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STR:s remissvar: PM Automatiserad kérning (L12023/02996)

Det ar positivt att Sveriges Trafikutbildares Riksforbund, STR, har beretts
mojlighet att lamna synpunkter pa rubricerat férslag.

Sammanfattning

STR har i sak inget att anféra mot forslaget men det torde finnas en rad fragor att
utreda innan det kan bli aktuellt med automatiserad korning, till dessa hor bl.a.
trafiksdkerhet, samspel med 6vriga trafikanter, IT-sdkerhet, forarens ansvar och
kunskaper och den straffrattsliga aspekten kring detta.

STR fokuserar sitt remissvar pa de delar i PM:et som berdr forarens roll i samband
med den automatiserade korning som forslaget ger lagstod at.

STR vill i sammanhanget, i likhet med remissvaret avseende den foregaende
utredningen i fragan “Vagen till sjalvkérande fordon - introduktion
(N2018/01630/MRT) ”, aterigen framhalla att det vid sidan av juridiska och tekniska
forutsattningar for automatiserad kdrning, behdvs kompetensméssiga forutséttningar
for en gradvis 6vergang till automatisering. Det kravs en darfor strategi for hur
framtida forare ska utbildas i syfte att méta forandrade krav. Detta behov &r dn
mer angeldget idag och dkar i takt med att automatisering infors och alltmer tar 6ver
forarens roll.

Kommentar

Vad STR erfar gor de flesta aktorerna bedémningen att dvergangen till de hogre
nivaerna av ett autonomt infrastruktursamhalle kommer att ske gradvis, och
tidsmassigt formodat vara mycket utdragen. Vi kommer under en lang tid hantera en
blandning av traditionella, fossildrivna, fordon med el/hybriddrivna fordon (med
Okad grad av automatisering och mer avancerade stdédsystem) och snart aven
bimodala fordon i trafiken. Detta staller nya och andra krav pa forare. For att mota
dessa krav med bibehallen trafiksakerhet, kravs en fungerande och heltackande
utbildningsstrategi, vilken, med utgangspunkten i forskningen, utarbetar inte bara
uppdaterade krav pa forarna, utan aven pa de som ska utbilda dem, dvs trafiklararna
samt de som ska hjalpa dem att 6va, dvs. handledarna.

STR menar darfor att det torde finnas behov av en SOU for att fokusera pa analysen
kring ansvarsfordelningen mellan olika aktOrer under automatiserad kérning samt
forarens roll, uppgifter och ansvar da ett fordon kan foras bade manuellt och
automatiserat.
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For narvarande sker slutfasen i den politiska beredningen av det nya fjarde
korkortsdirektivet (not 1) vilket kommer att styra forutsattningarna i Europa under
manga ar kring korkort. | forslaget till detta finns f.n. att kunskapsprovet ska omfatta
krav pa kunskaper kring ... Fordelarna, begransningarna och riskerna med
avancerade forarstodsystem och automatiska korsystem . Dock saknas det
motsvarande krav for det praktiska provet och det saknas &ven regleringar kring hur
utbildning ska genomforas. Da korkorts-provet i saval Sverige som 6vriga Europa,
styr vad som ar mojligt att utbilda pa, innebér detta att kedjan inte haller.

Redan idag bdrjar vi se konsekvenser av den historiskt sett snabbt tekniska
paradigmskiftet som elektrifieringen av fordonen innebér. Snabbast har det gatt i
Norge och h&r borjar man gora sig nya erfarenheter kring de nya forutsattningarna
for samspelet mellan ménniska och teknik. Forskaren Dr Gunhild B Saetren, Nord
University i Trondheim, har bl.a. studerat hur anvandargréanssnittet i elbilar anvénds
och den kognitiva utmaningen som férare stalls infér nar man ska lara sig att hantera
funktioner i en platt skarm som tidigare, i fossilbilar, var taktila reglage. Seatren
pekar i sin forskning pa att automatiserade system i fordon & ena sidan gradvis okar
forarens reaktionstid och distraktion, samtidigt som det staller nya krav pa kunskaper
och mental forberedelse pa hur foraren snabbt ska kunna ta 6ver sitt fordon i en
risksituation. Detta &r en ny situation vilken kraver en ny form av kompetens vilken i
sin tur kraver bade utbildning och évning. Saetren menar vidare att fortroende for
teknik, och kompetens att behdrska den, byggs upp genom kunskap och tréning, inte
genom Overtalning.

Saetren konstaterar att det inte finns mycket forskning inom omradet och att det finns
ett behov for detta. Hon har &ven studerat hur detta lars ut i dagens forarutbildning i
Norge. Slutsatsen ar att det kravs utbildning och 6vning och av en annan typ aven for
trafiklarare och att detta ar centralt da processen att forma blivande forare i samhallet
borjar med trafiklararutbildningen. | sammanhanget ar det intressant att man i Norge
borjat se en helt ny typ av olyckor med vana forare (foretradesvis méan) som i
moderna elbilar av "okénd anledning"”, kommer in i motande korfélt och
frontalkrockar, ofta med dédlig utgang. Det pagar férmodligen djupstudier kring
detta och d&ven om det ar svart att faststalla en exakt orsak, kan man anta att det finns
kopplingar till den nya tekniken och forutsattningarna i de hér tysta, snabba,
fordonen som mer och mer dvertar forarens roll.

Det hér ar bara ett exempel pa varfor interaktionen manniska/teknik behéver mer
fokus och forskning och dven vavas in i den Gvergripande strategin kring hur
dvergangen till ett alltmer automatiserat infrastruktursamhélle ska ske pa basta sétt.

STR bidrar garna med kunskap och synpunkter i pilotprojekt kopplat till detta.
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Landskrona den 19 januari, 2024

Med vanlig halsning
SVERIGES TRAFIKUTBILDARES RIKSFORBUND

Maria Stenman
T.f. forbundsordfdrande

Not 1 “Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om korkort och om
andring av Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/2561 och
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1724 samt om upphavande av
Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG och kommissionens forordning
(EU) nr 383/2012 ", 16345/23.

Not 2 — Utdrag ur forslag till nytt korkortsdirektivinom EU

Innehallet i kunskapsprovet for samtliga fordonskategorier

2. Risker i samband med forflyttning och kdrning av olika typer av fordon och deras
forares olika synfalt, inklusive fordon med avancerade forarstodsystem och andra
automatiska system.

Fordelarna, begransningarna och riskerna med avancerade forarstodsystem och
automatiska korsystem. Vikten av skillnaderna mellan dem och den sékra
anvandningen av dem, liksom forarens samverkan med dem, férarens skyldigheter
och hur systemen kan paverka forarens medvetenhet och beteende. Detta omfattar
systemens anvandningsomrade, forekomsten av begaranden om dvertagande som
genereras av systemen och forarens aterstdende skyldigheter medan systemet ar
aktiverat.

(18a) Med tanke pa den 6kande tillgangen till och anvéndningen av avancerade
forarstodsystem och automatiska kérsystem ar det nodvandigt att inkludera krav
avseende dessa system i kunskapsproven for att sakerstélla att foraren har allmanna
kunskaper om fordelarna, begransningarna och riskerna med automatiska system.
Detta kunskapskrav omfattar framfor allt de automatiska korsystemens
anvandningsomrade, forekomsten av begaranden om 6vertagande fran de
automatiska korsystemen och forarens aterstaende skyldigheter medan de
automatiska korsystemen dr aktiverade.”



