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Remissyttrande om PM Automatiserad korning

Sammanfattning
Vastra Gotalandsregionen uttalar sig som regional kollektivtrafikmyndighet, dgare
av Vasttrafik AB och ansvarig for upprattande av regional infrastrukturplan.

Vaéstra Gotalandsregionen ar generellt positiv till att lagandringar nu genomfoérs
for att uppfylla kraven i kommissionens genomférandefdrordning (EU)
2022/1426 men vill se tillagg i 85 och 6 samt har nagra kommentarer till forslaget
i sin helhet:

Var helautomatiserade fordon far kora

Vastra Gotalandsregionen vill se ett tillagg i forslag till 85:

Innan foreskrifter om var helautomatiska fordon enligt 48§ far foras bor dven
ovriga myndigheter, som exempelvis Kollektivtrafikmyndigheten ges tillfélle att

yttra sig.

Implementering av helautomatiserade fordon, bade i offentlig och kommersiell
regi, bedoms ske forst i vara storre stader och tatorter dar bade Trafikverket och
kommuner kan vara vaghallare. 1 tillagg har kollektivtrafikmyndigheten ansvar
for att besluta om allman trafikplikt enligt Lag (2010:1065) om kollektivtrafik.
Kollektivtrafiklagen gor det mojligt att beddma att kommersiell trafik &r ett
alternativ till att upphandla kollektivtrafiken. | de fall kommersiella aktdrer har
for avsikt att pA kommersiell grund bedriva kollektivtrafik ska detta anmalas till
berord regional kollektivtrafikmyndighet. Kollektivtrafikmyndigheter tillsammans
med vaghallarna ansvarar ocksa for att ge den kommersiella trafiken tillgang till
infrastruktur och andra gemensamma funktioner likt den offentligt upphandlade
trafiken. Med ovanstaende som bakgrund vill vi se att kollektivtrafikmyndigheter
far mojlighet att yttra sig sarskilt i de fall kommersiell trafik vill etablera sig och
nyttja kollektivtrafikens infrastruktur

Forare av helautomatiserade fordon

Om Véstra Gotalandsregionen har tolkat forslagen korrekt vill vi se ett tillagg i
68: Den som aktiverar det automatiska korsystemet ska anses som forare

av fordonet. Vem som har behdrighet att fora fordon framgar av 2 kap.
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kérkortslagen (1998:488). En forare av ett fordon maste inte vara en fysisk
person. Den fysiska foraren kan ersattas av ett helautonomt system (niva 6 SAE-
levels, Wienkonventionen art 34 bis).

Promemorians forslag ar att den som aktiverar det automatiska systemet ska anses
som forare av fordon. Bestdmmelser om trafikanter och trafik med fordon finns i
78 med en hanvisning till Trafikforordningen (1998:1276). Vanliga ansvars- och
trafikregler ska galla och personen som aktiverar systemet ska anses som forare.
Samtidigt hanvisar promemorian till en ny artikel i Wienkonventionen fran
september 2020, som innehaller trafikregler for att underlatta internationell
vagtrafik, artikel 34 bis som tydliggor att en forare inte maste vara en fysisk
person och att Sverige genom konventionen ar ansluten till det internationella
systemet och tillampar trafikregler enligt Wienkonventionen. En av de viktigaste
fragorna ar ansvarsfragan. Enligt var bedomning ar det fortfarande oklart i §6 om
en person som har satt ett system i rorelse, fortfarande anses vara forare av
fordonet &ven om det helautomatiska fordonet tar kontroll 6ver fordonet och
framfor det autonomt. Det &r mer rimligt att fordonets &gare ansvarar for att
trafikforsakra fordonen och aven for att trafikregler foljs under helautomatiserad
korning.

Ovrigt

Eftersom det kan finnas fler vaghallare inom ett tankt omrade (definieras i 48) kan
det leda till en osékerhet om vem en ansdkan om autonom korning ska skickas
till. Vaghallarna behdver utékade kompetenser for att kunna bedéma var
helautomatiska fordon far framforas vilket innebar en risk fér en ojamlik
beddmning i landet. VVéstra Gotalandsregionen anser att nationell samordning och
resurser behovs i den inledande fasen.

Det &r brist pa forare inom kollektivtrafiken vilket helautomatiserade fordon kan
vara en av lésningarna pa. Det ar dock viktigt att minska den oro som finns
gallande ansvarsfragan for helautomatiserade fordon men ocksa hur ansvarsfragan
ska hanteras i de lagre nivaerna av autonom korning. Utbildningarna for
yrkeskompetensbevis och taxiférarlegitimation bér ses 6ver da dessa fordon
kommer att kdras/hanteras pa ett nytt satt.

Aktorerna inom kollektivtrafiken tar ett stort ansvar for fa en kollektivtrafik pa
jamlika villkor utan diskriminering och verkar for att gora det mojligt for fler att
aka kollektivt. Det ar darfor angelaget att trafikforordningen (1998:1276) andras
sa att det &r mojligt att peka ut platser till helautomatiserade fordon i ett omrade
(definierad enligt 48). Detta for att sékerstalla att det finns en ledig plats dar saker
pastigning/avstigning av passagerare kan ske.

Konsekvenser

Vi haller med om att forslaget ger kollektivtrafikhuvudmannen 6kade mojligheter
att utveckla och infora helautomatiserad kollektivtrafik som kan komplettera och
forstarka nuvarande kollektivtrafiksystem. Det finns ocksa risker om
kommersiella aktorer vill etablera trafik, beroende pa hur systemet utformas. Det
ar darfor angelaget att aktorerna gemensamt verkar for en 6kad hallbarhet i
transportsystemet da framtida koncept for helhetslosningar fér godstransporter
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och persontrafik i stader och pa landsbygden kan bidra positivt till angelagna
transport- och samhallsmal.

Inforandet av en helt automatiserade fordon kan gora samhallet mer sarbart for
olika typer av attacker. Det ar darfor angelaget att sékerstélla att mojligheterna att
sla ut eller manipulera de aktuella fordonen minimeras. Véaghallare, statliga
myndigheter och andra berdrda aktorer behdver fortsatta samverka i fragan.

Nar lagandringen borjar gélla redan 1 juli 2024 finns det en risk att de offentliga

aktorerna inte ar tillrackligt forberedda om kommersiella aktorer vill etablera sig.

Infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden
Vaéstra Gotalandsregionen

Louise Jeppson Sofia Hellberg
Infrastruktur- och Infrastruktur- och
kollektivtrafiknamndens- kollektivtrafikchef

ordférande
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