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Lagradsremissens huvudsakliga innehall

Fordon som é&r avstéllda dr som utgdngspunkt inte skattepliktiga. Enligt
nuvarande regelverk géller dock en karenstid pa 15 dagar vid avstillning
av fordon. Karenstiden innebér att om fordonet stélls pa igen inom den
angivna 15-dagarsperioden ska fordonsskatt betalas fran avstéllnings-
dagen i stillet for fran dagen for pastéllningen.

I lagradsremissen foreslas att karenstiden sinks fran 15 dagar till 4 dagar
for husbilar (personbil klass I1) av fordonséar 2018 eller senare som blivit
skattepliktiga for forsta gangen den 1 juli 2018 eller senare. Den kortare
karenstiden géller dock bara under husbilens tre forsta ar i trafik, vilket
motsvarar den period dé det for fordonet tas ut ett forhojt koldioxidbelopp
till f61jd av det s.k. bonus—malus-systemet.

Regeringens bedomning &r att den effektiva fordonsskatten for en
genomsnittlig husbil kommer att bli 2 000-3 500 kronor ldgre med
forslaget. Sénkningen av karenstiden mildrar ddrmed effekten av det
forhdjda koldioxidbeloppet 1 bonus—malus-systemet for berdrda
husbilségare.

Andringarna foreslas trida i kraft den 1 mars 2021.
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1 Beslut

Regeringen har beslutat att inhdmta Lagradets yttrande Sver forslag till lag
om andring i vigtrafikskattelagen (2006:227).



2 Forslag till lag om andring 1
vagtrafikskattelagen (2006:227)

Harigenom foreskrivs att 2 kap. 13 § végtrafikskattelagen (2006:227) ska

ha foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse
2 kap.
13§

Om ett fordon ar skattepliktigt under endast en del av ett skattear eller
en skatteperiod, tas fordonsskatt ut for den tid da fordonet ar skattepliktigt.
Om skatteplikt foreligger under en del av en kalendermanad, tas dock skatt
ut for hela manaden, om inte nadgot annat foljer av andra stycket.

I fraga om fordon for vilka
fordonsskatten uppgér till minst
4 800 kronor for ett helt skattear tas
skatt ut per dag for den manad
under vilken skatteplikten forsta
gangen intrdder for fordonet eller
skatteplikten upphdr av annan
anledning &n avstdllning. Om ett
sadant fordon har varit avstéllt och
avstéllningstiden har  omfattat
minst 15 dagar eller om fordonet
har gatt dver till en ny dgare under
avstéllningstiden, tas skatt ut for

dag under den ménad da
avstillningen borjade eller
upphorde.

I fraga om fordon for vilka
fordonsskatten uppgér till minst
4 800 kronor for ett helt skattear tas
skatt ut per dag for den manad
under vilken skatteplikten forsta
gangen intrdder for fordonet eller
skatteplikten upphdr av annan
anledning an avstdllning. Om ett
sadant fordon har varit avstéllt och
avstéllningstiden har  omfattat
minst 15 dagar eller om fordonet
har gatt over till en ny dgare under
avstéllningstiden, tas skatt ut for
dag under den méanad da
avstillningen borjade eller
upphoérde. Fér personbilar kiass 11
gdller i stdillet, om fordonet stills
av under den tid da
koldioxidbeloppet bestims enligt
9a§, att avstillningstiden ska ha
omfattat minst 4 dagar.

For en kalendermanad utgdr fordonsskatten en tolftedel och for en dag

1/360 av skatten for ett helt ar.

1. Denna lag trider i kraft den 1 mars 2021.

2. Aldre bestimmelser giller fortfarande vid bestimmande av
fordonsskatt for fordon som har stillts av fore ikrafttradandet.

3. Aldre bestimmelser giller fortfarande for fordonsskatt som avser tid

fore ikrafttradandet.



3 Arendet och dess beredning

Regeringen beslutade den 28 november 2019 (Fi2019/04007/S2) att ge
Skatteverket i uppdrag att utreda formanligare villkor for &terbetalning av
skatt for husbilar (personbil klass II) vid avstédllning. Bakgrunden var att
inférandet av det nya bonus—malus-systemet visat sig f4 oonskade
konsekvenser for husbilar da de skiljer sig frdn andra létta fordon eftersom
de anvinds som boende- och fritidsfordon. Anvéndningsmonstret for
husbilar dr annorlunda jamfort med andra fordon dé husbilar kors betydligt
kortare strickor. Regeringen ansag att detta bor beaktas i1 skattelag-
stiftningen.

Utredningen skulle ge besked om huruvida vissa regler i végtrafikskatte-
lagen (2006:227) kan &ndras sa att skatt inte tas ut, alternativt inte tas ut i
lika hog utstrackning, for personbil klass II for tid dé fordonet ar avstéllt.
Utgangspunkten for uppdraget var att regeldndringarna skulle avse
personbil klass II i bonus—malus-systemet, dvs. av fordonsar 2018 eller
senare som blivit skattepliktiga for forsta gangen den 1 juli 2018 eller
senare. Om en sddan avgrinsning inte var ldmplig skulle Skatteverket
foresla en annan avgransning inom personbil klass II. I uppdraget angavs
vidare att Skatteverket i forsta hand skulle 6verviga regeléndringar som
innebér att fordonsdgare inte ska betala skatt for den tid d& fordonet ar
avstillt. [ andra hand skulle regeldndringar 6vervédgas som innebér att den
tid for vilken skatt tas ut for nér ett fordon &r avstillt reduceras.

Uppdraget — som genomforts i samrdd med Transportstyrelsen —
redovisades den 24 februari 2020 i promemorian Férmanligare villkor for
aterbetalning av fordonsskatt for husbilar vid avstédllning (Fi2020/00769).

Promemorian har remissbehandlats. En forteckning over remiss-
instanserna finns i bilaga 3. Remissvaren finns tillgéngliga i Finans-
departementet (Fi2020/01699). I denna lagrddsremiss behandlas
promemorians lagforslag.

4 Bakgrund och géllande rétt

4.1 Fordonsskatt for husbilar

Bestimmelser om fordonsskatt finns i vigtrafikskattelagen (2006:227) och
i lagen (2006:228) med sérskilda bestimmelser om fordonsskatt. Den
nuvarande fordonsskatten enligt végtrafikskattelagen for personbilar, létta
lastbilar och létta bussar &r baserad pa fordonets uppmaitta eller berdknade
koldioxidutsléapp. Miljostyrningen i fordonskatten har skérpts ytterligare
genom inforandet av det s.k. bonus—malus-systemet. 1 végtrafikskatte-
lagen finns ocksa bestimmelser om viktbaserad fordonsskatt for tunga
lastbilar och bussar, traktorer, slipvagnar m.m. Bestimmelser om
fordonsskatt for dldre personbilar, ldtta lastbilar och ldtta bussar som
fortfarande har en viktbaserad skatt finns i lagen med sérskilda
bestammelser om fordonsskatt (2006:228).



For husbilar som blivit skattepliktiga forsta gdngen efter utgangen av
2010 giller som utgdngspunkt att fordonsskatten uppgar till ett
grundbelopp om 360 kronor med tilligg for ett koldioxidbelopp, 2 kap.
7-9 §§ vigtrafikskattelagen. Koldioxidbeloppets storlek varierar beroende
pa husbilens drivmedel. For diesel- och bensindrivna husbilar &r
koldioxidbeloppet 22 kronor per gram koldioxid som fordonet vid blandad
korning sldpper ut per kilometer utéver 111 gram. For dieseldrivna
husbilar ska totalbeloppet multipliceras med brénslefaktorn 2,37 och
dessutom tillkommer ett miljotilligg med 250 kronor, 2 kap. 7 § andra
stycket och 10 § végtrafikskattelagen. For husbilar som kan drivas med
alternativa drivimedel &r koldioxidbeloppet 11 kronor per gram koldioxid-
utsldpp utéver 111 gram, dvs. hilften av koldioxidbeloppet for diesel- och
bensindrivna husbilar.

Husbilar som blivit skattepliktiga forsta gangen den 1 juli 2018 eller
senare och som &r av fordonsér 2018 eller senare omfattas av bonus—
malus-systemet. Huvudmotivet for bonus—malus-systemet &r att oka
andelen miljéanpassade fordon med lagre koldioxidutslédpp. Tanken &r att
systemet ska komplettera de mer generellt verkande drivmedelsskatterna
och bidra till att minska transportsektorns oljeberoende och klimat-
paverkan. Bonus—malus-systemet innebar att den som forvarvar ett fordon
med laga utsldppsviarden premieras vid anskaffningen (bonus = bra)
medan den som véljer att kdpa ett fordon med hogre utslépp far betala ett
forhojt koldioxidsbelopp under fordonets forsta tre ar (malus = déligt).
Bonuskomponenten i bonus—malus-systemet regleras i forordningen
(2017:1334) om klimatbonusbilar. Det forhéjda koldioxidbeloppet ska
inte betalas for husbilar som kan drivas med alternativa drivmedel.

Det forhojda koldioxidbeloppet tas ut under de forsta tre aren fran det
att fordonet blir skattepliktigt for forsta gangen, 2 kap. 9 a § végtrafik-
skattelagen. For tid dérefter giller for husbilar som omfattas av bonus—
malus-systemet samma regler for berékning av koldioxidbeloppet som for
husbilar som blivit skattepliktiga fore 1 juli 2018. Det forhojda
koldioxidbeloppet uppgar till summan av 82 kronor per gram koldioxid
som fordonet vid blandad kdrning slédpper ut per kilometer utéver 95 gram
och upp till och med 140 gram, och 107 kronor per gram koldioxid som
fordonet vid blandad kdrning sldpper ut per kilometer utéver 140 gram.
For husbilar som drivs med diesel tas det dven ut ett bransletilligg och ett
miljotillagg, 2 kap. 7 § tredje stycket och 10 § végtrafikskattelagen.
Brénsletillagget ar 13,52 multiplicerat med det antal gram koldioxid som
fordonet vid blandad kérning slédpper ut per kilometer. Miljotillagget ar
detsamma som for husbilar som blivit skattepliktiga fore den 1 juli 2018,
dvs. 250 kronor.

Det foljer av 2 kap. 1 § végtrafikskattelagen att fordon som ar avstillda
inte &r skattepliktiga. Fordonsskatt tas bara ut for den tid da fordonet ar
skattepliktigt, men om skatteplikt foreligger under en del av en kalender-
maénad &r huvudregeln att skatt tas ut for hela manaden, 2 kap. 13 § forsta
stycket végtrafikskattelagen. Fordonsskatt tas dock ut per dag under vissa
forutsittningar, 2 kap. 13 § andra stycket végtrafikskattelagen. Bestdm-
melserna om beskattning per dag géller bara i fraga om fordon med en
skatt om minst 4 800 kronor per ar. For sadana fordon géller att skatt tas
ut per dag under den ménad da skatteplikten forsta gangen intrader eller
om skatteplikten upphdr av annan anledning 4n avstédllning. Om ett sddant



fordon har varit avstéllt och avstéllningstiden har omfattat minst 15 dagar
eller om fordonet har gétt dver till en ny dgare under avstéllningstiden, tas
skatt ut fér dag under den ménad dé avstédllningen bdrjade eller upphdorde.

4.2 Uppgifter om koldioxidutslapp

Uppgifter om brénsleforbrukning, koldioxidutsldpp och utsldapp av
fororeningar ska i forsta hand grundas pa EU-gemensamma vérden baserat
pa lagstiftning for typgodkénnande, s.k. certifieringsvérden. I avsaknad av
sddana virden ska allmént vedertagna testforfaranden anvéndas eller
resultat frdn tester som utforts for den berérda myndigheten eller, i
avsaknad av detta, information fran tillverkaren. For latta fordon
(personbilar och ldtta lastbilar) finns det certifieringsvarden att tillga.

For husbilar som ska beskattas utifran koldioxidutslapp kravs att det
finns ett koldioxidvarde i vagtrafikregistret. Utsldppsvérdet kan vara
berdknat av tillverkaren enligt gillande EU-regler eller berdknat enligt en
svensk administrativ berdkningsmetod, s.k. skilig grund. Den é&ldre
testmetoden, NEDC (New European Driving Cycle), har inte gett virden
som &r representativa nir bilar byggs och godkénns i flera steg, i manga
fall av olika tillverkare. Det beror pa att viardena bara avsag grundfordonet
och inte tog hénsyn till den pabyggnad som vanligen gors for att fa en
fardigbyggd husbil. Det innebar att koldioxidvdrdet och brénsle-
forbrukningen inte blev tillforlitligt for en fardigbyggd husbil. Fran och
med juni 2015 har déarfor de flesta husbilar ett registrerat viarde pa
koldioxidutsldpp som é&r berdknat efter skilig grund. Det dr detta virde
som normalt har géllt vid beskattningen. For vissa husbilar, som ar byggda
och godkinda i ett enda steg, har utsldppsvarden enligt NEDC dock ansetts
vara tillforlitliga for den fardigbyggda husbilen och dirfor kunnat
anvindas vid beskattningen. Skatteverket har i ett stéllningstagande angett
att om det i végtrafikregistret saknas uppgift om koldioxidutslapp som
avser den fardigbyggda husbilen medfor det att fordonsskatten inte kan
bestimmas tillforlitligt med ledning av uppgifter i registret och
beskattning ska darfor ske enligt skélig grund, 4 kap. 10 § végtrafikskatte-
lagen. Stillningstagandet géller for alla husbilar som ingér i det
koldioxidbaserade fordonsskattesystemet, oavsett vikt och tillimpliga
utsldppsregler, Skatteverkets stdllningstagande den 12 november 2018,
Berdkning av fordonsskatt for etappvis férdigbyggda husbilar,
dnr 202 469161-18/111.

Fréan och med den 1 september 2019 ska husbilar som regel vara testade
med en ny testmetod for koldioxidutslapp och brinsleforbrukning. Den
nya testmetoden bendmns WLTP (Worldwide Harmonized Light Vehicle
Test Procedure), och &r utvecklad for att koldioxidutsldpp och brénsle-
forbrukning ska ge vdrden som bittre stimmer dverens med utslapp vid
verklig korning. Det uppmétta koldioxidutsldppsvérde som blir resultatet
av testet enligt WLTP fors sedan in i en EU-gemensam berdkningsformel
(Road Load Matrix), vilken omsitter ett uppmitt koldioxidutsldpp for
grundfordonet till ett tillforlitligt berdknat koldioxidutslappsvérde for en
fardigbyggd husbil. Detta virde ska foras in i vagtrafikregistret. I och med
att denna berdkning resulterar i ett tillforlitligt vérde for den fardigbyggda



husbilen ska det, enligt Skatteverket, i de flesta fall anvdndas som grund
for berdkning av skatt for husbilen.

5 Formaénligare aterbetalning av
fordonsskatt vid avstéllning

Regeringens forslag: For husbilar av fordonsér 2018 eller senare som
blir skattepliktiga for forsta gdngen den 1 juli 2018 eller senare ska den
tid som en avstdllning minst maste vara for att medfora ldgre
fordonsskatt sdnkas fran 15 till 4 dagar. Det géller dock bara for
avstdllningsperioder som paborjas under de tre forsta aren fran det att
husbilen blir skattepliktig for forsta gdngen, dvs. under den tid da det
forhojda koldioxidbeloppet i bonus—malus-systemet tas ut.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna  Energigas  Sverige, Kommerskollegium,
Konsumentverket, LO, Skatteverket, Sveriges Kommuner och Regioner,
Svenska Petroleum och Biodrivmedel Institutet (SPBI), Svenskt
Ndaringsliv,  Trafikanalys,  Trafikverket,  Transportforetagen  och
Transportstyrelsen har inga synpunkter eller &r positiva till forslaget.

Konjunkturinstitutet och Statens vig- och transportforskningsinstitut
(VTI) framfor synpunkter pé att bonus—malus-systemet eller en fast érlig
fordonsskatt inte ar ett effektivt styrmedel for att minska koldioxidutslapp.

Bil Sweden, Husbilsklubben.se, Husvagnsbranschens Riksforbund
(HRF), Sveriges Bildelsgrossisters Forening, Sveriges Fordonsverk-
stiders Férening och SCR Svensk Camping avstyrker forslaget framst for
att forslaget ar otillrackligt och beskattningen av husbilar bor édndras i
grunden. Flera anser att WLTP inte &r anpassad for husbilar. HRF,
Husbilsklubben.se, Svenskt Ndringsliv och Transportféretagen anser
dartill att forslaget ska utstrackas till att omfatta fler fordonstyper.
Naturvdrdsverket avstyrker av miljoskal.

Skiilen for regeringens forslag: Husbilar skiljer sig frén andra fordon
genom att de inte enbart dr fordon foér person- och godsbefordran, utan
dven anvdnds som boende- och fritidsfordon. Manga husbilsdgare
missgynnas av dagens regler dd anvidndningsmonstret for husbilar &r
annorlunda &n for andra fordon samtidigt som kortare avstillningsperioder
med medfoljande begrinsning av skatteuttaget inte medges. Det dr dven
synpunkter som framkommit i manga remissvar. Den nya EU-
gemensamma testmetoden, WLTP, leder generellt till hogre uppmatta
utsldppsvédrden. Effekten pé beskattningen av  WLTP pa husbilar &r
betydligt storre @n vad som kunde antas nédr bonus—malus-systemet
infordes. Regeringen anser mot denna bakgrund att det finns skil att &ndra
reglerna for aterbetalning av skatt for husbilar (personbil klass II) vid
avstéllning.

Flera remissinstanser har framfort synpunkter som avser langtgaende
andringar i friga om utformningen av beskattningen av fordon och bonus—
malus-systemet eller anser att fler och andra fordon &n husbilar bor



omfattas av fOrslaget. Regeringen noterar dessa synpunkter, men
konstaterar att det aktuella lagstiftningsérendet avser forménligare villkor
for aterbetalning av fordonsskatt for personbil klass II vid avstillning och
synpunkterna ligger utanfor drendet.

Regeringen anser vidare att de forménligare reglerna for aterbetalning
av fordonsskatt vid avstéllning bor begransas till den period da husbilen
beskattas med det forhéjda koldioxidbeloppet som ér en f6ljd av malus-
komponenten. Efter de inledande tre aren blir fordonsskatten ungefér
densamma for en husbil som blivit skattepliktig for forsta gdngen efter den
1 juli 2018 som for en motsvarande husbil som blivit skattepliktig fore det
datumet. Om en tidsméssig begransning inte infors far nya husbilar
forménligare regler vid avstéllning dven under den tid da de har en
fordonsskatt som beloppsmaéssigt motsvarar den som tas ut for dldre
likvérdiga husbilar. De formanligare reglerna vid avstillning bor alltsa
gélla for husbilar av fordonsér 2018 eller senare som blir skattepliktiga for
forsta géngen den 1 juli 2018 eller senare, om avstillningsperioden
paborjas under de tre forsta dren fran det att fordonet blivit skattepliktigt
for forsta géngen.

Regeringen angav i uppdraget till Skatteverket att karenstiden i forsta
hand bor slopas och i andra hand reduceras. Av Skatteverkets utredning
har fordelar med att helt slopa karenstiden framkommit. En fordel med att
helt slopa karenstiden &r att principen att skatt inte ska betalas for tid nér
husbilen &r avstélld skulle f& fullt genomslag. En annan fordel &r att
fordonets anvéndningsmonster inte skulle péverkas av skattemissiga
overviganden. I stdllet kan den som &r noggrann och inte har nagot emot
en 6kad administration stélla av och pa husbilen med skatteméssig verkan
oavsett avstéllningsperiodens langd. Om karenstiden i stéllet kortas finns
det risk for att vissa husbilsdgare som har stéllt av sin bil kénner sig
forhindrade av ekonomiska skél att stélla pa bilen igen innan karenstiden
har gétt ut. Det skulle innebéra att fordonets anviandningsmdonster styrs av
skatteméssiga dverviaganden.

Ett slopande av karenstiden skulle ocksd ligga i linje med vad
husbilsbranschen 6nskar. HRF anser det dr orimligt att skatt ska betalas
nir husbilen anvinds som stuga, vilket dr foljden nir karenstiden ar mer
an en dag. Svensk Ndringsliv och Transportforetagen anser att 4 dagars
karens underlittar for foretagen, men skulle helst se att fordonsskatten
kunde betalas tillbaka oavsett hur linge avstillningen varar.

Det har dock framkommit ett antal nackdelar med att helt slopa
karenstiden for husbilar som omfattas av bonus—malus-systemet. Bland
dessa anser regeringen att foljande talar starkt emot ett fullstindigt
slopande av karenstiden.

Den arliga fordonsskatt som faktiskt betalas for en husbil under den
period da ingen karenstid géller kan bli mycket lang. Vidare kan den
skatteméssiga effekten av aterinford karenstid efter tre &r i vissa fall vara
storre &n den minskning av skatten som sker pa grund av att malus-
komponenten da inte langre tas ut. Detta kan leda till effekten att den
fordonsskatt som betalas for en husbil som omfattas av forslaget blir lagre
under de forsta tre ren dn for ren darefter, vilket dr den motsatta effekten
jdmfort med tanken bakom bonus—malus-systemet.

En annan nackdel med att slopa karenstiden &r att det kan uppsté
incitament till skatteplanering pa grund av att fordonsskatt inte tas ut for
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avstéllningsdagen. Om en husbil stélls p& under morgonen dag 1 och sedan
stdlls av pa kvillen dag 2, rdknas det bara som en skattepliktig dag. Detta
kan leda till beteendefordndringar pé sa sétt att husbilar stélls av varannan
kvill, och sedan stills pd morgonen efter, fastin de anvénds i trafik under
hela dagarna. Darigenom behdver fordonsédgaren bara betala hilften av den
avsedda fordonsskatten.

Av Skatteverkets utredning och Transportstyrelsens remissvar framgér
vidare att ett helt slopande av karenstiden innebédr administrativa och
systemmaéssiga pafrestningar.

Regeringens beddmning &r att nackdelarna med att fullstindigt slopa
karenstiden vid avstillning av sddana husbilar som omfattas av bonus—
malus-systemet Overstiger fordelarna med ett sadant forslag. Det
forhéllandet att en helt slopad karenstid skulle innebéra att den effektiva
fordonsskatten under malus-perioden berdknas bli lidgre 4n den
fordonsskatt som betalas for tiden efterat, dd malus har upphort, bedoms
som sirskilt besvdrande.

Under utredningen har en karenstid pa sédvil 8 dagar som 4 dagar
overviagts. Transportstyrelsen pekar pa att en karenstid pad 4 dagar for
husbilar som omfattas av bonus—malus-systemet i princip motsvarar den
beloppsmissiga effekten av en karenstid pé 15 dagar for fordon som inte
betalar malus-komponenten. Genom att ange karenstiden till 4 dagar
uppstar inte effekten att en husbil som omfattas av den kortare karenstiden
far en lagre faktisk fordonsskatt for de tre forsta aren an for aren darefter.
Skatteverket framfor att de egentligen inte har egna synpunkter pa hur lang
eller kort karenstiden bor vara, men kan konstatera att betydelsen av
sddana skattedrivna beteendeforéndringar som beskrivs ovan bor vara
mindre med en kortare karenstid jamfort med en ldngre. Regeringen delar
denna bedémning och finner dven att Transportstyrelsens resonemang ar
rimligt. Det finns darfor ingen anledning att foresla en annan karenstid &n
4 dagar.

Regeringens forslag innebér saledes att for husbilar av fordonsar 2018
eller senare som blir skattepliktiga for forsta gdngen den 1 juli 2018 eller
senare giller att den minsta tid som fordonet méste vara avstillt for att
undvika att skatt tas ut for de avstéllda dagarna, sinks fran 15 dagar till
4 dagar. Den kortare karenstiden géller dock bara om avstéllningsperioden
paborjas under de tre forsta dren fran det att fordonet blir skattepliktigt for
forsta gangen.

Lagforslag
Forslaget foranleder dndring av 2 kap. 13 § végtrafikskattelagen.



6 Ikrafttradande- och
overgangsbestimmelser

Regeringens forslag: Andringarna ska trida i kraft den 1 mars 2021.
Aldre bestimmelser giller fortfarande vid bestimmande av
fordonsskatt for fordon som har stillts av fore ikrafttradandet.
Aldre bestimmelser giller fortfarande for fordonsskatt som avser tid
fore ikrafttradandet.

Promemorians forslag ir sprakligt utformat pa ett annat sétt.

Remissinstanserna: Transportforetagen anser att dndringarna, som
aven bor inkludera alla fordon i yrkesmissig trafik, behdvs snarast och inte
bor vénta till 2021. Skatteverket vill betona vikten av att ikrafttrddande-
tidpunkten anpassas s& att nodvéindiga systemidndringar som foljer av
forslaget hinner genomforas hos Transportstyrelsen. I annat fall kommer
det att f& patagliga konsekvenser for Skatteverket i form av manuell
drendehantering.

Transportstyrelsen och Skatteverket har uppgett att det dr oklart nér
karenstiden pa 4 dagar ska borja tillimpas och att det behovs ett
fortydligande.

Skilen for regeringens forslag: Med héansyn till vad Transportstyrelsen
och Skatteverket har framfort om systemutveckling och administrativa
anpassningar bor  ikrafttridandetidpunkten bestimmas till den
1 mars 2021.

I friga om ikrafttrddande- och Overgangsbestimmelserna finner
regeringen anledning att fortydliga att lagéndringarna ska borja tillimpas
vid bestimmande av fordonsskatt som tas ut for tid efter den
28 februari 2021. Det innebér att en karenstid pa 4 dagar ska tillimpas for
fordonsskatt som avser tid efter den 28 februari 2021, dven for husbilar
som har en skatteperiod som l6per 6ver ikrafttradandetidpunkten.

En karenstid pa 4 dagar ska dock bara tillimpas om fordonet stillts av
den 1 mars 2021 eller senare. Vid berdkning av fordonsskatt for fordon
som har stillts av fore den 1 mars 2021 och for fordonsskatt som avser tid
fore den 1 mars 2021 géller dldre bestimmelser fortfarande.

Den forslagna dndringen av karenstiden vid berdkning av fordonskatt
giller fran och med lagens ikrafttrdidande och avser alla husbilar som
omfattas av forslaget som stills av fran och med ikrafttraidandet. Vad som
avses ar alltsa alla nyss nimnda fordon oavsett om de har blivit skatte-
pliktiga for forsta gangen fore eller efter den 1 mars 2021.

7 Konsekvensanalys

I detta avsnitt redogors for forslagets effekter i den omfattning som
beddms lampligt i det aktuella lagstiftningsdrendet och med beaktande av
forordningen (2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning.
Regelradet anser att konsekvensutredningen uppfyller kraven i 6 och 7 §§
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forordningen om konsekvensutredning vid regelgivning. De offentlig-
finansiella effekterna berdknas i enlighet med Finansdepartementets
berdkningskonventioner. Berdkningarna gors i ikrafttrddandeérets priser
och volymer och utgar vanligtvis fran att beteendet hos individer och
foretag inte dndras till foljd av de foreslagna fordndringarna. Antagandet
om of6réndrat beteende ger en god uppskattning av atgédrdernas effekt pa
kort och medelléng sikt. Pa langre sikt och for att bedoma andra effekter
an de offentligfinansiella effekterna kan ett mer dynamiskt synsétt behdva
anvéndas.

7.1 Forslagets syfte och alternativa losningar

Husbilarnas hoga koldioxidutslapp, jamfort med vanliga personbilar,
innebdr att husbilar av fordonsédr 2018 eller senare som har blivit
skattepliktiga for forsta gangen den 1 juli 2018 eller senare och som
darmed ingdr i bonus—malus-systemet i genomsnitt har relativt hog
fordonsskatt. Effekterna pa fordonsskatten av &vergangen till WLTP-
standarden for uppgift om koldioxidutsldpp har ocksé varit storre &n
vintat. Detta géller i synnerhet for husbilar, som sedan 2015 i de flesta fall
har koldioxiduppgift faststélld pa skélig grund. Det redovisade koldioxid-
utsldppet kan komma att dka fran omkring 200 till 300 gram per kilometer
for en typisk husbil, vilket 6kar fordonsskatten de forsta tre dren med, i
storleksordningen, 10 000 kronor. Samtidigt skiljer sig anvindnings-
monstret for husbilar fran personbilar och latta lastbilar. De kors betydligt
kortare strackor per ar och ér till skillnad frén andra fordon &ven &mnade
att bo 1 under semesterresor, camping och liknande. Det ar rimligt att
husbilar beskattas som Gvriga latta fordon nér de anvénds. Det annorlunda
anvéndningsmonstret gor dock att det finns skél att mildra effekterna av
bonus—malus-systemet for denna fordonstyp.

Forslaget i denna lagradsremiss innebér att karenstiden for avstillning
forkortas fran 15 till 4 dagar for husbilar. Detta gor det mojligt for
husbilsdgare att stélla av sitt fordon under kortare perioder (minst 4 dagar)
och samtidigt undvika att bli debiterade fordonsskatt for avstéillnings-
perioden. P4 sé sétt kan husbilsdgare reducera den effektiva fordonsskatten
som man betalar under ett ar.

Annan karenstid &n 4 dagar har 6vervégts och diskuteras i avsnitt 5. Mer
genomgripande fordndringar av fordonsskattens konstruktion ligger
utanfor ramen for detta lagstiftningsdrende. Forslaget paverkar inte de
redovisade skatteutgifterna.

7.2 Offentligfinansiella effekter

Forslaget berdknas minska skatteintékterna med omkring 0,03 miljarder
kronor 2021 och 0,05 miljarder kronor per ar pa nagra ars sikt. Forslaget
paverkar inte kommuners eller regioners skatteintikter.

Forslaget omfattar husbilar som ingar i bonus—malus-systemet och
diarmed har forh6jd fordonsskatt de tre forsta aren som de ar skattepliktiga.
I genomsnitt har ca 5 600 husbilar nyregistreras per ar sedan 2010. Under



2018 registrerades nistan 7 900 fordon, men under 2019 bara drygt 4 700.
Effektberdkningen baseras pa antagandet att 5 000 husbilar per ar kommer
att nyregistreras i végtrafikregistret fran och med 2020. Det innebér att
ungefér 15 000 husbilar kommer att inga i bonus—malus-systemet nir det
varit 1 kraft tre ar den 1 juli 2021. Forslaget antas inte paverka efterfragan
pa, och ddrmed registreringen av, nya husbilar. Forslaget antas heller inte
paverka anvdndningsmonstret av husbilar vad géller korstrackor eller
nyttjande under &ret. Forslaget antas endast paverka hur husbilar stélls av
och pa (se dven avsnitt 7.3 déir detta motiveras).

I berdkningen av effekterna pa de offentliga finanserna antas att den
genomsnittliga husbilsdgaren kommer att ha sin husbil avstélld 50 fler
dagar per &r med de nya reglerna. Detta antagande utgar frén en forenklad
berdkningsmodell med tre typer av husbilsdgare som skiljer sig at vad
giéller antal dagar som husbilen &r i trafik med nuvarande regler. De tre
dgartyperna antas ha sin husbil pastélld 50, 100 respektive 150 dagar per
ar. Den foreslagna regeldandringen antas fa som foljd att den forsta gruppen
stiller av sin husbil 20 fler dagar per &r och att den andra och tredje
agargruppen stéller av sin husbil 50 respektive 75 fler dagar per ar. Det
viktade genomsnittet for de tre grupperna innebdr ungefiar 50 fler
avstéllningsdagar per ar.

Husbilars fordonsskatt beror pa koldioxidutslapp och drivmedel. Néstan
samtliga husbilar ar dieseldrivna. Koldioxidutslappet per kilometer, som
ligger till grund for fordonsskatten, &r sedan 2015 for de flesta husbilarna
faststillt pa s.k. skilig grund. Det genomsnittliga koldioxidutslédppet for
husbilar som ingar i bonus—malus-systemet och som har koldioxidvirde
enligt skilig grund beddéms uppga till 210 gram per kilometer. Detta
innebér en arlig fordonsskatt pa 14 600 kronor per ar under de tre forsta
aren som husbilen &r skattepliktig. Kravet pa att husbilar numera, med
vissa undantag, ska ha uppgift om koldioxidutsldpp enligt den nya
korcykeln WLTP bedoms innebdra en vidsentlig okning av koldioxid-
uppgiften som ligger till grund for fordonsskatten. Baserat pa uppgifter ur
vagtrafiktrafikregistret, antas husbilar i genomsnitt fa ett koldioxidutslépp
pa 300 gram per kilometer enligt WLTP-standarden. Denna utsldppsniva
innebir en fordonsskatt pa 25 500 kronor per ar. Overgangen till WLTP-
standarden antas dérfor innebéra att den genomsnittliga fordonsskatten for
husbilar dkar successivt fran 14 600 kronor 2021 till 25 500 kronor pa
nagra ars sikt. De uteblivna fordonsskatteintédkterna uppgar med ovan-
stdende antaganden till 30 miljoner kronor 2021, 42 miljoner kronor 2022
och ca 53 miljoner kronor 2023 och dérefter (se Tabell 7.1). De uteblivna
fordonsskatteintdkterna 2021 berdknas som 15 000 husbilar x 50 dagar x
40 kr = 30 miljoner kronor, dir 40 kronor &r den dagliga skatten for ett
fordon med 14 600 kronor i &rlig fordonsskatt. For 2022 anvénds
20 000 kronor som genomsnittlig fordonsskatt och for 2023 och dérefter
25 500 kronor som genomsnittlig fordonsskatt.

Skatteverket bedomer, i sin promemoria, att fordonsskatteintdkterna
kommer att minska med 49, 42 och 31 miljoner kronor under 2021, 2022
respektive 2023. Den avvikande beddmningen forklaras i huvudsak av att
Skatteverket antar att forslaget leder till fler nyregistrerade husbilar &n om
ingen regeldndring genomfOrs. Det dr osdkert om fOrslaget leder till
beteendeforandringar i form av fler nyregistrerade husbilar. S& som
diskuteras i nésta avsnitt, innebér forslaget en relativt liten effekt pd den
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totala arliga dgandekostnaden for en ny husbil. Det finns dérfor skal att
anta att forslaget har liten effekt pa efterfragan pa husbilar. Skatteverkets
berdkningar kan darfor ses som ett alternativscenario till den berdkning
som redovisas hér.

Tabell 7.1 Offentligfinansiell effekt (netto) av forslaget
Miljarder kronor

2021 2022 2023  Varaktig
effekt
Effekt pa fordonsskatteintakter -0,03 -0,04 -0,05 -0,05

7.3 Effekter for enskilda och foretag

Forslaget innebér att dgare av husbilar som omfattas av bonus—malus-
systemet kan stélla av sitt fordon under kortare perioder, jamfort med
i dag, utan att debiteras fordonsskatt. Vid utgadngen av 2019 fanns drygt
104 000 husbilar registrerade i vigtrafikregistret. Av dessa ingar ca 57 000
i det koldioxidbaserade fordonsskattesystemet. Givet att 5 000 husbilar per
ar nyregistreras, kommer ungefar 15 000 husbilar att ingd i bonus—malus-
systemet vid lagdndringens ikrafttrddande och dérefter. Det betyder att
omkring 15000 husbilsdgare direkt kommer att berdras av forslaget.
Indirekt berérs dven de som har for avsikt att kopa husbil.

Som ndmns ovan, bedéms den genomsnittliga fordonsskatten for
husbilar som for nirvarande ingar i bonus—malus-systemet uppga till ca
14 600 kronor per ar. I takt med att husbilar borjar beskattas baserat pa
koldioxiduppgift enligt WLTP, forvintas den genomsnittliga fordons-
skatten for husbilar dka till omkring 25 500 kronor.

Att stilla av sitt fordon en dag innebér en besparing pa 40 kronor vid en
arlig fordonsskatt pa 14 600 kronor och en besparing pa 71 kronor vid en
arlig skatt pa 25 500 kr. For en husbilsdgare som anvénder sitt fordon
100 dagar per ar och som till f6ljd av forkortad karenstid véljer att ha sitt
fordon avstallt 50 fler dagar per ar, innebér det en besparing pa ca 2 000
eller 3 550 kronor per éar vid 14 600 respektive 25 500 kronor i arlig
fordonsskatt.

Besparingen, i form av ldgre effektiv arlig fordonsskatt, som en typisk
dgare av en nyare husbil kan gora i och med kortare karenstid dr liten
relativt andra kostnader forknippade med husbilsdgande. Detta géller inte
minst relativt virdeminskningen av en ny eller hogst tre ar gammal husbil.
Av denna anledning antas forslaget inte paverka efterfrigan pa nyare
husbilar och didrmed heller inte nyregistreringen av sddana. Anvéndningen
av husbilar antas heller inte paverkas av forslaget. Husbilsédgare antas med
andra ord i genomsnitt kora och nyttja sitt fordon pa samma sétt och lika
ménga dagar per ar som tidigare, med enda skillnaden att fordonet stills
av under fler kortare perioder da det inte kors.

Husbilsbranschen och andra nérliggande branscher antas darfor inte
paverkas av forslaget. Inte heller konkurrerande néringar antas paverkas
av forslaget. I den man det leder till fler pa- och avstéillningar kan forslaget
innebédra fler drenden for forsdkringsbolagen. Vid forsékring av husbil



tecknas vanligen dven en s.k. avstdllningsforsdkring, vilket innebér att
husbilen &r forsdkrad mot bland annat stold och brand under tiden den &r
avstdlld. De flesta forsdkringsbolagen har system som innebér att
forsdkringen automatiskt Overgar fran hel- eller halvforsékring till
avstdllningsforsdkring vid avstéllning och tvédrtom vid péstdllning. Den
Okade administrativa bordan for forsdkringsbolagen i och med forslaget
beddms dérfor vara forsumbar.

Forslaget forvéntas inte medfora ndgot administrativt merarbete for sma
foretag i forhallande till storre foretag eller for foretag pd landsbygden i
forhéllande till foretag i staderna i form av fordndrade rutiner, ytterligare
uppgiftslamnande eller liknande. Sarskilda hansyn till sma foretag behdver
dérfor inte tas vid utformningen av forslaget.

7.4 Effekter for myndigheter och de allménna
forvaltningsdomstolarna

Skatteverket gor bedomningen att forslaget kommer leda till viss 6kning
av antalet fragor och drenden hos myndigheten men att de sammantagna
konsekvenserna for myndigheten dr sma. Eventuella merkostnader for
Skatteverket ryms didrmed inom befintliga ekonomiska ramar. Skatte-
verket gor vidare beddmningen att forslaget inte ger nagra konsekvenser
for ovriga myndigheter och de allménna forvaltningsdomstolarna.
Transportstyrelsen bedomer att forslaget kommer att leda till en 6kning av
antalet pa- och avstillningar med ca 155 000 registreringar och dirmed en
okad belastning pa &drendehandlédggning i och med de systemmissiga
bristerna i dess servicetjinster. Antalet in- och utbetalningar som kraver
manuell hantering kommer att 6ka. Transportstyrelsen ser &ven behov av
l6pande informationsinsatser. Kostnaderna berdknas uppgd till
2-2,5 miljoner kronor é&rligen och ryms inom Transportstyrelsens
befintliga ekonomiska ramar.

7.5 Effekter for miljon

Konsekvensanalysen baseras pd bedomningen att varken efterfragan pa
husbilar eller hur husbilar anvinds paverkas av forslaget. Bedomningen
att efterfragan pa husbilar inte paverkas av forslaget baseras pa
resonemanget i avsnitt 7.3 att besparingen, i form av ldgre effektiv arlig
fordonsskatt, som en typisk dgare av en nyare husbil kan géra i och med
kortare karenstid &r liten relativt andra kostnader forknippade med
husbilsigande. Forslaget bedoms endast péaverka sjdlva pé- och
avstéllningsbeteendet bland husbilsdgare. Om denna bedomning ér riktig,
har forslaget obefintliga effekter pd klimat och miljo.

Skatteverket bedomer i sin promemoria att forslaget innebér en okad
efterfrdgan pa husbilar, som i sin tur leder till 6kade utslépp av koldioxid
med ca 7 000 ton per ar fran anvéndningen av husbilar. Naturvardsverket
avstyrker forslaget av denna anledning. I promemorian resonerar dock
Skatteverket dven kring hur de totala utsldppen paverkas och att mycket
tyder pa att den negativa inverkan pa miljon av att forslaget genomfors blir
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betydligt lagre. Om vissa hushall vid ofordndrade regler i stillet for att
semestra med husbil véljer att semestra med husvagn, bét eller bil, kan
nettoeffekten pa koldioxidutsldppen av forslaget visa sig liten.

Det &r svart att fastsla med sékerhet om och hur forslaget totalt sett
kommer att paverka véxthusgasutsldppen fran transportsektorn. Oavsett
beddms inte fordndringen leda till att forutsdttningarna paverkas ndmnvart
for att uppna malet att minska vaxthusgasutsldppen fran transportsektorn
med 70 procent 2030 jamfort med 2010 &rs nivaer.

7.6 Forslagets forenlighet med EU-ritten

Forslaget bedoms vara forenligt med EU-rétten.

Kommerskollegium bedomer att forslagen inte omfattas av anmélnings-
plikt enligt EU-direktivet 2015/1535 (anmélningsdirektivet) och direktivet
2006/123 (tjanstedirektivet).

7.7 Ovriga effekter av forslaget

Négon nérmare analys av hur forslaget paverkar olika inkomstgrupper har
inte kunnat goras. Forslaget bedoms dock fa en mycket begrinsad effekt
pd den ekonomiska jamlikheten. Forslaget bedoms inte péverka den
ekonomiska jaimstélldheten mellan kvinnor och mén. Forslaget bedoms
inte heller ha néagra sysselséttningseffekter. Forslaget bedoms heller inte
ha nagon effekt pd kommuner, regioner eller offentlig sektor generellt.
Forslaget bedoms inte heller ge négra konsekvenser for det kommunala
sjdlvstyret, for brottsligheten och for det brottsforebyggande arbetet, for
offentlig service i olika delar av landet och for mojligheterna att na de
integrationspolitiska mélen.

8 Forfattningskommentar

2 kap.

13§

Paragrafen innehéller bestimmelser om hur fordonsskatt ska bestimmas
nér fordonet ar skattepliktigt under en del av ett skattear eller en skatte-
period.

I andra stycket finns bestimmelser om nir fordonsskatt tas ut per dag.
Vid avstillning géller att avstdllningstiden ska ha omfattat minst 15 dagar
(eller att fordonet har gatt over till en ny dgare under avstillningstiden) for
att skatt ska tas ut per dag under den ménad da avstéllningen borjade eller
upphérde. Andringen innebir att for personbilar klass 11 géller i stéllet, om
fordonet stélls av under den tid da koldioxidbeloppet bestédms enligt 9 a §,
att avstéllningstiden ska ha omfattat minst 4 dagar. Fordonet maste for att
komma i fraga for beskattning per dag ha en arlig fordonsskatt pd minst
4 800 kronor, vilket foljer av forsta meningen. Om ett sddant fordon som
har en minsta avstéllningstid for beskattning per dag pa 4 dagar dvergar



till en ny dgare under fyradagarsperioden tas fordonsskatten ut per dag, pa
samma sitt som géller for fordon med 15 dagars karenstid.

Nir skatteplikt foreligger for del av skatteér eller skatteperiod berdknas
skatt for de kalenderménader under vilka skatteplikt till ndgon del
forelegat. Om fordonsskatten for ar uppgar till minst 4 800 kr berdknas
skatten per dag. Vid avstéllningar som &r kortare dn 15 dagar anvinds
denna senare mdjlighet bara om avstéllningen gjorts 1 samband med ett
agarbyte.

Vad som avses med fordonsér respektive skattepliktig for forsta gdngen
framgar av 1 kap. 5 och 6 a §§.

Bestdmmelserna tillimpas bara om fordonet stills av under den tid da
fordonets koldioxidbelopp berdknas enligt 9 a§, dvs. den kortare
karenstiden géller bara under husbilens forsta tre ar, vilket motsvarar den
period dé ett forhdjt koldioxidbelopp tas ut till foljd av bonus—malus-
systemet. Begrénsningen géller oavsett skattear eller skatteperiod, dvs. om
skyldigheten att betala det forhdjda koldioxidbeloppet upphér under en
skatteperiod, upphor ocksd mojligheten att stilla av fordonet med den
kortare avstéllningstiden for dygnsbeskattning vid den tidpunkten. Det
racker dock att avstillningen goérs under den tid d& det forhéjda
koldioxidbeloppet tas ut for att karenstiden om 4 dagar far tillimpas.

Forslaget behandlas i avsnitt 5.

Ikrafttrddande- och overgdangsbestimmelser

Av forsta punkten framgar att lagen trader i kraft den 1 mars 2021.
Lagéndringen avser alla personbilar klass I som omfattas av 2 kap. 13 § i
den nya lydelsen, oavsett om de har blivit skattepliktiga for forsta gdngen
fore eller efter ikrafttrddandet. En karenstid om 4 dagar ska gélla for
fordonsskatt som avser tid efter den 28 februari 2021 om fordonet stéllts
av den 1 mars eller senare. Detta géller dven for husbilar som har en
skatteperiod som 16per 6ver ikrafttridandetidpunkten.

Av andra punkten framgar att dldre bestimmelser fortfarande giller vid
bestimmande av fordonsskatt for fordon som har stillts av i végtrafik-
registret fore ikrafttradandet.

Av tredje punkten framgar att de édldre bestimmelserna i 2 kap. 13 §
fortfarande géller for fordonsskatt som avser tid fore ikrafttradandet.
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Sammanfattning av promemorian Férmanligare
villkor for dterbetalning av fordonsskatt for
husbilar vid avstillning

I promemorian redovisar Skatteverket regeringens uppdrag till
myndigheten att utreda formanligare villkor for aterbetalning av skatt for
husbilar (personbil klass IT) vid avstéllning, Fi2019/04007/S2.

Enligt nuvarande regelverk giller en karenstid p&d 15 dagar vid
avstéllning. Karenstiden innebér att om fordonet stills pé igen inom den
angivna 15-dagarsperioden ska fordonsskatt betalas fran avstéllnings-
dagen i stillet for fran dagen for pastillningen. Skatteverket foreslar att
karenstiden sdnks fran 15 dagar till 4 dagar for husbilar (personbil klass
1) av fordonsar 2018 eller senare som blivit skattepliktiga for forsta
gangen den 1 juli 2018 eller senare. Den kortare karenstiden géller dock
bara under husbilens tre forsta ar i trafik, vilket motsvarar den period da
det for fordonet tas ut ett forhdjt koldioxidbelopp till f6ljd av det s.k.
bonus—malus-systemet.

Skatteverkets bedomning &r, vid de antaganden som redovisas i
promemorian, att den effektiva fordonsskatten for en genomsnittlig husbil
kommer att bli densamma under perioden med fyra dagars karenstid som
efter denna period. Sidnkningen av karenstiden neutraliserar dérmed
effekten av det forhdjda koldioxidbeloppet i bonus—malus-systemet for
berdrda husbilsédgare.



Promemorians lagforslag

Forslag till lag om éndring 1 vagtrafikskattelagen

(2006:227)
Harigenom foreskrivs att 2 kap. 13 § vigtrafikskattelagen (2006:227) ska
ha foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foéreslagen lydelse
2 kap.
13§

Om ett fordon ar skattepliktigt under endast en del av ett skattear eller
en skatteperiod, tas fordonsskatt ut for den tid da fordonet ar skattepliktigt.
Om skatteplikt foreligger under en del av en kalenderménad, tas dock skatt
ut for hela manaden, om inte ndgot annat foljer av andra stycket.

I friga om fordon for vilka
fordonsskatten uppgér till minst
4 800 kronor for ett helt skattear tas
skatt ut per dag for den manad
under vilken skatteplikten forsta
gangen intrdder for fordonet eller
skatteplikten upphdér av annan
anledning an avstdllning. Om ett
sddant fordon har varit avstéllt och
avstéillningstiden har  omfattat
minst 15 dagar eller om fordonet
har gatt over till en ny dgare under
avstéllningstiden, tas skatt ut for

dag under den ménad da
avstéllningen borjade eller
upphorde.

I fraga om fordon for vilka
fordonsskatten uppgér till minst
4 800 kronor for ett helt skattear tas
skatt ut per dag for den manad
under vilken skatteplikten forsta
gangen intrdder for fordonet eller
skatteplikten upphdr av annan
anledning &n avstdllning. Om ett
sadant fordon har varit avstéllt och
avstéillningstiden har  omfattat
minst 15 dagar eller om fordonet
har gatt over till en ny dgare under
avstéllningstiden, tas skatt ut for
dag under den manad da
avstillningen borjade eller
upphoérde. For personbilar klass 11
gdller i stillet, om fordonet stills
av under den tid da
koldioxidbeloppet berdknas enligt
9ag, att avstillningstiden ska ha
omfattat minst fyra dagar.

For en kalenderménad utgor fordonsskatten en tolftedel och for en dag

1/360 av skatten for ett helt ar.

Denna lag trader i kraft den 1 mars 2021 och tillimpas vid berdkning av
fordonsskatt som tas ut for tid efter den 28 februari 2021. Vid berdkning
av fordonsskatt som tas ut for tid fore den 1 mars 2021 tillimpas éldre

bestammelser.
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Forteckning over remissinstanserna

Foljande remissinstanser har yttrat sig dver promemorian: BIL Sweden,
Husvagnsbranschens Riksforbund, Regelradet, Kommerskollegium,
Konjunkturinstitutet, Naturvardsverket, Regelradet, SCR  Svensk
camping, Skatteverket, Statens védg- och transportforskningsinstitut (VTI),
Svenskt Néringsliv, Transportforetagen och Transportstyrelsen.

Foljande remissinstanser har inte svarat eller angett att de avstar fran att
yttra sig: Centrum for transportstudier vid Kungliga Tekniska Hogskolan,
Energigas Sverige, Foreningen Elbil Sverige, Foreningen Grona Bilister,
Konsumentverket, Landsorganisationen i Sverige (LO), Motorbranschens
Riksforbund, Motormannens Riksforbund, Naturskyddsforeningen,
Statens energimyndighet, Svensk turism AB, Svenska
Bioenergiforeningen (SVEBIO), Svenska Petroleum och Biodrivmedel
Institutet (SPBI), Svenska turistféreningen, Sveriges Kommuner och
Regioner, Sveriges Akeriforetag, Tjénsteminnens centralorganisation
(TCO), Trafikanalys, Trafikverket, Visita och Vitgas Sverige.

Utover instanserna pad remisslistan har yttranden &dven inkommit fran
foljande: Bildelsgrossisters Forening, Caravan Club of Sweden,
Fordonskomponentgruppen (FKG) och Sveriges Fordonsverkstiders
Forening.
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