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LASTFORDONSGRUPPEN

Lastfordonsgruppen &r branschorganisationen fér Sveriges frdmsta producenter av yrkesfordon. Vara medlems-
féretag &r specialiserade pa pabyggnader av fordon och efterfordon for yrkestrafik. Lastfordonsgruppen ér bl.a.
sammanhallande fér myndighetskontakter, utbildningar och méssor. Vi verkar fér att bibehélla en hég teknisk
kompetens inom branschen och for att skapa gynnsamma férutséttningar fér vara medlemsféretag och fér
branschen som helhet. Genom Europaorganisationen CLCCR bidrar vi till att paverka beslut pa EU-niva till
gagn for savél branschféretag som deras kunder.

Naringsdepartementet
Avdelningen for bostader och transporter
103 33 STOCKHOLM

Angaende Transportstyrelsens framstallan om @ndring av
fordonsforordningen (2009:211)

Lastfordonsgruppen (LFG) har tagit del Transportstyrelsens framstallan om
andring av fordonsférordningen (2009:211) och konstaterar inledningsvis att
saval Transportstyrelsen som vissa fordonstillverkare har ett potentiellt problem.
Samtidigt ar det var uppfattning att problemet ar relativt specifikt — en konsekvens
av en forvantad Brexit. Den 16sning som Transportstyrelsen foreslar ar emellertid
generell, vilket kan bidra till att skapa helt nya problem. LFG vill darfor féresla ett
femte handlingsalternativ som Transportstyrelsen inte berér i sin framstallan.
Nedan féljer vara synpunkter och kommentarer till de olika alternativen.

Inledningsvis konstaterar vi att Transportstyrelsen i sammanfattningens fjarde
stycke skriver att UK inte kommer att vara en EES-stat. Darefter i stycke sex
Oppnar Transportstyrelsen for att anvanda tekniska tjanster i EES-land. Mot den
bakgrunden ar den féreslagna férandringen potentiellt verkningslos i foérhallande
till det problem som ska l6sas. Det oroar oss i LFG att denna situation inte utretts
trots att Transportstyrelsen uppenbarligen ar medveten om mdjligheten.

Alternativ 3

Det kan av flera skal vara svart for en godkannandemyndighet i en medlemsstat
att ha kunskap och kdnnedom om tekniska tjanster i andra medlemsstater. Om
en teknisk tjanst i en annan medlemsstat ar utsedd av den nationella
godkannandemyndigheten i fraga, eller ar ackrediterad dar, bor detta dock kunna
betraktas som nagon form av garanti for att den tekniska tjansten besitter ratt
kvalifikationer.
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Forarbetena till forordning (EU) 2018/858 tog mycket allvarligt pa kraven och
tillsynen av tekniska tjanster. Vi ar darfér mycket angelagna om att utseendet av
tekniska tjanster ska uppfylla hdgsta krav vad avser granskning och tillsyn. Vi
oroas av att foreslagen text kan tolkas som en uppluckring av kraven for
utnamning.

Vi anser att texten i andringen av Kap. 7 §3 ar for diffus vad avser kravet pa
beddmningsrapport. “ ... ska pa annat satt visa godkdnnandemyndigheten att den
uppfyller kravet pa kompetens och lamplighet i 2§,” Detta finns redan hanterat i
direktiv EU/2007/46 Artikel 42 och darifran Bilaga V tillagg 2. En referens till detta
krav ser vi som tydligare an det valda “... pa annat satt ...” .

Alternativ 4

Vidare anser LFG att det ar fullt rimligt att fordonsférordningen idag har ett
absolut krav pa ackreditering for tekniska tjanster etablerade i Sverige. Var
forhoppning ar att detta krav kommer att kvarsta, utan att utlandska aktorer
darigenom ska erhalla fordelar gentemot de aktérer som redan ar etablerade i
landet. LFG anser att fragan ar betydligt viktigare an rattviseaspekter sett ur de
tekniska tjansternas perspektiv eftersom det i slutdnden handlar om sakerhet,
dvs. godkannanden av fordon som ska framféras pa allman vag.

Da foérordning (EU) 2018/858 trader ikraft inom tva ar féreslar vi att utredningen
om lattnader pa ackrediteringskravet pa svenska tekniska tjanster inte
genomfoérs. Forordning (EU) 2018/858 staller mer strikta krav pa utnamnande och
tillsyn av tekniska tjanster varfor det ar battre att resurserna laggs pa att fa en
effektiv tilldmpning av férordning (EU) 2018/858.

Alternativ 1 och 2

LFG betraktar alternativen 1 och 2 som de alternativ som i praktiken star till buds
utifran gallande regelverk. Antingen ser den tekniska tjanst som varken ar utsedd
av godkannandemyndigheten, eller ar ackrediterad, till att bli det i den aktuella
medlemsstaten, eller far berorda tillverkare vanda sig till en annan
godkannandemyndighet an Transportstyrelsen. Vi ser emellertid positivt pa att
majligheten till typgodkannande i Sverige vidgas. Det stdds inte av alternativ 1
och 2. Vi féredrar darfér andra alternativ.

Férslag till alternativ 5

Det ar inte bara Transportstyrelsen och berérda fordonstillverkare som berdrs av
de problem som beskrivs i myndighetens framstallan. Den aktuella tekniska
tjansten, liksom medlemsstaten ifraga har samma problem. Eftersom Brexit ar en
extraordinar situation vars motsvarighet sannolikt/férhoppningsvis inte intraffar
sarskilt ofta, ar det relevant att utforma en extraordinar I6sning.
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Da Transportstyrelsens forslag inte l16ser alla tdnkbara situationer for UK:s status
efter Brexit vill LFG se en annan 16sning. LFG foreslar att Naringsdepartementet,
i stallet for att féresla andrade regler enligt Transportstyrelsens framstallan,

faststaller ett temporart undantag fran fordonsférordningen (2009:211) 7 kap. 3-4

§.

Undantaget ska krava en tillampning av direktiv EU/2007/46 utan anpassning vad
galler uthdmning och granskning av tekniska tjanster inom EES. Dartill ska
undantaget ge en mdjlighet att anvanda existerande tekniska tjanster i UK. Det
ger mojlighet att inom EU samordna hanteringen av konsekvenserna av Brexit
vad avser typgodkannande.

Vanliga halsningar

Calle Beckvid Bolennarth Svensson
Branschansvarig, LFG Senior Advisor, LFG



