m.registrator@regeringskansliet.se

Kopia:
christina.nordenbladh@regeringskansliet.se
m.remisserenergi@regeringskansliet.se

2030-sekretariatet: Remissvar avseende promemorian Genomférande
av andringar i direktivet om férnybar energi — ILUC

Inledning och bakgrund

2030-sekretariatet tackar for mojligheten att lamna remissvar pa Genomférande av
andringar i direktivet om fornybar energi — ILUC. Det ar en avgérande del i omstallningen till
en fossiloberoende fordonsflotta, eller med Klimatlagens tolkning en koldioxidreduktion i
transportsektorn med 70%.

Nar ett direktiv val accepterats av Parlamentet och Radet, och ett kompromissforslag
godkants, sa ar ett land bundet att infora direktivet i nationell lag. Det finns naturligtvis vissa
tolkningsmojligheter, men det mesta ar beslutat och klart.

Vi vill med vara kommentarer betona vissa viktiga delar som kommer att diskuteras igen,
inte minst inom ramen for revideringen av REDII. Det ar problematiskt att arbeta med
inforande i svensk lag av tva ar gamla forandringar nar helt nya parametrar forsin i
diskussionen idag.

2030-sekretariatet bildades for att driva pa utvecklingen for en fossiloberoende
transportsektor. Vi har nu 62 partners, inklusive drygt 30 klimatmassigt ledande kommuner
som raknas som en partner. Vi verkar for en bredd i satsningar, dar bade utvecklingen inom
Bilen, Branslet och Beteendet ar nédvandiga. | princip samtliga de svenska
drivmedelsforetagen ar partners.

Vi noterar att fa av de ledande biobransleaktorerna i Sverige finns med som remissinstanser.
Med sa viktiga forslag som ILUC-direktivet bor regeringen efterstrava en bredare forankring,
inte minst inom drivmedelsbranschen.

Vi presenterar vara synpunkter nedan. De &r relativt kortfattade eftersom vi bara i ar
dessutom  skrivit remissvar pa Minskad paverkan Drivmedel, REDIl och
Branslebytet/Reduktionsplikt. Tre separata remisser pa sa kort tid, med en sa intensiv dialog
som nu pagar kring RED I, tyder pa att fragan bade ar omfattande och komplex.

Regeringen bor samla detta arbete i en strategisk grupp som bade har ansvaret for

laginforande, att lagga riktlinjer for en strategi gentemot EU som gynnar svensk
biodrivmedelsindustri och att lagga paverkansplaner for tiden bortom ar 2020.
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Centrala synpunkter

Nedan listar vi vara atta viktigaste synpunkter pa de foreslagna ILUC-forandringarna, och
hanvisar till andra remissvar och skrivelser fran oss for en utforligare genomgang av
standpunkterna.

1.

ILUC ar omtvistat och knappast rittvisande. Aven om ILUC accepterades av EU-
kommissionen, Parlamentet och Ministerradet 2015 oOkar kritiken och begrepp
revideras. Det finns vidare nagot fundamentalt fel nar drivmedel skall béra
klimatbérdan for vad livsmedelsindustrin gor; huvuddelen av de marknassiga
forandringarna relaterar till produktion av mat, inte branslen. Vi lar se stora
forandringar av hur ILUC hanteras, och regeringen bor ha med detta i berdakningen.
Inte minst diskuteras nu ett inférande av ett nytt begrepp, low ILUC biofuels. Det ar
viktigt att regeringen behdller sa stor flexibilitet som mojligt infor fortsatta
forhandlingar.

ILUC bara for biobranslen. Vi tvivlar pa att EUs grundfordrag kring
konkurrensneutralitet godkanner att biodrivmedel belastas med ILUC, medan fossila
drivmedel far en utslappsschablon oavsett ursprung eller produktionsmetod. Rimligt
vore att anvdanda motsvarande, om an av naturliga skal ej exakt lika, metoder for
utslappsberakningar galler for alla branslen.

Nya biobranslen utvecklas, och kommer att inféras i annex IX. Det ar svart att i
svensk lag besluta om begransningar nar FoU pagar kring nya branslen som kan
realiseras snart. Det ar bra att som promemorian foreslar inféra “bestammelser i
forfattning pa lagre niva” for att behalla en flexibilitet.

”Biodrivmedel och flytande biobrdnslen som innebar laga risker for indirekt andring
av markanvandning” behoéver enligt promemorian inte inféras i svensk lagstiftning.
Vi menar tvartom att det ar opportunt att gora detta eftersom det ar en aktuell del
av debatten idag, som skulle gynna svenska hallbara biodrivmedel.

ILUC direktivet begransar kraftigt hur inte minst s3 kallade forsta generationens
biodrivmedel far tillgodoraknas malen enligt RED. Vi ser inte lika tydligt som
regeringen hur Sverige enskilt kan Oka andelen sa kallade forsta generations
biodrivmedel trots att EU krdver en begransning och sedermera i RED Il en utfasning.
| andra lander pagar en diskussion om dessa biodrivmedel alls far tillgodoraknas inom
ETS malen. Detta vill vi se tydligare utrett, liksom Energimyndigheten anger i
promemorians kapitel 6.

Rapporteringen till Energimyndigheten blir central. Vi har i tidigare remissvar
beskrivit att det rader en osdkerhet i branschen hur denna skall goras, och vilka
overvaganden som skall goras i sammanstéallningen av data.

Vad galler for biobrdanslen utéver de 7%? | promemorian star det pa sidan 18

att “Som namnts i avsnitt 3.2 ar féormansbehandling vad géller skyldigheterna att
overlamna utslappsratter inom EU:s system for handel med utslappsratter for
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vaxthusgaser att anse som ett finansiellt stod enligt artikel 17 i fornybartdirektivet.
Sddana  biodrivmedel och flytande biobrdnslen som  omfattas av
utslappshandelssystemet far utslappsfaktor noll endast om de uppfyller
hallbarhetskriterierna. | annat fall ska de anses vara fossila. Nollutslapp i handeln
med utslappsratter villkoras alltsd av att aktoren har ett giltigt hallbarhetsbesked.
Den myndighet som utévar tillsyn av utsldppshandelssystemet maste darfor
kontrollera att de branslen som far utslappsfaktor noll omfattas av ett
hallbarhetsbesked. Detta behover dock inte sarskilt regleras.”

Detta skulle kunna férstas som att biodrivmedel som gar utdver 7% skall raknas som
fossila, och inte alls far raknas till att uppna EU-malen. Vi vill sdkerstélla att inte en
sadan tolkning vinner laga kraft.

8. Avfall eller restprodukt? Hur drivmedel ska klassas diskuteras i kapitel sju, men
maste lampligen folja den av regeringen utfasta definitionen som skall utvecklas
under aret. Det ar orimligt att inféra nagot som samtidigt omdefinieras

Sammantaget, slutligen, ser vi ett stort behov av saval fortydliganden som 6kad flexibilitet,
kombinerat med ett starkt agerande fran regeringen for att forsvara den svenska
omstallningen till férnybar energi transportsektorn, som ar helt avgoérande for att klara
klimatmalen for ar 2030 och 2045.

For 2030-sekretariatet

Jakob Lagercrantz
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