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Genomforande av ILUC-direktivet
(M2017/00720/R)

0KQ8 Scandinavia (OKQ8) dr ett av Sveriges stérsta drivmedelsféretag. Vi har ingen egen produktion utan képer in och
distribuerar bdde traditionella och férnybara drivmedel. OKQ8 har en dryg fjérdedel av bensinmarknaden och
tillhandahdller ett omfattande utbud av alternativa brdnslen som t.ex. HVO och fordonsgas liksom laddare fér
elfordon.

Vi dr en méjliggérare for folk i rérelse och arbetar proaktivt med nya héllbara I6sningar. OKQ8 har i Sverige ett
stationsnéditverk med ca 700 stationer och erbjuder ett komplett produkt-och tjéinsteutbud fér bilen och bilisten. Vi
driver och marknadsfér dven International Diesel Service (IDS), vilket dr ett ledande europeiskt koncept speciellt
utvecklat fér att méta den kommersiella trafikens behov. Utéver drivmedel har OKQ8 har édiven ett brett utbud av
produkter och tjinster sésom eldningsolja, smérjmedel och brdnsle for kunder inom jordbruk, transportindustrin,
sjéfart och verkstdder. Vi erbjuder dven villavirme, férsikringar och el till privatpersoner.

0KQ8 sysselsdtter éver 2 000 personer Sverige. OKQ8 dgs till hdlften av OK Ekonomisk férening och till hélften av
Kuwait Petroleum International.

OKQ8:s synpunkter pa forslaget

OKQS stiller sig till fullo bakom det remissyttrande som ingivits av var branschorganisation Svenska
Petroleum & Biodrivmedelsinstitutet (SPBI) med anledning av promemorian Genomférande av ILUC-
direktivet (M2017/00720/R). Vi vill dock komplettera, och understryka delar i, SPBI:s yttrande enligt nedan.

OKQ8 vilkomnar i huvudsak regeringens férslag till genomférandet av d@ndringar i direktivet om fornybar
energi—ILUC.

D4 férslagen i promemorian har en mycket tydlig koppling till mdjligheten for oss som
drivmedelsdistributér att uppfylla den av regeringen nyligen foreslagna reduktionsplikten fér att minska
vixthusgasutslapp fran bensin och dieselbrénsle vill vi gdllande promemorians avsnitt om definitioner av
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avfall och restprodukt (avsnitt 7 i promemorian) samt konsekvenser for foretag och naringsliv (avsnitt 12)
framféra foljande:

Det maste senast 9 manader innan reglerna gillande reduktionsplikt trider i kraft finnas en klarhet och
tydlighet i utformning och tolkning av definitionen av ravara, avfall respektive restprodukt. Det innebér
att om férslagen till andring i lagen om héllbarhetskriterier foreslas trida i kraft senast den 1 januari
2018, bor inte den foreslagna lagen om reduktionsplikt trdda i kraft den 1 juli 2018.

OKQ8 vill dven framhalla vikten av att en tillrdcklig framférhalining sdkerstélls for branschen for det fall
regeringen eller en myndighet meddelar nya foreskrifter kring vilka amnen som ska anses utgéra en
restprodukt (jfr forslag till ny paragraf 3a).

Skalen harfor ar kortfattat:

o

Klassificeringen av ravaror till hallbara biodrivmedel ar grundlaggande for att vi som
drivmedelsdistributdr ska kunna leverera garanterat hallbara laginblandande och
hoginblandande biodrivmedel till marknaden. En snabb dndring i klassificering och
standpunkt frdn myndigheternas sida kan fa allvarliga konsekvenser for var verksamhet och
mdjligheten att bland annat uppfylla och uppratthalla det beredskapslager som alaggs oss
som drivmedelsdistributor (férsrjningstrygghet). Det dr darfor det kravs en tillracklig
framforhalining fran lagstiftarens sida sa att vi som marknadsaktér far tillracklig
framforhalining i inkdp och kan omsétta vara lager. En tillrdcklig framférhallning dr minst 9
manader.

Vidare sa galler att om forutsattningarna gallande vilka ravaror som ar aktuella att anvanda
for HVO forandras kraftig fran dagens situation, sa forandras dven mojligheterna att
uppfylla den nya foreslagna reduktionsplikten. Har ser vi att den stora andringen som kan
tankas ske ligger inom klassningen av restprodukt och bioprodukter och att forandrade
krav pa sparbarhet i leveranskedjan pa kort sikt kan ge upphov till produktbrist. Andras
klassningarna med for kort framférhalining sa bedémer vi att vi inte kommer kunna
upphandla och omsatta fornybara drivmedel i den omfattning som kommer att krdvas for
att uppfylla de nya kraven i reduktionsplikten.

Utan erforderlig framforhalining sa finns det saledes en risk att marknaden inte far tillgang
till de volymer som kravs for att sékerstalla transportsektorns behov av férnybara
drivmedel for att uppfylla reduktionsplikten och att det i reduktionsplikten satts
ouppnaeliga pliktnivaer. Detta far da till foljd att kostnaderna for da framst diesel kommer
att 6ka med den i reduktionsplikten foreslagna straffavgiften. Detta utan att den 6nskade
politiska malsattningen med minskade vaxthusgasutslapp fran transportsektorn nas.

Stockholm den 20 april
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