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1 Forslag till riksdagsbeslut

Regeringens forslag:

Riksdagen bemyndigar regeringen att for
2019 ta upp l&n 1 Riksgildskontoret som
inklusive tidigare gjord upplaning uppgar till
hogst 41300000000 kronor for vissa
infrastrukturprojekt (avsnitt 3.6.1).

Riksdagen bemyndigar regeringen att inom
givna beloppsgrinser f6r investeringar eller
dtgirder 1 den nationella planen respektive
linsplaner ta emot bidrag frin kommuner,
landsting eller foretag i enlighet med vad
regeringen foresldr (avsnitt 3.6.1).

Riksdagen bemyndigar regeringen att inom
givna beloppsgrinser for investeringar eller
3tgirder 1 den nationella planen respektive
linsplaner finansiera dessa genom forskotte-
ring (rintefria 1dn) frin kommuner, lands-
ting eller foretag 1 enlighet med vad rege-
ringen foresld (avsnitt 3.6.1).

Riksdagen godkinner de ekonomiska mélen
for  Sjofartsverket samt  bemyndigar
regeringen att besluta om utdelning och
skattemotsvarighet 1 enlighet med vad
regeringen forordar (avsnitt 3.6.16).

Riksdagen bemyndigar regeringen att for
2019  ge  Sjofartsverket  finansiella
befogenheter 1 enlighet med vad regeringen
forordar (avsnitt 3.6.16).

Riksdagen godkinner investeringsplanen
for Sjofartsverket for 2019-2021 som

10.

11.

12.

riktlinje for Sjofartsverkets investeringar
(avsnitt 3.6.16).

Riksdagen godkinner de ekonomiska mélen
for  Luftfartsverket samt bemyndigar
regeringen att besluta om utdelning och
skattemotsvarighet 1 enlighet med vad
regeringen férordar (avsnitt 3.6.17).

Riksdagen bemyndigar regeringen att for
2019 ge Luftfartsverket finansiella befogen-
heter i enlighet med vad regeringen férordar
(avsnitt 3.6.17).

Riksdagen godkinner investeringsplanen
for flygtrafikledning for 2019-2021 som
riktlinje fér Luftfartsverkets investeringar
(avsnitt 3.6.17).

Riksdagen faststiller avgiftsuttaget for
finansiering av &tgirder mot allvarliga
fredstida hot och pafrestningar som giller
elektronisk  kommunikation wll  hogst
100 000 000 kronor under 2019 (avsnitt
45.1).

Riksdagen  anvisar  ramanslagen  fér
budgetiret 2019 under utgiftsomrdde 22
Kommunikationer enligt tabell 1.1.

Riksdagen bemyndigar regeringen att under
2019 ingd ekonomiska &taganden som
inklusive tidigare dtaganden medfoér behov
av framtida anslag pd hégst de belopp och
inom den tidsperiod som anges 1 tabell 1.2.

11
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Tabell 1.1 Anslagsbelopp

Tusental kronor

Anslag

1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 26014 423
1:2  Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 23 571 698
1:3  Trafikverket 1401 577
1:4  Ersattning for sjéraddning och fritidsbatsandamal 188 308
1:5 Ersattning for viss kanal- och slussinfrastruktur 62 284
1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser 168 313
1.7 Trafikavtal 960 000
1:8 Viss internationell verksamhet 28 757
1:9 Statens vdg- och transportforskningsinstitut 54 181
1:10 Frén EU-budgeten finansierade stod till Transeuropeiska natverk 150 000
1:11 Trangselskatt i Stockholm 1752609
1:12 Transportstyrelsen 2 193 567
1:13 Trafikanalys 68 987
1:14 Trangselskatt i Géteborg 836 656
1:15 Sjofartsstod 1563 000
2:1  Post- och telestyrelsen 50 122
2:2  Erséattning for sarskilda tjanster foér personer med funktionsnedsattning 140 278
2:3  Grundlaggande betaltjanster 33037
2:4 Informationsteknik och telekommunikation 12 844
2:5 Driftsdker och tillganglig elektronisk kommunikation 146 014
Summa 59 456 655

Tabell 1.2 Bestdllningsbemyndiganden

Tusental kronor

Anslag Bestéllnings- Tidsperiod
bemyndigande
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 128 439 700 2020-2050
1:2 Vidmakthéllande av statens transportinfrastruktur 29 246 900 2020-2038
1.7 Trafikavtal 4 471 200 2020-2027
1:11 Trangselskatt i Stockholm 38006 000 2020-2057
1:14 Trangselskatt i Goteborg 6344 100 2020-2037
2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for personer med funktionsnedsattning 200 000 2020-2022
2:3 Grundlaggande betaltjanster 45000 2020-2023
2:5 Driftsaker och tillgdnglig elektronisk kommunikation 270 000 2020-2023
Summa hestéllningshemyndiganden under utgiftsomradet 207 022 900
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2 Kommunikationer

2.1 Principer for utformningen av
denna proposition

Sirskilda principer har tillimpats vid utform-
ningen av denna proposition med anledning av att
den har beslutats av en 6vergdngsregering. Bak-
grunden till dessa redogérs nirmare for 1 finans-
planen (Forslag till statens budget, finansplan
m.m. avsnitt 1.1).

Utgingspunkten for forslagen 1 denna propo-
sition har varit den budget som riksdagen har
beslutat for 2018 efter forslag 1 budgetproposi-
tionen foér 2018. Vidare har féljande generella
justeringar gjorts for utgiftsomridena:

—  Anslag som anvinds for férvaltnings- och
investeringsindamal har pris- och l6neom-
riknats pd sedvanligt sitt.

—  Anslag som avser regelstyrda transfererings-
system har justerats utifrdn indrad makro-
ekonomisk utveckling liksom indrade
volymer (t.ex. antal personer som omfattas).

—  Anslag har justerats till {6ljd av beslutade
lagar och férordningar, internationella avtal,
civilrittsligt bindande avtal eller EU-ritts-
akter.

—  Anslag har justerats med anledning av att
riksdagen beslutat om flyttar av indamél och
verksamheter mellan utgiftsomriden.

—  Anslag har justerats om det krivts for att
nédvindiga samhillsfunktioner ska kunna
uppritthillas.

—  For att verksamhet som baseras pd ett be-
stillningsbemyndigande fér kommande &r
ska ges forutsittningar att bedrivas i samma
omfattning 2019-2021 har anslagsnivierna
for alla &r justerats med hinsyn till nivdn pd

beriknade infrianden av de ekonomiska §ta-
gandena 2019.

De sedvanliga finansieringsprinciper som an-
vinds vid beredningen av regeringens budget-
forslag har i enlighet med ramverket for finans-
politiken tillimpats dven nir denna proposition
tagits  fram  (skr.  2017/18:207,  bet.
2017/18:FiU32, rskr. 2017/18:334).

Utodver forslag om anslag limnar regeringen
dven nodvindiga foérslag om bestillningsbemyn-
diganden och andra finansiella befogenheter samt
ovriga forslag pd finansmaktens omride som
kriver riksdagens stillningstagande infér det
kommande budgetdret. Vid bedémningen av
storleken pd bestillningsbemyndigandena har en
provning gjorts utifrin tidigare beslutade bemyn-
diganden och med hinsyn tll de féreslagna an-
slagsnivierna.

Endast sidana forindringar i forhdllande ull
riksdagens ursprungliga budgetbeslut for 2018
som varit férenliga med vad som ovan angetts har
foreslagits. Regeringens budgetférslag innebir 1
de allra flesta fall att den statliga verksamheten
kan genomféras 1 samma omfattning som 2018.
Vissa anslagsnivder har blivit ligre in de berik-
ningar regeringen tidigare redovisat fér 2019,
medan andra har blivit hégre. Vid behov kan for-
slag till dndringar 1 budgeten limnas under p3-
gdende budgetar.

Vilka konsekvenser for anslagsnivin som
tillimpningen av principerna har fitt redovisas
under regeringens overviganden for respektive
anslag. Tyngdpunkten i redovisningen ir konse-
kvenserna for anslagsnivdn 2019. I hirlednings-
tabellerna har det inte varit praktiskt mojligt att
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specificera nya beslut och éverféringar pd mot-
svarande sitt som gjordes i budgetpropositionen
for 2018.

Regeringen redovisar pd sedvanligt sitt berik-
ningar dven fér det andra och tredje tillkom-
mande dret efter budgetdret, dvs. fér 2020 och
2021.

Aven dessa berikningar baseras pi de ovan an-
givna principerna. Regeringen har dock inte
tillimpat principen om forlingning av anslags-
nivin f6r 2018 f6r dren efter budgetiret, nir det
giller reformer for vilka ett slutdatum angetts.
For 2020 har reformer som planerats upphora
helt fr.o.m. 2019 eller 2020 tagits bort frin berik-
nade anslagsnivier. P4 motsvarande sitt har
reformer som planerats upphéra helt fr.o.m. 2021
tagits bort frin beriknade anslagsnivier fr.o.m.
det dret.

De redovisade berikningarna foér 2020 och
2021 gors for att det ska vara mojligt att hirleda
de foreslagna preliminira utgiftsramarna fér 2020
och 2021 till anslagen. Med hinsyn till att pro-
positionen limnas av en dvergdngsregering ir de

2.3 Utgiftsutveckling

forutsittningar som dessa berikningar bygger pa
mycket osikra. Informationsvirdet av berikning-
arna ir dirfér begrinsat.

I enlighet med kraven i budgetlagen (2011:203)
limnar regeringen 1 denna proposition en re-
sultatredovisning i férhéllande till de av riksdagen
beslutade milen. Mot bakgrund av de ovan an-
givna principerna har dock regeringen avstétt frin
att redovisa sina slutsatser av de presenterade re-
sultaten. Regeringen har dven avstitt frin att
redovisa den framtida politiska inriktningen for
utgiftsomradet. Vad som ska gilla f6r 2019 fram-
gar av forslagen om anslag och 6vriga finansiella
befogenheter samt av de dndamal som ir kopp-

lade till dessa.

2.2 Omfattning

Utgiftsomrdde 22 Kommunikationer omfattar
transportpolitik och politiken fér informations-
samhiillet.

Tabell 2.1 Utgiftsutveckling inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat
2017 20181 2018 2019 2020 2021
Transportpolitik 52 934 56 002 55834 59014 59371 59701
Politiken for informationssamhéllet 363 443 482 442 437 427
Totalt for utgiftsomrade 22 Kommunikationer 53297 56 445 56 316 59 457 59 808 60128

Ulnklusive beslut om dndringar i statens budget 2018 och forslag till andringar i samband med denna proposition.
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Regeringen foreslar att 59 457 miljoner kronor
anvisas till utgiftsomride 22 Kommunikationer
for 2019. For 2020 beriknas anslagsnivan till
59 808 miljoner kronor och for 2021 till 60 128
miljoner kronor.

I tabell 2.2 redovisas forindringar av
anslagsnivdn for perioden 2019-2021 jimfért
med statens budget fér 2018 fordelat pd olika
komponenter. Den pris- och léneomrikning som
gors arligen av anslagen f6r férvaltningsindamal
for att kompensera myndigheterna fér pris- och
l6nedkningar utgdr en del av den foreslagna
anslagsférindringen.

Tabell 2.2 Harledning av ramnivan 2019-2021.

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Miljoner kronor

2019 2020 2021
Anvisat 2018 ' 56 419 56 419 56 419
Féréndring till foljd av:
Pris- och loneomrékning 2 698 1 566 2576
Beslut 2 146 1237 214
(Ovriga makroekonomiska
forutsattningar
Volymer 45 92 140
Overforing till/fran andra
utgiftsomraden 0 0
Ovrigt 149 495 780
Ny ramniva 59 457 59 808 60128

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2017 (bet.
2017/18:FiU10). Beloppet ar séledes exklusive beslut om dndringar i statens
budget.

2 Pris- och loneomrakningen baseras pa anvisade medel 2018. Ovriga
forandringskomponenter redovisas i lopande priser och inkluderar ddrmed en
pris- och loneomrakning. Pris- och [oneomréakningen for 2020-2021 &r
preliminar.

Av tabell 2.3 framgr utgiftsomridets foreslagna
anslagsram for 2019 realekonomiskt férdelad pd
transfereringar, verksamhetskostnader och in-
vesteringar.
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Tabell 2.3 Ramniva 2018 realekonomiskt fordelad.

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Miljoner kronor

2019
Transfereringar ! 7089
Verksamhetsutgifter 2 25912
Investeringar 3 26 456
Summa ramniva 59 457

Den realekonomiska fordelningen baseras pé utfall 2017 samt kanda
forandringar av anslagens anvandning.

1 Med transfereringar avses inkomstéverforingar, dvs. utbetalningar av bidrag
fran staten till exempelvis hushall, foretag eller kommuner utan att staten
erhaller ndgon direkt motprestation.

2 Med verksamhetsutgifter avses resurser som statliga myndigheter anvander i
verksamheten, t.ex. utgifter for loner, hyror och inkdp av varor och tjanster.

3 Med investeringar avses utgifter for anskaffning av varaktiga tillgangar sdsom
byggnader, maskiner, immateriella tillgdngar och finansiella tillgdngar.

2.4 Skatteutgifter

Samhillets stod till foretag och hushdll inom ut-
giftsomrdde 22 Kommunikationer redovisas
normalt 1 huvudsak pd budgetens utgiftssida. Vid
sidan av dessa stod finns det dven stéd pd bud-
getens inkomstsida 1 form av avvikelser frén en
enhetlig beskattning, s.k. skatteutgifter. En
skatteutgift uppstdr om skatteuttaget for en viss
grupp eller en viss kategori av skattebetalare ir
ligre dn vad som ir forenligt med normen inom
ett visst skatteslag. Férutom skatteutgifter redo-
visas 1 forekommande fall dven skattesanktioner,
dir skatteuttaget dr hdgre dn den angivna normen
inom skatteslaget. Minga av skatteutgifterna har
inforts, mer eller mindre uttalat, som medel inom
specifika omrdden som t.ex. konjunktur-, bo-
stads-, miljo- eller arbetsmarknadspolitik. Dessa
skatteutgifter paverkar budgetens saldo och kan
dirfor jimstillas med stéd pd budgetens utgifts-
sida. En utférlig beskrivning av redovisningen av
skatteutgifterna har redovisats i regeringens skri-
velse Redovisning av skatteutgifter 2018 (skr.
2017/18:98). I tabell 2.4 summeras de skatteut-
gifter som ir att hinféra till utgiftsomrdde 22
Kommunikationer.
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Tabell 2.4 Skatteutgifter inom utgiftsomrade 22 —
Kommunikationer

Miljoner kronor

Prognos Prognos

2017 2018

Transportpolitik 26 020 26 120
Politiken fér informationssamhéllet 0 0
Totalt for utgiftsomradet 26 020 26120

2.5 Mal for utgiftsomradet

Mal for transportpolitiken

Transportpolitikens 6vergripande mal ir att
sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och
lingsiktigt  hallbar  transportférsérjning  for
medborgarna och niringslivet 1 hela landet.
Utsver det oOvergripande mélet finns ett
funktionsmdl om tillginglighet och ett
hinsynsmal om sikerhet, miljo och hilsa. (prop.
2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr.
2008/09:257 och prop. 2012/13:1 utg.omr. 22,
bet. 2012/13:TU1, rskr. 2012/13:118).

Mal for politiken fér informationssamhallet

Politiken fér informationssamhillet har tre ml
for omrddena digitaliseringspolitik  (inklusive
delmdl for elektronisk kommunikation och
bredband), postsektorn samt grundliggande
betaltjinster.

Digitaliseringspolitik

Malet for digitaliseringspolitiken ir att Sverige
ska vara bist 1 virlden pd att anvinda digitali-
seringens mojligheter (prop. 2011/12:1 utg.omr.
22, bet. 2011/12:TU1, rskr. 2011/12:87). Under
detta mil finns tva delmal:

—  Elektroniska kommunikationer ska vara
effektiva, sikra och robusta samt tillgodose
anvindarnas behov. Elektroniska kommuni-
kationer ska i férsta hand tillhandahillas ge-
nom en vil fungerande marknad, men staten
ska ha ett ansvar pd omriden dir allminna
intressen inte enbart kan tillgodoses av
marknaden (prop. 2014/15:1 utg.omr. 22,
bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86).
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Sverige ska ha bredband i virldsklass. Alla
hushill och féretag bor ha goda méjligheter
att anvinda sig av elektroniska samhills-
tjinster och service via bredband (prop.
2009/10:193, bet. 2009/10:TU18, rskr.
2009/10:297).

Post

Milet for postsektorn ir att det ska finnas en
posttjinst av god kvalitet 1 hela landet som upp-
fyller de krav som anges i postlagen (2010:1045)
(prop. 2014/15:1 utg.omr. 22, bet. 2014/15:TU1,
rskr. 2014/15:86).

Grundlaggande betaltjanster

Malet fér politiken for de grundliggande betal-
tjinsterna ir att alla 1 samhillet ska ha tillgdng till
grundliggande betaltjinster till rimliga priser
(prop.  2006/07:55  utg.omr. 22,  bet
2006/07:TU16, rskr. 2006/07:205).
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3 Transportpolitik

3.1 Omfattning

I omrddet Transportpolitik ingdr infrastruktur
och trafikfrigor inom jirnvigs-, vig-, sjofarts och
luftfartsomrddena  samt  transportforskning.
Myndigheter inklusive affirsverk som verkar
inom transportpolitiken ir Luftfartsverket, Sj6-

3.2 Utgiftsutveckling

Tabell 3.1 Utgiftsutveckling inom utgiftsomrade Transportpolitik

fartsverket, Statens vig- och transport-
forskningsinstitut, Trafikanalys, Trafikverket och
Transportstyrelsen. Statligt dgda bolag som
berors 1 det foljande dr AB Svensk Bilprovning,
Arlandabanan Infrastructure AB, Green Cargo
AB, Infranord AB, Jernhusen AB, SAS AB, SJ
AB, Svensk-Danska Broférbindelsen SVEDAB
AB, Svevia AB och Swedavia AB.

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Berdknat Beraknat

2017 20181 2018 2019 2020 2021
Transportpolitik
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 22 928 25529 23 885 26014 25310 25359
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 21115 21 347 22276 23572 24153 24 367
1:3 Trafikverket 1309 1387 1405 1402 1416 1428
1:4 Erséttning for sjéraddning och fritidsbatsandamal 188 188 188 188 188 188
1:5 Erséattning for viss kanal- och slussinfrastruktur 62 62 62 62 62 62
1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser 80 167 83 168 173 173
1.7 Trafikavtal 857 930 946 960 958 851
1:8 Viss internationell verksamhet 29 29 28 29 29 29
1:9 Statens vég- och transportforskningsinstitut 48 54 53 54 55 56
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stad till Transeuro-
peiska natverk 215 150 100 150 150 150
1:11 Trangselskatt i Stockholm 1430 1529 2199 11753 1952 2 044
1:12 Transportstyrelsen 2077 2144 2136 2194 2215 2235
1:13 Trafikanalys 61 68 69 69 70 71
1:14 Trangselskatt i Goteborg 1052 900 887 837 1030 1031
1:15 Sjofartsstod 1482 1518 1518 1563 1610 1658
Summa Transportpolitik 52 934 56 002 55 834 59014 59371 59 701

!Inklusive beslut om andringar i statens budget 2018 och firslag om &ndringar i samband med denna proposition.
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Ar 2017 uppgick de totala utgifterna inom trans-
portomridet till 52 934 miljoner kronor. Progno-
sen for 2018 avseende de totala utgifterna uppgir
till 55 834 miljoner kronor.

Regeringen foreslog i propositionen Infra-
struktur for framtiden — innovativa 18sningar for
stirkt konkurrenskraft och héllbar utveckling
(prop. 2016/17:21) en ny langsiktig ekonomisk
ram pd 622 500 miljoner kronor fér perioden
2018-2029. Riksdagen bifoll regeringens forslag
(bet. 2016/17:TU4, rskr. 2016/17:101). Med an-
ledning av riksdagens beslut faststillde regeringen
den 31 maj 2018 den nationella trafikslagsdvergri-
pande planen for transportinfrastrukturen och de
definitiva ekonomiska ramarna fér trafikslags-
dvergripande linsplaner for regional transport-
infrastruktur f6r perioden 2018-2029. Samtidigt
fattade regeringen beslut om byggstarter 2018
2020 och beslut om férberedelse for byggstarter
2021-2023 (N2018/03462/TIF m.fl.).

Regeringens forslag till anslag 2019 fér trans-
portomridet uppgdr till ssmmanlagt 59 014 mil-
joner kronor. Fér 2020 och 2021 beriknas ansla-
gen till sammanlagt 59 371 miljoner kronor och
59 701 miljoner kronor.

3.3 Skatteutgifter

Sambhillets stod till foretag och hushdll inom ut-
giftsomrdde 22 Kommunikationer redovisas 1
huvudsak pd budgetens utgiftssida. Vid sidan av
dessa stod finns det dven stdd pd budgetens in-
komstsida i form av avvikelser frdn en enhetlig be-
skattning, s.k. skatteutgifter. En skatteutgift upp-
stdr om skatteuttaget f6r en viss grupp eller en
viss kategori av skattebetalare ir ligre in vad som
ir forenligt med normen inom ett visst skatteslag.
Forutom skatteutgifter redovisas 1 forekom-
mande fall 4ven skattesanktioner, dir skatteutta-
get ir hoégre dn den angivna normen inom skatte-
slaget. Manga av skatterna har inforts for att nd
vissa mal med samhillsutvecklingen inom speci-
fika omrdden som t.ex. konjunktur-, bostads-,
milj6- eller arbetsmarknadspolitik. Dessa skatte-
utgifter pdverkar statsbudgetens saldo och kan
dirfor jamstillas med st6d pa statsbudgetens ut-
giftssida. En utférlig beskrivning av redovis-
ningen av skatteutgifterna har redovisats 1 rege-
ringens skrivelse Redovisning av skatteutgifter
2018 (skr.2017/18:98). I det foljande redovisas de
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skatteutgifter som ir att hinfora till transportom-
ridet inom utgiftsomride 22 Kommunikationer.

Tabell 3.2 Skatteutgifter inom transportomradet

Miljoner kronor

Prognos Prognos
2018 2019
Personbefordran 8170 8590
Energiskatt pa diesel i motordrivna fordon 8 380 9090
Energiskattebefrielse for naturgas och gasol
som drivmedel 80 80
Energiskattebefrielse for biodrivmedel 6 980 5910
Energiskattebefrielse for elforbrukning vid
bandrift 1440 1450
Energiskattebefrielse for bransleforbrukning
vid bandrift 30 30
Energiskattebefrielse pa bransle for inrikes
luftfart 900 920
Koldioxidskattebefrielse pa bransle vid ban-
drift 20 20
Léagre koldioxidskatt for fossila drivmedel ut-
anfor reduktionsplikten 20 30
Totalt for transportomradet 26 020 26120

Kélla: Redovisning av skatteutgifter 2018 (skr. 2017/18:98).

Personbefordran

Enligt 7 kap. 1 § mervirdesskattelagen (1994:200)
ir mervirdesskatten fér personbefordran nedsatt
till 6 procent. Skattesatsen giller for resor i kol-
lektivtrafik och taxiresor samt turist- och charter-
resor, sightseeingturer och liknande, oavsett
vilket transportmedel som anvinds. Mervir-
desskattenivin giller dock inte om resemomentet
ir av underordnad betydelse. Den nedsatta
skattesatsen ger upphov till en skatteutgift
avseende mervirdesskatt.

Energiskatt pa diesel i motordrivna fordon

12 kap. 1 §lagen (1994:1776) om skatt pa energi,
forkortad LSE, anges energiskattesatserna pd
brinslen. I praktiken utgors nistan all bensin- och
dieselanvindning av miljoklass 1. Frin och med
den 1 januari t.o.m. den 30 juni 2018 var skatte-
satsen for bensin 1 miljoklass 1 4,08 kronor per li-
ter och for diesel 2 648 kronor per kubikmeter.
Normen 1 hela transportsektorn motsvarar skat-
teuttaget per energienhet for fossil bensin miljo-
klass 1 och detta ir 45,1 6re/kWh for det forsta
halviret 2018. For fossil diesel miljoklass 1 ir



skatteuttaget under den tidsperioden per energi-
enhet ligre, motsvarande 26,6 6re/kWh, vilket
ger upphov till en skatteutgift for diesel pd
18,5 6re/kWh (45,1-26,6). Den 1 juli 2018 infér-
des en reduktionsplikt fér bensin och diesel och
skattesatserna justerades till 3,87 kronor per liter
for bensin miljoklass 1 och 2 341 kronor per ku-
bikmeter for diesel. For brinslen inom reduk-
tionsplikten tas skatt ut enhetligt per liter brinsle,
dvs. ingen skattemissig uppdelning sker lingre av
bestindsdelar som framstillts av biomassa och
komponenter som har fossilt ursprung. Med
samma skatt per liter avskaffas det statliga stodet
till drivmedel som framstillts av biomassa s3 vitt
giller de brinslen som omfattas av reduktions-
plikten. Normen for perioden fr.o.m. den 1 juli
t.om. den 31 december 2018 motsvarar 42,8
ore/kWh. Denna beriknas baserat pa energiskat-
teuttaget per energienhet for ett rent fossilt ben-
sinbrinsle. For diesel motsvarar skatteuttaget per
energienhet fr.o.m. den 1 juli 2018 23,5 6re/kWh.
Skatteutgiften f6r andra halvdret blir dirfér 19,3
ore/kKWh.

Energiskattebefrielse for naturgas och gasol som
drivmedel

Enligt 2 kap. 1 § forsta stycket 4 a och 5 a LSE be-
talas ingen energiskatt for naturgas och gasol som
drivmedel. Normen utgérs av energiskattesatsen
for bensin 1 miljoklass 1.

Energiskattebefrielse fér biodrivmedel

Energiskattebefrielse for biodrivmedel regleras i
7 kap. 3 a—4 §§ LSE. Energiskattebefrielse giller
for biogas, hoginblandad FAME (fettsyra-metyl-
ester), etanol 1 E85 och for brinslen som har
samma KN-nummer som fossil bensin eller fossil
diesel men som framstillts av biomassa. Det kan
rora sig om t.ex. hydrerade vegetabiliska oljor och
fetter, s.k. HVO, eller syntetiska motorbrinslen.

Andra héginblandade biodrivmedel samt bio-
drivmedel utan fossilt innehll ges ocksa full ener-
giskattebefrielse. Frin och med den 1 januari
tom. den 30juni 2018 gillde befrielse frin
88 procent av energiskatten for etanol som l3gin-
blandas 1 bensin. Om biomassan av annan be-
stdndsdel dn etanol I3ginblandas 1 bensin, gavs full
befrielse frin energiskatten. F6r FAME som
laginblandas i diesel gavs befrielse frin 36 procent
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av energiskatten for fossil diesel. Den 1 juli 2018
infordes en reduktionsplikt f6r bensin och diesel
och ingen skattemissig uppdelning sker lingre av
bestindsdelar som framstillts av biomassa och
komponenter som har fossilt ursprung inom re-
duktionsplikten. Ingen energiskattebefrielse ges
till etanol, HVO, FAME eller andra biodrivmedel
inom reduktionsplikten under det andra halviret
av 2018. Skatteutgiften beriknas dock fér diesel,
(se avsnittet Energiskatt pd diesel 1 motordrivna
fordon). Skatteuttaget per energienhet ir ligre
for diesel inbegripet HVO och FAME och andra
dieselbiodrivmedel inom plikten jimfért med
normen som utgdrs av energiskatteuttaget per
energienhet {6r fossil bensin 1 miljoklass 1. Nor-
men 1 hela transportsektorn motsvarar skatteut-
taget per energienhet for fossil bensin miljs-
klass 1 (i praktiken rent fossil bensin) och detta
var 45,1 6re/kWh foér forsta halviret 2018. Nor-
men for perioden fr.o.m. den 1juli t.o.m. den
31 december 2018 motsvarar 42,8 ore/kWh.
Denna beriknas baserat pd energiskatteuttaget
per energienhet f6r ett rent fossilt bensinbrinsle.

Energiskattebefrielse for elférbrukning vid
bandrift

Enligt 11 kap. 9 § forsta stycket 1 LSE giller ener-
giskattebefrielse for elférbrukning for bandrift
(t.ex. jarnvig och tunnelbana). Berikningen utgdr
frén energiskatten for bensin i miljoklass 1 och
inte frin energiskatten pd el.

Energiskattebefrielse for bransleférbrukning vid
bandrift

Enligt 6 a kap. 1 § 2 LSE giller energiskattebefri-
else for brinsle for bandrift (t.ex. dieseldrivna
jirnvigsfordon). Berikningen utgdr frdn ener-
giskatt for bensin 1 miljoklass 1.

Energiskattebefrielse pa bransle fér inrikes
luftfart

Energiskattebefrielse for flygfotogen, flygbensin
och andra brinslen 4n bensin vid yrkesmissig
luftfart foljer av 6 a kap. 1 § 5 samt 9 kap. 3 § 4
LSE. Flygbrinsle som foérbrukas i1 luftfartyg
beskattas dock nir luftfartyget anvinds for privat
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indamil. Normen utgdrs av energiskatt for
bensin 1 miljoklass 1.

Koldioxidskattebefrielse pa bransle vid bandrift

Enligt 6 akap. 1 § 2 LSE giller koldioxidskattebe-
frielse for brinsle for bandrift (t.ex. dieseldrivna
jirnvigsfordon). Normen utgérs av full koldi-
oxidskatt.

Lagre koldioxidskatt for fossila drivmedel utanfor
reduktionsplikten

For den andel av E85 som bestdr av fossil bensin
tas koldioxidskatt per liter ut pd samma nivd som
bensin inom reduktionsplikten. Foér koldi-
oxidskatten uttryckt i kronor per liter pd bensin
inom reduktionsplikten har hinsyn tagits till att
den till ungefir 5 volymprocent utgors av biodriv-
medel och koldioxidskattesatsen har riknats ned
motsvarande. For fossil bensin i E85 som inte
omfattas av reduktionsplikten ir dirmed uttaget
av skatt reducerat med ca 5 procent jimfért med
normen. Normen utgdrs av skatteuttaget per ki-
logram koldioxid inom reduktionsplikten.

3.4 Mal

Transportpolitikens 6vergripande mal

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att si-
kerstilla en sambhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hillbar transportforsérjning fér med-
borgarna och niringslivet 1 hela landet. Utéver
det 6vergripande mélet finns ett funktionsmdl om
tillginglighet och ett hinsynsml om sikerhet,
milj6 och hilsa. (prop. 2008/09:93, bet.
2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257 och prop.
2012/13:1 utg.omr. 22, bet. 2012/13:TU1, rskr.
2012/13:118).

Funktionsmal
Funktionsmailet innebir att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska med-

verka till att ge alla en grundliggande tillginglig-
het med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra
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till utvecklingskraft 1 hela landet. Transportsyste-
met ska vara jimstillt, dvs. likvirdigt svara mot
kvinnors respektive mins transportbehov.

Hansynsmal

Hinsynsmalet innebir att transportsystemets ut-
formning, funktion och anvindning ska anpassas
till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt, bidra
till att det &vergripande Generationsmalet for
miljé och miljokvalitetsmalen nds samt bidra till

6kad hilsa.

3.5 Resultatredovisning

3.5.1 Resultatindikatorer och andra
bedomningsgrunder

Trafikutskottet har under flera ir uppmirksam-
mat mil- och resultatfrigor vid beredningen av
budgetpropositionen och efterfrdgat en forbitt-
rad resultatuppféljning. Mot denna bakgrund och
for att regeringen behover utveckla underlag for
beslut om styrmedel inom transportomradet har
indikatorerna for resultatuppfoljning av de trans-
portpolitiska malen setts éver. Regeringen upp-
drog i september 2016 &t Trafikanalys att se Sver
de transportpolitiska preciseringarna och limna
forslag till indikatorer fér att folja upp de trans-
portpolitiska milen (IN2016/05490/TS) respek-
tive att foresld transportpolitiska preciseringar av-
seende trafiksikerhet (IN2016/05492/TS). Tra-
fikanalys har redovisat de bida uppdragen.
Utgéngspunkten i Trafikanalys arbete var att in-
dikatorerna skulle beskriva transportsystemets
tillstdnd, utvecklingsinriktning och utvecklings-
takt, vara vilmotiverade ur ett helhetsperspektiv,
begrinsade till antalet, uppféljningsbara samt 1
den min det ir limpligt vara trafikslagsover-
gripande. Med utgdngspunkt i Trafikanalys redo-
visning anvinder regeringen féljande indikatorer
1 budgetpropositionen for att beskriva transport-
systemet.



Transportpolitikens 6évergripande mal

—  Sambhillsekonomisk effektivitet.

Transportforsorjning 1 hela landet och l3ngsiktig
hillbarhet f6ljs upp med indikatorerna fér funkt-
ionsmélet och hinsynsmalet, se nedan.

Funktionsmal - tillganglighet

—  Transportsystemets standard och tillforlit-
lighet.

—  Tillginglighet — persontransporter.
—  Anvindbarhet f6r alla i transportsystemet.
—  Tillginglighet — godstransporter.

—  Transportbranschens villkor.

Hansynsmal - sdkerhet, milj6 och hélsa

—  Déda och allvarligt skadade.

- Vixthusgasutslipp.

- Energieffektivitet.

—  Naturmiljé och kulturlandskap.

—  Minniskors hilsa och livsmiljo.

3.5.2 Resultat

Trafikanalys har enligt sin myndighetsinstruktion
ett [dpande uppdrag att varje ar redovisa en upp-
foljning av hur transportsystemet utvecklats i f6r-
héllande till de transportpolitiska malen. Redovis-
ningen av indikatorer nedan baseras till stor del pa
Trafikanalys senaste redovisning, Uppféljning av
de transportpolitiska malen 2018 (Rapport
2018:8).

Transportpolitikens overgripande mal

Det 6vergripande transportpolitiska mélet lyfter
aspekterna samhillsekonomisk effektivitet och
langsiktig hallbarhet och betonar transportfér-
sorjning for medborgare och niringsliv i hela lan-
det.

Transportforsorjning 1 hela landet och l3ngsik-
tig héllbarhet foljs upp med indikatorerna fér
funktionsmaélet och hinsynsmalet, se nedan.
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Samhallsekonomisk effektivitet

Sambhillsekonomisk effektivitet innebir att sam-
hillets resurser anvinds for att uppnd den hogsta
mojliga vilfirden f6r medborgarna. Berikningar
av samhillsekonomisk effektivitet omfattar ef-
fekter som ir kvantifierbara och forutsitter att
effekterna direkt eller indirekt kan virderas 1 mo-
netira termer. Berikningarna behover dirfor
kompletteras med bedémningar av effekter som
inte virderats monetirt samt med kinslighetsana-
lyser. De sambhillsekonomiska nyttorna med
transporter dr framfor allt kopplade till syftet med
transporten, t.ex. att nd arbete eller en fritidsakti-
vitet, eller att leverera varor. Kostnaderna kan de-
las upp 1 marginalkostnader, dvs. kostnader som
orsakas av anvindandet, respektive investeringar
och fasta kostnader for drift och underhall.

Marginalkostnaderna ir dels interna, sidana
som beaktas av den som gor transporten, dels ex-
terna, exempelvis sddana som pdverkar miljon
eller andra trafikanter. De externa effekterna kan
ibland vara svéra att faststilla, eftersom de inte ir
fullt ut kinda och mitbara, och dven virderingen
av effekterna kan innebira svirigheter och goras
med olika utgdngspunkter. Férutsittningarna for
en effektiv anvindning av transportsystemet dkar
nir anvindaren kan viga in de samhillsekono-
miska kostnaderna 1 sitt beslut, vilket mojliggérs
om kostnaderna internaliseras med exempelvis
skatter eller avgifter.

Att berikna den samhillsekonomiska kostna-
den for utslipp av vixthusgaser dr svirt. Dirfor
anvinds i stillet politiskt beslutade nivier pa skat-
ter och avgifter som ett mitt pd den samhillseko-
nomiska kostnaden for klimatpdverkan. Anta-
gandet dr att nivin pd skatter och avgifter mots-
varar samhillets kostnader fér att minska kol-
dioxidutslippen till de mélnivier som faststillts
av riksdagen. Det antagandet har dock blivit mer
osikert 1 takt med att styrningen inom klimatpo-
litiken blivit mer diversifierad. I dag anvinds en
hel palett av styrmedel och de storsta utslipps-
minskningarna till 2030 vintas komma frdn andra
styrmedel dn koldioxidskatt. Om koldioxidskat-
ten 1 hog grad kompletteras med andra styrmedel
finns det ocksd skil att ompréva hur utslipp av
vixthusgaser bor virderas samhillsekonomiskt.

Baserat pd tillgingliga och kvantifierbara data
har Trafikanalys jimfort de samhillsekonomiska
kostnader som orsakas av trafiken med de skatter
och avgifter som belastar trafiken. Detta ger en
bild av hur vil dagens ekonomiska styrmedel
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fdngar upp de samhillsekonomiska kostnaderna
och internaliserar dem i priset. Om skatter och
avgifter ir storre in de kostnader som orsakas ir
trafiken 6verinternaliserad. Om skatter och avgif-
ter diremot ir ligre dn de kostnader som orsakas
ir trafiken underinternaliserad. Metoden fingar
dock inte alla relevanta samhillsekonomiska
kostnader, bland annat for att vidden av klimat-
forindringarnas effekter pd samhillet riskerar att
bli s3 omfattande och dirmed ir mycket svirbe-
domda.

P34 persontransportsidan betalar biltrafiken
mer in summan av de kvantifierbara samhillseko-
nomiska kostnaderna pd landsbygd, framfér allt
for bensinfordon men dven fér dieselfordon. I
titorter dr didremot personbilstrafiken underin-
ternaliserad. Persontigstrafikens kostnader mot-
svarar 1 stort sett de externa effekter som kunnat
identifieras och kvantifieras. For flyg ir uppgif-
terna mer osikra men tillgingliga underlag pekar
pa att framfér allt utrikes flygresor inte stir for
sina kostnader.

Skatter och avgifter for godstransporter pd vig
motsvarar 1 huvudsak inte de kvantifierbara sam-
hillsekonomiska kostnaderna. Det giller sirskilt
transporter av gods med lastbil 1 titorter dir
ménga minniskor exponeras f6r luftféroreningar
och buller. Godstrafiken pd jirnvig stir inte heller
for de kvantifierbara kostnaderna, vilka framfor
allt utgors av slitagekostnader p8 infrastrukturen.
Aven sjofarten r underinternaliserad.

En samhillsekonomiskt effektiv transportfér-
sorjning forutsitter att nyttorna dverviger kost-
naderna for dtgirderna, vilket bedéms med hjilp
av samhillsekonomiska kalkyler. Av de 13 namn-
givna objekt som &ppnade fér trafik 2017 var sju
objekt eller ca 54 procent samhillsekonomiskt
l6nsamma enligt kalkylen. Jimfért med 2016 dr
det en f6rsimring. D3 var 85 procent av de 13 ob-
jekt som 6ppnade for trafik samhillsekonomiskt
l6nsamma.

Kalkylerna innehéller dock osikerheter, t.ex.
avseende de samhillsekonomiska kostnaderna for
utslipp av koldioxid och f8ngar inte heller upp alla
effekter, t.ex. intring eller paverkan pd natur- och
kulturmiljéer. Kalkylen ir dirfér endast en del av
beslutsunderlaget. Andra delar av underlaget ir
beskrivningar av nyttor och kostnader som inte
kan beriknas, en analys av hur effekter férdelar
sig geografiskt och pd olika grupper samt en ana-
lys av om och 1 s fall hur en 4tgird bidrar tll de
transportpolitiska milen.
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For att ytterligare fordjupa underlagen var re-
geringens direktiv till Trafikverket att 1 forslaget
till nationell trafikslagsévergripande plan for
transportinfrastrukturen {6r perioden 2018-2029
redogora for foreslagna dtgirders effekt pd bo-
stadsbyggandet, vilket har lett till ett gemensamt
arbete mellan berérda kommuner och Trafikver-

ket.

Funktionsmal - tillganglighet
Transportsystemets standard och tillforlitlighet

Transportsystemets standard och tillforlitlighet
ir sammantaget oférindrad jimfort med startiret
2009.

Punktlighet pa jarnvig

Persontigens punktlighet vid slutstation har inte
forindrats under de senaste dren. Ungefir 90 pro-
cent av persontdgen ankommer 1 tid, med vilket
avses ett spann frin fem minuter fore eller fem
minuter efter utsatt ankomsttid.

Godstigens punktlighet vid slutstation har f6r-
bittrats. Sammanlagt 81 procent av godstdgen an-
kom slutstationen med 5 minuters marginal 2017
jimfort med ankomsttiden enligt tidtabell, vilket
ir den hogsta punktligheten for godstigstrafiken
sedan malen antogs 2009. Ar 2016 var motsva-
rande siffra 77 procent.

Trafikverket har genomfért en informations-
kampanj med temat ”Sluta genast gena” och dven
vidtagit dtgirder 1 infrastrukturen som till exem-
pel stingsling och kameradvervakning fér att
minska problemet med s.k. sparspring, vilket be-
doms f8 positiva effekter pd framfér allt punkelig-
heten, men dven p3 trafiksikerheten.

Restidsvariation for persontdg

Restidsvariationen for tig kan uttryckas som den
extra tid som behovs for att en viss andel av tigen
ska vara i tid. Under 2017 hade 95 procent av t-
gen anlint 1 tid till slutstation efter 9 minuter ut-
over tiden 1 tidtabellen. Sammanlagt 95 procent av
kortdistanstigen hade anlint efter 6 minuter och
samma andel av [dngdistanstigen efter 29 minuter
utdver tiden 1 tidtabellen. Restidsvariationen har
forbattrats nigot jimfort med 2016, med ér inda
fortfarande ndgot lingre 4n 2009.

Totalstopp 1 vigndet
Varaktigheten av de totalstopp som sker pd det
statliga vignitet 6kade med 130 procent under



2017 jimfoért med Sret innan. Okningarna har
skett 1 hela landet, utom 1 Stockholmsregionen.
Den storsta 6kningen avser l&nga totalstopp pd
dver 120 minuter. Dessa stopp 6kade med drygt
170 procent 2017 jim{ért med 2016. Jimfort med
nir mdlen antogs 2009 har totalstoppen dock
minskat med 17 procent under 2017.

Nojda kunder

Foretagens nojdhet med transportsystemet har
sammantaget dkat ndgot sedan de transportpoli-
tiska mélen antogs. Naringslivet 1 storstadskom-
muner och titbefolkade kommuner ir mer néjda
med transportsystemet 4n niringslivet generellt.
Foretagare 1 mycket avligsna landsbygdskommu-
ner ir minst ndjda. Samtidigt har féretag 1 stor-
stadskommuner blivit nigot mindre n&jda under
det senaste dret, medan foretagare 1 mycket av-
ligsna landsbygdskommuner har blivit mer nojda
det senaste dret.

Tillganglighet persontransporter

Tillgingligheten med persontransporter har for-
bittrats 6ver tid.

God lokal tillginglighet

Nistan 87 procent av befolkningen har hog eller
mycket hog tillginglighet med bil 2017, vilket ir
en okning jimfért med 2009. Firre personer har
ocksd 13g eller mycket lig tillginglighet med bil
2017. Sammanlagt 2,2 procent av befolkningen,
eller 201 324 personer, hade 13g eller mycket l3g
tillginglighet 2009, jimfért med 1,9 procent eller
189 973 personer 2017.

I storstadskommuner kan hela befolkningen
nd en jirnvigsstation inom en 30 minuters bilresa
och 99 procent av befolkningen inom 20 minu-
ters bilresa. Tillgingligheten till jirnvigsstationer
ir siledes forhllandevis hog. Aven i titorter och
landsbygdskommuner nira stérre stider samt av-
ligset beligna landsbygdskommuner kan mellan
84 och 98 procent av befolkningen nj en jirnvigs-
station inom 30 minuters bilresa. I mycket av-
ligsna landsbygdskommuner nir dock endast
40 procent en jirnvigsstation inom 30 minuters
bilresa.

I storstadskommuner kan 63 procent av be-
folkningen nd en flygplats inom 20 minuters bil-
resa och alla kan nd en flygplats inom 60 minuters
bilresa. Aven i titbefolkade kommuner nira
storre stider innebir avstindet till nirmaste flyg-
plats att 44 procent av befolkningen kan nd en
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flygplats inom 20 minuter med bil. Tillginglig-
heten tll flygplatser ir ligst 1 avligset och mycket
avligset beligna landsbygdskommuner dir
57 procent respektive 64 procent av befolkningen
ndr en flygplats inom 60 minuters bilresa.

Genom Trafikverkets genomférda investe-
ringar och trimningsdtgirder 1 transportsystemet
torde tillgingligheten ha ¢kat ndgot till f6ljd av
satsningar inom den nationella planen. Bland an-
nat har Citybanan i Stockholm éppnat fér trafik
och ett nytt dubbelspdr pd Ostkustbanan mellan
Skutskir och Furuvik har invigts. Inom vignitet
har t.ex. dtgirder pa vig E4 1 Stockholm okat ka-
paciteten och en sju kilometer ldng métessepare-
ring av vig E18 vister om Karlstad haft positiv ef-
fekt pd trafiksikerheten. Sammantaget s& har
dessa dtgirder bidragit till att 6ka bland annat an-
vindbarheten, kapaciteten och robustheten i
transportsystemet.

Tillgingligher till arbetsplatser

I storstadskommuner, har 97 procent av befolk-
ningen, maximalt 1 000 meters vig till en arbets-
plats. I mycket avligsna landsbygdskommuner ir
motsvarande siffra 79 procent. En lokal arbets-
marknadsregion ir ett omride inom vilket arbets-
pendling dger rum. I takt med att pendlingsméj-
ligheter forbittras och arbetsmarknader speciali-
seras har de lokala arbetsmarknadsregionerna
vixt geografiskt och minskat 1 antal. Min har och
har haft firre och storre arbetsmarknadsregioner
in kvinnor. Sedan de transportpolitiska milen an-
togs 2009 har arbetsmarknadsregionerna vixt for
savil min som kvinnor. Kvinnors arbetsmark-
nadsregioner har dock vixt nigot mer, vilket in-
nebir att kvinnor 1 dag pendlar tll arbete inom
nigot stérre omriden dn de gjorde 2009. Utveck-
lingen de senaste dren dr dock ldngsam.

Tillgingligher till grundskola och gymnasium

Av barnen mellan 7 och 15 &r 1 Sverige kan 60 pro-
cent nd en grundskola pd 10 minuters promenad
frin hemmet, medan 80 procent av barnen 1
denna 3ldersgrupp kan ni en grundskola pi3
20 minuters promenad frdn hemmet. I mycket
avligsna landsbygdskommuner har 52 procent av
barnen en grundskola pd 20 minuters gdngavstind
frin hemmet, medan 95 procent av barnen i en
storstadskommun har en grundskola pi motsva-
rande avstdnd. For riket som helhet har tillging-
ligheten till nirmaste grundskola 6kat med
12 procentenheter sedan 2009, mitt i andel av be-
folkningen som bor inom 1000 meter frin en

23



PROP. 2018/19:1 UTGIFTSOMRADE 22

grundskola. Okningen ir storst, 16 procenten-
heter, 1 férortskommuner till storstiderna och
minst, 3 procentenheter, i glesbygdskommuner.

Nir det giller allginglighet till gymnasium nér
16 procent av befolkningen 1 dldersgruppen 16—
19 4r ett gymnasium inom 10 minuters promenad
och 35 procent av befolkningen 1 &ldersgruppen
16-19 r ett gymnasium inom 20 minuters pro-
menad. Tillgingligheten till gymnasium ir storst
1 storstiderna dir 46 procent av ungdomarna
mellan 16 och 19 ir kan ta sig till en gymnasie-
skola genom en promenad pd maximalt 20 minu-
ter. Ligst tillginglighet till gymnasium har avlig-
set beligna landsbygdskommuner och lands-
bygdskommuner nira stider, dir endast ungefir
en fjirdedel av ungdomarna mellan 16 och 19 ar
kan nd en gymnasieskola genom en 20 minuters
promenad.

Tillginglighet till vird

Andelen av befolkningen som bor hégst 1 000
meter frin en virdcentral ir 42 procent. Sedan
2009 har tillgingligheten till vrdcentraler 6kat
med 14 procentenheter. Okningen ir storst i
storstiderna och minst i glesbygdskommunerna.
Tillgingligheten till virdcentraler har 6kat i olika
takt 1 olika delar av landet, vilket kan leda till
okade skillnader 6ver tid.

Tillginglighet till livsmedelsbutiker

Av befolkningen har 66 procent en livsmedels-
butik pd ett avstdnd av 1 000 meter eller mindre
frin hemmet. Sedan 2009 har tllgingligheten till
livsmedelsbutiker 6kat med 8 procentenheter.
Tillgingligheten tll livsmedelsbutiker har 6kat
mest 1 férortskommuner till storstiderna, och
minst, endast 1procent, 1 glesbygdskom-
munerna.

Tillginglighet utan persontransporter
Tillgingligheten utan persontransporter har 6kat
kraftigt 1 hela landet. Tillgdng till bredband med
olika anslutningshastigheter har ckat bide 1 tit-
och smiort och i lands- och glesbygd, se avsnitt
4.4.2.

Trafikverket ska frimja genomforandet av
regeringens bredbandsmal, bLa. genom att 1 egen-
skap av vighdllare, frimja bredbandsutbyggnaden
genom att limna grivtillstdnd enligt 44 § viglagen
(1971:948) vid forliggning av bredband inom
vigomrdde 1 det statliga vignitet. Myndigheten
limnar dven grivtillstdnd for férliggning av bred-
band i anslutning till det statliga jirnvigsnitet.
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Handliggningstiderna for grivtillstdnd 1 vigom-
ridet har 6ver tid overstigit lagens krav om fyra
ménader. Trafikverket har vidtagit dtgirder for att
komma tillritta med detta. Aven handliggnings-
tiderna for grivtillstdnd for jirnvigsnitet har un-
der vissa tider tagit lingre tid in vad som kan vara
rimligt. For denna hantering finns dock ingen
lagstadgad handliggningstid, se dven avsnitt 4.4.2.

Enligt ett uppdrag i regleringsbrevet fér 2017
erbjod Trafikverket i sitt fibernit tjinster pd
grossistnivd pd konkurrensneutrala villkor till ak-
torer som efterfrigar elektroniska kommunika-
tioner, 1 den mdn kapaciteten inte behovs for Tra-
fikverkets egna behov.

Andelen personer mellan 16 och 75 &r som an-
vinder internet for att arbeta frdn hemmet och
dir utdva sitt yrke minst en ging 1 veckan var
38 procent 2017, jimfért med 17 procent 2009.
Andelen skiljer sig inte mellan kénen. Yngre per-
soner och personer pd landsbygden arbetar i
mindre grad hemma jim{ért med personer mellan
25 och 75 &r och personer i stider.

Potentialen att arbeta frin hemmet har inte ut-
nyttjats for att ersitta resor till eller ifrén arbetet.
Sirskilt bland dldre och boende pa landsbygden ir
andelen som anvinder internet for att arbeta frin
hemmet minst en ging i veckan lig. Av personer
mellan 16 och 75 4r arbetar 16 procent regelbun-
det frdn hemmet, minst en dag 1 veckan. Under
2009 var motsvarande siffra 17 procent. Det har
sdledes inte skett ndgon férindring vad giller att
ersitta arbete med distansarbete &ver internet,
trots att det har blivit mer an dubbelt s vanligt att
anvinda internet i yrket hemifrin.

Tillgdngen till uppkoppling har dock méjlig-
gjort en Okad distanshandel. Distanshandelns
omsittning har tredubblats sedan 2009, frdn 22
miljarder kronor tll 67 miljarder kronor 2017.
Den genomsnittliga tillvixttakten har varit
15 procent per &r. Andelen av detaljhandelns om-
sittning som utgdrs av distanshandel var 9 pro-
cent 2017.

Interregional tillginglighet

Trafikverket gor tillginglighetsanalyser for att
identifiera brister i grundliggande tillginglighet
for interregionala resor. Trafikverket bedomer
och kvantifierar grundliggande tillginglighet
genom 3tta kriterier, som miter tillginglighet till
Stockholm, nirmaste storstad, universitet och
hoégskolor, sjukhus, tillginglighet for bestkande
samt mojligheter till internationella flygresor. For
varje kriterium finns tre nivder: god, acceptabel



och dilig tllginglighet. Tillgingligheten har suc-
cessivt forbittrats sedan mélen antogs 2009 och
antalet kommuner som uppfyllde alla dtta krite-
rierna for god tillginglighet 6kade 2017 wll 103
kommuner frdn 95 kommuner 2016. Under 2012
var antalet kommuner 80 stycken. Under 2017
var det 16 kommuner, jimfért med 17 kommuner
jret innan och 20 kommuner 2012, som inte
nidde upp till kraven som stills f6r god tillging-
lighet i nigot av kriterierna. For férsta gdngen nir
dock samtliga kommuner minst ett av kriterierna
for god eller acceptabel tillginglighet. Sammanta-
get har antalet kriterier som uppfylls for god till-
ginglighet 6kat med 7 procent mellan 2012 och
2017 och antalet kriterier som uppfylls med god
eller acceptabel tillginglighet har 6kat med 3 pro-

cent.

Internationell tillginglighet

Internationell tillginglighet analyseras av Trans-
portstyrelsen som bl.a. beriknar dtkomlighet och
tillginglighet med flyg. Berikningen gérs mellan
37 svenska stider och 15 linder 1 Europa. Under
2017 har 9 flygplatser fatt forbittrad dtkomlighet
med flyg jimfért med 2016. Jimfért med 2016
har samtidigt 24 flygplatser fitt en forsimrad 4t-
komlighet under 2017. Tillgingligheten for 21
flygplatser har forbattrats. Samtidigt har 6 flyg-
platser fitt en foérsimrad ullginglighet jaimfort
med 2016. I de flesta fall var férindringarna sma.

En svensk flygstrategi — for flygets roll i framtidens
transportsystem

Riksdagen har tillkinnagett f6r regeringen att den
snarast bor utforma en nationell flygstrategi som
syftar till att sikerstilla flygets konkurrenskraft
(bet. 2017/18:TU1 punkt 1, rskr. 2017/18:104).
Vidare delade inte riksdagen regeringens uppfatt-
ning att de tvd foregiende tillkinnagivanden om
en strategi for luftfarten (bet. 2016/17:TU10
punkt 1, rskr. 2016/17:185 och bet. 2017/18:TU1
punkt 1, rskr. 2017/18:104) var slutbehandlade.

I mars 2018 holls ett uppféljningsméte med de
aktdrer som varit med 1 framtagandet av flygstra-
tegin om genomférda och aktuella dtgirder inom
ramen for flygstrategin. Exempelvis presentera-
des Arlandarddets arbete och aktuellt férhand-
lingsarbete 1 EU om en ny férordning om skydd
av konkurrens inom luftfarten. Regeringen har
under 2018 ocks3 tillsatt en utredning om styr-
medel f6r att frimja anvindning av biobrinsle for
flyget (dir. 2018:10), uppdragit &t Statens energi-
myndighet att stimulera och verka {6r en utveck-
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ling och 6kad anvindning av flygbiobrinsle 1 Sve-
rige (N2018/02705/FOF) samt uppdragit it
Luftfartsverket att genomféra en férdjupad stu-
die avseende utformning av det svenska luftrum-
met (N2018/02937/SUBT). Dirut6ver genom-
fors internt inom Regeringskansliet under 2018
den flygplatséversyn som aviserades 1 flygstrate-

gimn.

Trafikavtal

Trafikverket har regeringens uppdrag att ingd och
ansvara for statens avtal om transportpolitiskt
motiverad interregional kollektivtrafik, inklusive
flygtrafik, som inte uppritthdlls 1 annan regi och
dir det saknas forutsittningar for kommersiell
drift.

Trafikverket har i mars 2018 fattat beslut om
trafikavtal pd flyg for perioden 2019-2023 pd fol-
jande linjer: Hagfors—Arlanda, Hemavan—Ar-
landa, Lycksele-Arlanda, Pajala-Luled, Sveg-—
Arlanda, Torsby—Arlanda, Vilhelmina—Arlanda,
Kramfors—Arlanda, Ostersund-Ume3d  samt
strickorna Gillivare-Arlanda och Arvidsjaur—
Stockholm.

Flygbolaget Nextjet AB och Nextjet Sverige
AB meddelande den 16 maj 2018 att bolagen av-
sdg att ans6ka om konkurs och samma dag dter-
kallade Transportstyrelsen bolagens operativa li-
cens. P4 tre linjer med allmin trafikplikt kunde
Trafikverket agera 1 ett nodférfarande och innan
sommaren f3 igdng trafiken for en period av sju
ménader. Detta avsdg trafiken till och frin Stock-
holm/Arlanda p3 linjerna Hemavan, Vilhelmina
och Lycksele. Operatéren avser dven att mellan-
landa trafiken frn Hemavan pi Kram-
fors/Sollefteds flygplats. Parallellt har Trafikver-
ket initierat en upphandling som ska sikerstilla
trafiken efter perioden och fram till oktober 2019.
For tvd av linjerna Arvidsjaur—Arlanda samt Gil-
livare—Arlanda, har trafiken upphandlats och flyg-
trafiken borjade bedrivas fr.o.m. den 15 septem-
ber 2018.

Nattigstrafik till och fran Jamtland

Regeringen uppdrog 1 september 2017 &t Trafik-
verket att ingd avtal om nattdgstrafik for att till-
godose en daglig trafik till och frdn Jimtland pd
strickan Stockholm-Duved, med trafikstart
senast den 1 juni 2018 (N2017/05654/TS). En vil
fungerande nattdgstrafik har betydelse fér bide
sysselsittningen och besoksniringen 1 berérda
regioner. Trafikverket inkom 1 mars 2018 med en
hemstillan om att senareligga trafikstart, och
regeringen beslutade 1 april 2018 att Trafikverket

25



PROP. 2018/19:1 UTGIFTSOMRADE 22

far uppskov. Trafikverket har dirfor startat nattd-
gen till och frdn Jimtland pd strickan Stockholm—
Duved from. den 8september 2018
(N2018/01525/TS).

Anvandbarhet for alla i transportsystemet

Transportsystemets anvindbarhet fér personer
med funktionsnedsittning har forbittrats nigot
sedan 2009. Skillnaderna mellan anvindbarheten
for min och kvinnor har inte férindrats. Den ob-
jektiva och subjektiva tryggheten 1 transport-
systemet har dock utvecklats negativt sedan 2009.

Anvindbarbet for personer med funktionsnedsitt-
ning

Transportsystemet ska utformas fér att vara an-
vindbart {6r personer med funktionsnedsittning.
Andelen bussar som har tillginglighetsanpassats
for personer med funktionsnedsittning ékar sta-
digt och 4r 2017 nistan 82 procent. Andelen till-
ginglighetsanpassade jirnvigsfordon var 95 pro-
cent och andelen tillginglighetsanpassade spér-
vagnar var 58 procent samma ar. Andelen ll-
ginglighetsanpassade fartyg okar frin en lig nivd
och var nirmare 21 procent 2017, jimfért med
15 procent 2014.

Trafikverket planerar att fram till och med
2021 anpassa 150 jirnvigsstationer och cirka
2 000 busshéllplatser. Under 2017 tillginglighets-
anpassades sju jirnvigsstationer och 243 busshall-
platser. Sammantaget har 86 jirnvigsstationer
och 1 461 busshéllplatser nu dtgirdats.

Anvéndbarbet for kvinnor respektive mdéin
Transportsystemets anvindbarhet f6r kvinnor re-
spektive min bedéms vara oférindrad, vilket in-
nebir att transportbehovet inte fullt ut likvirdigt
svarar mot kvinnors respektive mins transport-
behov. Kvinnor och mins resménster skiljer sig
3t, dir min koér mer bil 4n kvinnor, men skillna-
derna minskar. Kvinnor reser troligen ndgot mer
med kollektivtrafik, men skillnaderna mellan min
och kvinnors resor med kollektivtrafik ir inte
statistiskt sikerstillda.

Min har korkort fér personbil 1 stérre ut-
strickning 4n kvinnor, men skillnaden har mins-
kat frin nistan 11 procentenheter 2009 till 8 pro-
centenheter 2016. I slutet av 2016 hade 78 pro-
cent av befolkningen éver 18 ar, eller 6,2 miljoner
personer, kérkort for personbil och litt lastbil.
Av korkortsinnehavarna dr 48 procent kvinnor.
Antalet korkort har sedan 2009 6kat 1 samma takt
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som befolkningen (7 procent). Sammanlagt
30 procent av befolkningen &ver 18 &r, 2,4 miljo-
ner personer, har korkort for litt eller tung
motorcykel. Av dessa dr 41 procent kvinnor och
59 procent min.

Personbilar som idgs av fysiska personer dgs 1
betydligt stérre utstrickning av min dn av kvin-
nor och personbilar som dgs av min har hogre 4r-
liga korstrickor dn personbilar som idgs av kvin-
nor. Skillnaderna minskar dock, men mycket
lingsamt.

Kvinnor upplever trafiken som mer riskfylld in
min, men skillnaden har minskat 6éver tid. Kvin-
nor anvinder i hogre grad in min bilbilte och
cykelhjilm. Skillnaderna minskar nir det giller
biltesanvindning, men 6kar nir det giller hjilm-
anvindning. Min kor 1 hogre utstrickning in
kvinnor bil efter att ha druckit alkohol. Min upp-
fattar dessutom 1 hogre grad att det dr viktigare att
folja trafikrytmen in hastighetsgrinserna och an-
delen min som har den uppfattningen 6kar.

Nir det giller inflytande 1 beslutsprocesser
som paverkar transportsystemet dr andelen kvin-
nor respektive min ungefir 50 procent 1 statliga
myndigheters och bolags ledningsgrupper och
styrelser. P4 regional och kommunal niv4 kvarstér
dock numerira skillnader 1 representationen mel-
lan kvinnor och min. Det finns heller ingen trend
som pekar pd att kvinnors representation okar. I
de regionala kollektivtrafikmyndigheterna ir an-
delen kvinnor 1 de politiska ledningarna 37 pro-
cent (min 63 procent) och andelen hégre chefer
som ir kvinnor 33 procent (min 67 procent). I
kommunala nimnder, styrelser och férvaltningar
relaterade till transportsektorn ir andelen kvin-
nor i de politiska ledningarna 31 procent och an-
delen min 69 procent. Andelen hogre chefer som
ir kvinnor uppgar till 36 procent och andelen min
till 64 procent.

Trygghet i transportsystemet

Antalet personer i 8ldern 1679 &r som har utsatts
for olika typer av valdsbrott, som hot, personrin,
misshandel och sexualbrott, 1 kollektivtrafiken
har enligt Brottsforebyggande ridets nationella
trygghetsundersokning Skat kraftigt éver tid. Ar
2009 var antalet personer som utsatts for valds-
brott i kollektivtrafiken nistan 85 000. Ar 2016
var motsvarande siffra drygt 248 000 personer.
Okningen var sirskilt stor under 2016. Aven i re-
lation till antalet pastigande 1 kollektivtrafiken har
vildsbrotten 1 kollektivtrafiken okat.



Samtidigt har ocksi andelen personer som
upplever otrygghet i kollektivtrafiken dkat. Den
upplevda otryggheten i kollektivtrafiken en sen
kvill har 6kat med ungefir 5 procentenheter 2017
jimfort med 2012. Okningen ir storst for kvin-
nor. En storre andel av kvinnorna, omkring
20 procentenheter, upplever otrygghet 1 kollek-
tivtrafiken en sen kvill jimfort med minnen. Ar
2017 upplevde 30 procent av kvinnorna otrygghet
1 kollektivtrafiken, jimfoért med 25 procent 2012.
Av minnen var det 9 procent som upplevde
otrygghet 1 kollektivtrafiken 2017, jimfért med
7 procent 2012.

Transporternas ekonomiska dverkomlighet
Transporternas ekonomiska &verkomlighet be-
déms sammantaget ha forsimrats jimfort med
2009, som en f6ljd av att den samhillsorganise-
rade kollektivtrafiken har blivit dyrare. Bilan-
vindning har dock blivit billigare.

Priset for transporter har sammantaget okat
med 4 procent (justerat for inflation) mellan 2009
och 2017. Pristérindringen varierar stort mellan
olika trafikslag. Priset for resor med regional
linjetrafik har 6kat med 23 procent, priset for
jarnvigsresor har 6kat med 15 procent och priset
for taxiresor har 6kat med 12 procent. Diremot
har priset f6r resor med langfirdsbuss minskat
med 8 procent, priset for inrikes flyg med 18 pro-
cent och priset for in- och utrikes bdtresor med
22 procent.

Priset for resor med regional linjetrafik varierar
kraftigt 1 landet, liksom utbud och utbud av bil-
jettyper. Priset for en enkelbiljett 1 en zon (fullt
pris) varierar mellan 18 kronor i Orebro lin och
43 kronor 1 Stockholms lin. Priset for ett lins-
omfattande 30-dagars periodkort varierar mellan
740 kronor fér Gotlands lin och 2 684 kronor for
Norrbottens lin.

Priset per pastigning i riket var 12,93 kronor
2016, vilket dr en 6kning med 14 procent sedan
2009. Variationen 1 landet ir dock stor. Priset dr
ligst 1 Stockholms lin (10,64 kronor per pastig-
ning) och hogst 1 Kalmar lin (36,85 kronor per
pistigning). Priset per rest kilometer var 1 riket
1,24 kronor per kilometer 2016, vilket dr en 6k-
ning med 10 procent sedan 2009. Hégst pris per
rest kilometer betalar resenirer 1 Norrbottens lin
(1,62 kr/km) och ligst pris per kilometer betalar
resenirer 1 Dalarnas lin (0,39 kr/km). I 12 av 21
lin har priset per rest kilometer minskat sedan
2009.
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Milkostnaden (samtliga kapital- och rérliga
kostnader) f6r resor med egen bensinbil i mellan-
klassen har minskat med 6 procent sedan 2009
(fasta priser), vilket kan férklaras av ligre brins-
leférbrukning. Milkostnaden (samtliga kapital-
kostnader och rorliga kostnader) for resor med
egen dieselbil i mellanklassen har minskat med
8 procent sedan 2009 (fasta priser), vilket kan for-
klaras av ligre brinslepris, ligre skatter och ligre
kostnader foér kontrollbesiktning.

Tillgdnglighet godstransporter

Godstransporternas tillginglighet bedéms vara
pa en ligre nivd 2017 jimfért med nir milen an-
togs 2009, men har utvecklats positivt under det
senaste dret. Sverige rangordnades 2016 som
nummer tre enligt det internationella logistik-
indexet Logistic Performance Index (LPI), som
beskriver hur det svenska transportsystemet stir
sig 1 konkurrens med andra linders transport-
system. Virdet ir det hogst uppmitta sedan 2007
d4 indexet togs fram. Enbart Tysklands och Lux-
emburgs transportsystem rankas hogre. I kon-
kurrenskraftsindexet, The Global Competiti-
veness Index (GCI), som beskriver hur nirings-
livet upplever kvaliteten pd godstransporterna,
bedémdes Sverige 2017 sammantaget vara pd en
sjunde plats av 137 linder. Infrastrukturens kvali-
tet 1 Sverige rangordnades 1 detta index p4 plats 19
av 137 linder. I rankingen bedéms kvaliteten pd
vigar, jirnvigar, flyg och hamnar. Over tid har
niringslivets beddmning av kvaliteten sjunkit for
samtliga dessa index, men mellan 2016 och 2017
mirks en klar foérbittring nir det giller vigar,
jarnvigar och flyg. Nir det giller niringslivets be-
démning av kvaliteten pd hamnar 1 Sverige visar
indexet att denna fortsatt férsimras.

Det ovan nimnda innebir att svensk
infrastruktur och dess betydelse for niringslivets
konkurrenskraft ir relativt god, men ocks3 att det
finns utrymme for forbattringar.

Riksdagen har tillkinnagett f6r regeringen dels
behovet av att skyndsamt utarbeta nddvindiga
regelindringar s8 att lastbilar med en bruttovikt
pa upp till 74 ton tilldts att trafikera de delar av det
allminna vignitet som har ullricklig birighet,
dels behovet av en generdsare dispensgivning och
fortsatt utredning nir det giller frigan om att
tillita fordonsekipage pd upp till 30 meter (bet.
2014/15:TU12 punkt 7, rskr. 2014/15:206).
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Riksdagen har vidare tillkinnagett for rege-
ringen att den skyndsamt bor se éver hur lingre
fordonstdg 1 hogre utstrickning kan tilldtas pd det
svenska vignitet (bet. 2016/17:TU14 punkt 4,
rskr. 2016/17:238). Regeringen beslutade den 15
februari 2018 om nodvindiga dndringar i trafik-
forordningen (1998:1276) och vigmirkesférord-
ningen (2007:90). Andringarna tridde i kraft den
1 april 1 &r. Regeringen hade dessférinnan den 30
november 2017 fattat beslut om indringar i
trafikférordningen for att mojliggora fird med
lingre och tyngre fordon eller fordonstdg under
en provperiod. Dessa dndringar, som tridde 1
kraft den 1 februari 2018, ger forutsittningar for
att utveckla nya tekniker och konstruktioner.
Dessutom har regeringen den 30 augusti 2018
beslutat att ge Trafikverket i uppdrag att analysera
om och var lingre lastbilar boér tillitas pd det
svenska vignitet (N2018/04593/MRT).

Transportbranschens villkor

Det finns ungefir 530 000 personer, varav nistan
8 procent ir kvinnor, och 92 procent som ir min
med korkortsbehorighet C (tung lastbil) och
nistan 171 000 personer, varav drygt 10 procent
ir kvinnor och 90 procent ir min, med kér-
kortsbeharighet D (buss). Ar 2017 hade ungefir
180000 personer giltiga yrkeskompetensbevis.
Samtidigt var ungefir 57 000 personer, varav
drygt 6 procent kvinnor och 94 procent ir min,
anstillda som lastbilstérare och ungefir 23 000
personer, varav drygt 14 procent kvinnor och
86 procent ir min, som bussférare enligt yrkesre-
gistret. Antalet personer med korkortsbehorighet
C och D har sammantaget minskat 6ver tid, sam-
tidigt som antalet anstillda yrkestorare har 6kat
ndgot under senare dr. Antalet anstillda i trans-
portbranschen 1 sin helhet har varit konstant
sedan 2009.

Hansynsmal — sdkerhet, milj6é och halsa

Ddda och allvarligt skadade

Enligt hinsynsmalet ska transportsystemet till sin
utformning, funktion och anvindning anpassas s&
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Inom

vigtransportomradet ir regeringens etappmal for
perioden 2007-2020 att antalet omkomna i trafik-
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olyckor ska halveras och att antalet allvarligt ska-
dade ska minskas med en fjirdedel. Det motsvarar
hégst 220 omkomna och hogst 4 122 allvarligt
skadade 2020 1 trafikolyckor.

Under 2017 omkom 253 personer (196 min
och 57 kvinnor) 1 vigtrafikolyckor mot 270 per-
soner under 2016. Det ir det ligsta uppmitta
antalet omkomna 1 vigtrafiken sedan andra
virldskriget. Férutom de som omkommer i tra-
fikolyckor, skadas personer allvarligt. Vidare dér
minniskor i fortid av luftféroreningar och buller
fran trafiken, se avsnitt om Minniskors hilsa och
livsmiljo.

Tio barn (0-17 &r) varav &tta pojkar och tvd
flickor omkom 1 vigtrafikolyckor 2017, vilket ir
det ligsta antalet som nigonsin uppmatts. Under
den senaste tiodrsperioden har antalet barn som
har omkommit i vigtrafiken mer 4n halverats.

Bland de omkomna i vigtrafiken 2017 var den
storsta trafikantgruppen personbilister (131 om-
komna, varav 98 min och 33 kvinnor), foljt av
motorcyklister (39 omkomna, varav 37 min och
tvd kvinnor), fotgingare (37 omkomna, varav 20
min och 17 kvinnor) och cyklister (26 omkomna,
varav 23 min och 3 kvinnor).

Under 2017 genomférde Trafikverket dtgirder
pa det statliga vignitet i form av hastighetsredu-
cerande dtgirder och mittsepareringar som berik-
nas minska antalet omkomna med 2,6 personer
per ar.

Trots effektiva tgirder och den historiskt liga
totalsiffran av antal omkomna i vigtrafiken finns
det utmaningar. Endast 45 procent av trafiken
holl hastigheten pd det statliga vignitet under
2017, och av alla dédsolyckor bedéms ca tredjedel
vara alkohol- eller drogrelaterad. Det kommer att
krivas en 4rlig minskning av antalet omkomna
med 7,7 procent for att nd etappmadlet till 2020.
En sddan minskning ir snabbare in den genom-
snittliga minskningen under det senaste decen-
niet.

Minnens andel av dem som omkommer i vig-
trafiken dr 75 procent och under de senaste
30 ren har denna andel kat med fem procenten-
heter. Minnen ir 6verrepresenterade bland de
trafikdddade dven nir firdlingd beaktas. Det sys-
tematiska arbete som bedrivits f6r 6kad trafik-
sikerhet, sisom forbittringar av fordon, infra-
struktur och 6évervakning, har i1 ndgot storre ut-
strickning bidragit till firre omkomna kvinnor in
omkomna min. Det beror sannolikt pd att kvin-
nor generellt sett f6ljer trafikregler mer och beter
sig mindre riskfyllt i trafiken jimfért med min.
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Tabell 3.3 Antal omkomna i de olika trafikslagen

Vagtrafik (exkl. suicid?) Bantrafik (inkl. suicid) Fritidssjofart Luftfart -
Ar Man Kvinnor Mén Kvinnor Oként Man Kvinnor Okant
2006 333 112 0 0 93 33 2
2007 344 127 0 0 110 33 2
2008 286 111 0 0 98 41 2
2009 266 92 51 40 0 34 3
2010 199 67 95 29 0 29 2
2011 241 78 64 30 0 36 3 3
2012 218 67 86 31 0 20 1 12
2013 195 65 74 43 0 30 6 5
2014 191 79 75 35 0 21 0 1
2015 201 58 91 27 0 30 0 6
2016 205 65 64 25 0 27 1 3
2017 196 57 46 22 11 21 0

1'For 2009 ingér suicid i statistiken.

For vagtrafikolyckor (exkl. suicid) har officiell statistik anvants. Fr.o.m. 2010 har suicid exkluderats fran statistiken for att harmoniera med internationella definitioner.
Kalla: Olika kallor for resp. trafikslag. Dédade och svart skadade fran Trafikanalys 2017.

Trafiksikerhetsitgirder, sisom sikerhetssystem i
fordon och sikrare infrastruktur har storst effekt
for dem som foljer regler, t.ex. hastighetsbe-
grinsningar.

Inom yrkessjofarten omkom ingen under
2017, vilket ocks8 var fallet 2016. Antalet allvarligt
skadade i yrkessjofarten under 2017 var 28 perso-
ner, att jimféra med 22 personer dret innan. Inom
fritidssjofarten omkom 21 personer (samtliga
min) under 2017, att jimféra med 28 personer
dret innan. Sedan 2011 har 3 barn omkommit i fri-
tidsbatsolyckor. For allvarligt skadade inom
fritidssjofarten finns 1 dagsliget ingen rapport-
ering, men en sidan ir under utveckling.

Antalet omkomna inom bantrafiken (jirnvig,
sparvig och tunnelbana) uppgick under 2017 till
79 personer, varav 26 1 olyckor och 53 i sjilvmord.
Av de 26 omkomna 1 olyckor var 18 min och
4 kvinnor. Kénet pd de dterstiende 4 ir inte kint.
Over tid stér sjilvmord for tre fjirdedelar av alla
som omkommer i bantrafik. Av de omkomna dog
23 i olyckor inom jirnvigen, en inom spirvig och
tvd 1 tunnelbanan. En av de omkomna i olyckor i
bantrafiken 2017 var ett barn (under 18 &r).

Antalet omkomna i bantrafiken har minskat de
tvd senaste dren efter att i flera &r ha legat pd en
jamn nivd och r nu den ligsta nivin sedan 2000.
Bedémningen ir att denna minskning kan bero pd
det systematiska arbetet for att stingsla in och
overvaka sirskilda jirnvigsstrickor som haft
ménga sjilvmord och omfattande spérspring.
Dessa atgirder ger god effekt for att oka bide

punktligheten och trafiksikerheten inom bantra-
fiken.

Trafikverket bedémer att myndighetens &tgir-
der under 2017 leder till att antalet omkomna
inom jirnvigen minskar med 4,2 personer per &r.
Som tidigare har konstaterats har Trafikverket
ocksa vidtagit dtgirder inom det statliga vignitet
1 form av hastighetsreducerande &tgirder och
mittsepareringar som Okar trafiksikerheten. To-
talt beriknar Trafikverket att dessa tgirder mins-
kar det &rliga antalet omkomna med 2,6 personer
per ar.

Inom bantrafiken ir de allvarligt skadade firre
in de omkomna, d4 en kollision ofta ir si vildsam
att den blir dodlig. Nira hilften av de olyckor
som resulterar i allvarligt skadade inom bantra-
fiken sker i en trafikmiljé dir spértrafik och vig-
trafik samsas lings ldnga strickor.

Olyckstalen inom luftfarten ir mycket sma,
men varierar en del mellan &ren. Sedan 2006 har
antalet omkomna legat mellan en och tolv perso-
ner per r. Under 2017 omkom fem personer
inom luftfarten, dock ingen inom linjefart och ej
regelbunden trafik. En person omkom 1 en heli-
kopterolycka, tvd 1 olyckor med skirmflyg och
tvd 1 olyckor med ultralitta plan. Sett éver en tio-
arsperiod sjunker antalet omkomna nigot.

Sju personer skadades allvarligt inom luftfarten
under 2017, att jimfora med fyra under 2016.
Ingen av dessa skadade 8kte 1 linjetrafik eller e;
regelbunden trafik. Av dem som skadats 1 luftfar-
ten det senaste &rtiondet dr over 60 procent
olyckor med skirmflyg.
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Vaxthusgasutslapp

Utslippen av vixthusgaser frin inrikes transpor-
ter har minskat jimfért med 2009 d& de transport-
politiska mélen antogs.

Diagram 3.1 Utslapp av véxthusgaser fran inrikes

transporter
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Kalla: Naturvardsverket.

Utslippen av vixthusgaser frin inrikes transpor-
ter utgor ca en tredjedel av de samlade utslippen i
Sverige. Utslipp frn vigtrafiken dominerar. I
juni 2017 beslutade riksdagen om ett sektorsmal
for inrikes transporter som innebir att vixthus-
gasutslippen frén inrikes transporter, utom in-
rikes flyg, ska minska med 70 procent tll 2030
jimfort med 2010 (prop. 2016/17:146, bet.
2016/17:MJU24, rskr. 2016/17:320). Utslippen
av vixthusgaser fran inrikes transporter, utom in-
rikes flyg, har minskat med ca 17 procent under
dren 2010-2016 och med ca 0,7 procent under
2017 enligt prelimindra siffror frin Naturvrds-
verket (sedan 2009 d& de transportpolitiska milen
antogs bedéms vixthusgasutslippen frdn inrikes
transporter exklusive flyg preliminirt ha minskat
med cirka 20 procent). Huvudférklaringen till de
senaste drens utslippsminskningar dr den ¢kade
anvindningen av biodrivmedel. Under 2017
okade andelen biodrivmedel inom vigtransport-
sektorn fran 19 tll 21 procent. Cirka 25 procent
av den diesel som siljs 1 Sverige utgors nu av bio-
diesel. T kollektivtrafiken utférdes 2017 enligt
branschens egna uppgifter ca 87 procent av trafik-
arbetet med fornybara drivmedel. Med férnybar-
hetsdirektivets berikningsmetod utgjorde an-
delen férnybar energi 1 hela transportsektorn pre-
limindrt 37 procent under 2017.
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Diagram 3.2 Biodrivmedel
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Kalla: Statens energimyndighet 2017.

Regeringen har vidtagit en rad insatser under
2017 och 2018 fér att paskynda omstillningen till
en fossilfri transportsektor. Atgirderna samman-
fattas 1 regeringens handlingsplan fér fossilfria
transporter och elektrifiering, se regeringens
skrivelse En klimatstrategi for Sverige (skr.
2017/18:238). Nigra exempel listas nedan.

—  Bonus malus-systemet for litta fordon.

—  Brinslebytet, ett reduktionspliktssystem for
okad inblandning av biodrivmedel.

-~ Miljdinformation om drivmedel vid pump.

-~ Eko-bonus och Miljskompensation infors
for att stimulera dverflyttning till sjofart och
Jarnvig.

Usslipp fran internationella transporter

Utslippen frin internationell luftfart och sjofart
ingdr inte 1 det nationella malet. Trafikutskottet
har dock pekat pd att resultatredovisningen 1 bud-
getpropositionen dven bor beakta utslippen frin
den internationella trafiken (bet. 2017/18:TU1).
Utslippen frin utrikes transporter och resor dir
brinslet bunkrats 1 Sverige var under 2017 hégre
in ndgonsin tidigare. Detta kan dock till viss del
forklaras av att fler fartyg viljer att bunkra i Sve-
rige. FIN:s flygorgan, Icao, beslutade vid sin gene-
ralférsamling 1 oktober 2016 att infora ett globalt
klimatstyrmedel fér internationellt flyg, Corsia.
Beslutet innebir att det internationella flygets
koldioxidutslipp ska stabiliseras pd 2020 &rs niva.
Under 2017 har Icao arbetat vidare med att ut-
forma regelverket fér Corsia som ska inféras
2021 med en frivillig fas. Frdn och med 2027 kom-
mer systemet att bli obligatoriskt for alla stater
men med vissa undantag. I april 2018 antog FN:s
sjofartsorgan, IMO, en initial strategi for att



minska utslippen av vixthusgaser frén den inter-
nationella sjofarten. Strategin innebir bl.a. att ut-
slippen ska minska med minst 50 procent fram
till 2050 jaimfort med 2008 4rs nivd, och att den
internationella sjéfarten ska striva mot fossilfri-
het s& snart som mojligt.

Energieffektivitet

Over en lingre tidsperiod finns en lingsam for-
bittring av energieffektiviteten i transportsyste-
met. Detta giller tydligast fér persontransporter
pa vig vilken till stérsta delen drivits av en gene-
rell effektivisering av alla nya personbilar. Ar 2017
avviker frdn detta ménster genom att de margi-
nellt minskade genomsnittliga koldioxidutslip-
pen frén nya bilar framfor allt berodde p en 6kad
andel elbilar och laddhybrider med utslipp under
50 g/km, dvs. supermilj6bilar. Antalet nyregistre-
rade supermiljébilar var 19 211 under 2017 vilket
ir en 6kning med 6 216 bilar jimfért med 2016.

Diagram 3.3 Genomsnittliga koldioxidutslapp for nya bilar
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Kélla: Trafikverket.

For évriga transport- och trafikslag dr férindring-
arna 1 energieffektivitet mycket sma.

Naturmilj6é och kulturlandskap

Transporternas pdverkan pd naturmiljén och kul-
turlandskapet har inte férindrats pd ett avgérande
sitt jimfort med 2009.

Infrastrukturens landskapsanpassning
Ett fungerande landskap omfattar virden och
funktioner som utgér grunden f6r det hdllbara
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samhillet och minniskors vilfird. Transport-
systemet medfér dock en omfattande piverkan
pa landskapet i form av bl.a. intrdng, barriireffek-
ter, fragmentering, mortalitet, biologisk utarm-
ning, férindrad hydrologi, spridning av buller och
fororeningar samt brutna kulturella samband.
Stérningarna okar med okad trafikmingd och
hastighet.

De senaste tva dren har antalet polisrapporte-
rade olyckor med vilt och ren ¢kat kraftigt jim-
fort med 2009. Under 2017 dédades 61 282 vilda
djur och 2237 renar i vigtrafiken. Det ir det
hégsta antalen sedan 2009. Under 2017 dédades
16 lodjur, 5 bjérnar, 1 varg och 65 érnar 1 jirn-
vigstrafiken.

For att klara berérda miljokvalitetsmél behéver
andelen landskapsanpassad infrastruktur och bio-
logisk mangfald 6ka. Under 2017 dtgirdades 286
artrika vigkanter, 183 milstenar, 39 kulturvigar
och 105 alléer. Under 2017 genomférde Trafik-
verket 53 dtgirder for utter, 32 dtgirder for fisk
och 6 3tgirder for groddjur som syftade till att
minska barriireffekterna for vattenlevande djur.
Infrastrukturens landskapsanpassning bedéms
sammantaget vara fortsatt l3g.

Invasiva arter

Naturvirdsverket bedémer att ca 380 invasiva
arter har etablerat sig 1 den svenska naturen samt
att antalet frimmande arter som finns 1 Sverige
okar over tid och att internationell handel och
resande bidrar till den utvecklingen. Invasiva arter
utgdr ett hot bide mot artrika infrastruktur-
miljder och mot den biologiska mingfalden 1 ett
storre sammanhang. I september 2017 tridde
IMO:s barlastkonvention 1 kraft, efter att ett till-
rickligt antal linder anslutit sig underdret. Det
bedéms bidra till en minskad risk f6r spridning av
invasiva arter till f6ljd av internationell sjétrafik.

Férorenade omrdden

I Sverige finns det ca 80 000 férorenade omriden
som innebir en skada eller oligenhet for minni-
skors hilsa eller 1 miljé 1 olika grad. Enligt upp-
skattningar kan Trafikverket ha ansvar for ca en
tiondel av dessa. Trafikverket har identifierat ca
4 730 fororenade omridden varav ca 4 330 ir in-
venterade, 248 detaljerat undersokta, 143 sane-
rade och 166 friklassade. Under 2017 har fokus
legat pd inventering och undersékningar och un-
der &ret anvindes 42,2 miljoner kronor f6r riktade
dtgirder 1 form av utredningar och undersok-
ningar. Trafikverket har under 2017 ocks3 betalat
ut ca 35 miljoner kronor f6r miljégarantin.
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Utslipp av koppar, kviveoxider och svaveldioxid
Trafiken idr den storsta killan till utslipp av kop-
par till luft. Utslippen av koppar till luft har kon-
tinuerligt dkat som en foljd av 6kad trafik. Ar
2016 slipptes 33,04 ton koppar ut frin inrikes
transporter, vilket kan jimféras med 30,91 ton
2009. Utslippen av kviveoxider frin internatio-
nellt flyg och internationell sjofart har minskat
sedan 2009, men &kade nigot under 2016. Aven
utslippen av svaveldioxid har minskat sedan 2009,
men Okat igen under 2016. Detta kan férklaras av
indrade bunkringsmonster. De verkliga utslip-
pen av svaveldioxid 1 Sveriges niromride har
istillet minskat kraftigt till foljd av det s.k. SECA-
direktivet f6r Ostersjon och Nordsjon.

Oljeutslipp

Oljeutslipp, bide mitt i antal observerade utslipp
och uppskattad sammantagen volym, frin fartyg
i Ostersjon har minskat under ling tid och fort-
stter att minska.

Manniskors hélsa och livsmiljo

Transportsystemets pdverkan pi minniskors
hilsa och livsmiljé dr omfattande och har inte f6r-
indrats pd ett avgorande sitt sedan 2009.

Luftfororeningar

Totalt uppskattas antalet fortida dodsfall som
orsakas av luftféroreningar frin trafik till om-
kring 3 000 per &r. En samlad bedémning ir att
negativ hilsopdverkan pd grund av luftféro-
reningar sannolikt har minskat sedan 2000-talets
bérjan.

Partikelhalter

Inom vigtrafiken 4r bide avgaser och slitage av
dick, bromsar och vigbana en stor killa till fore-
komsten av partiklar i titortsluften. Halterna av
smd partiklar (PM2,5) paverkas dock 1 stor ut-
strickning av vindar som fér upp partiklar frin
dvriga Europa. Halterna 4r dirfor hogst 1 sodra
Sverige. Antalet dygn di miljokvalitetsnormen
for PM10 6verskrids minskar 6ver tid, men varia-
tionerna r stora. Ar 2016 och 2017 &verskreds
miljokvalitetsnormen och EU:s grinsvirde for
PM101i Visby. Aven Uppsala 6verskred miljokva-
litetsnormen fér PM10 under 2017. For att
minska halterna av stérre partiklar, PM10, har det
vidtagits dtgirder som lokala dubbdicksforbud pa
vissa gator, dammbindningsprogram och sinkta
hastighetsgrinser vilket har haft effekt.
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Halter av kvivedioxid

Halterna av kvivedioxid 1 stadsmiljé har minskat
sett dver en lingre tid, men under de senaste dren
har den positiva utvecklingen stannat av, frimst
som en foljd av att trafiken 6kar och av 6kningen
av dieselbilar 1 stiderna. De svenska titorterna
klarar miljokvalitetsnormen fér drsmedelvirdet 1
urban bakgrund pd 40 ug/m3, men under 2016
dverskreds miljokvalitetsmalet pd 20 wg/m3 i
Goteborg. Halterna av kvivedioxid i gaturum ir
hogre 4n i urban bakgrund. Aven dessa halter har
sjunkit sett dver en lingre tid, men de minskar
inte lingre 1 samma takt. Under 2017 klarade bade
Stockholm och Géteborg EU:s grinsvirde och
den svenska miljokvalitetsnormen for drsmedel-
virdet 1 gaturum. Dock 6verskreds den svenska
miljokvalitetsnormen f6r halten kvivedioxid mitt
som dygnsmedelvirde i1 Stockholm, Goéteborg,
Uppsala, Umed, Sollentuna, Sédertilje, Mlndal
och Ornskaldsvik.

For att forbittra luften 1 stiderna har
regeringen den 30 augusti 2018 beslutat att gora
det mojligt f6r kommuner att inféra miljézoner
for litta fordon samt ytterligare en miljézon for
tunga fordon. Det innebir sirskilda zoner i
stadsmiljon dir endast de fordon som uppfyller
vissa utslippskrav far kora.

Buller

Buller frin trafik bedéms orsaka omkring 500
fortida dodsfall per dr. Redan vid 50 dBA ekviva-
lent ljudnivd utomhus finns en 6kad risk fér hyirt-
och kirlsjukdomar. Risken 6kar med 3—4 procent
for varje 5-decibels 6kning av ljudstyrkan. Expo-
neringen for trafikbuller beriknas ge upphov till
ca 1 000 hyirtinfarkter och ca 1 000 fall av stroke
per &r, varav ca 500 leder till déden. De personer
som dott 1 fortid pd grund av buller beriknas i ge-
nomsnitt ha férlorat tta friska levnadsér. Bety-
dande hilsovinster kan dirfér nds genom att
sinka bullerexponeringen.

Trafikverket utfér dtgirder for att minska ex-
poneringen fran buller fran statliga vigar och jirn-
vigar. Under 2017 genomférdes 2 247 dtgirder pd
statliga vigar och 381 &tgirder pa statliga jirnvi-
gar. Under 2017 genomférde Trafikverket buller-
skirmande dtgirder for ca 2 600 personer lings de
statliga vigarna och bidrog till bullerskydd fér ca
1 000 personer lings de kommunala vigarna. An-
talet dtgirder och antalet personer som berérts av
bullersinkande dtgirder har successivt minskat de
senaste dren. Mycket av det mest stérande trafik-
bullret uppstir inom det kommunala vignitet.



De férindringar av regelverket f6r trafikbuller
som genomférts har bla. inneburit tydliggéran-
den vad giller tillimpningen av regelverket och
okade forutsittningar for bostadsbyggande 1 bul-
lerutsatta ligen. Det finns dock ett fortsatt behov
av att f6lja utvecklingen.

Fysiskt aktiva resor

Andelen vuxna som uppfyller den rekommende-
rade aktivitetsnivdn via transporter har minskat
de senaste &ren. Andelen vuxna (18-64 ir) som
anvinder aktiva firdsitt minst 30 minuter per dag
har minskat frin 22 procent 2006 till 16 procent
2016. Andelen av befolkningen som gér minst en
20-minuters resa stillasittande har minskat nigot
under samma period, frin 31,8 procent till
30,1 procent av befolkningen mellan 6 och 84 4r.

Mojligheterna till fysiskt aktiva resor har for-
bittrats nigot. P4 det statliga vignitet okade
ging- och cykelvigarna under 2017 med 6 pro-
cent och 1 slutet av 2017 fanns det 2 732 mil
cykelvig 1 landet inrapporterade i nationella vig-
databasen (NVDB).

Regeringen beslutade den 27 april 2017 om en
nationell strategi for okad och siker cykling
(N2015/07365/TS m.fl.). I anslutning till arbetet
med cykelstrategin har regeringen under 2017 fat-
tat beslut om ett antal uppdrag for en 6kad och
siker cykling som redovisas under 2017 och 2018.

Stadsmiljoavtal

Regeringen stodjer sedan 2015 genom de s.k.
stadsmiljoavtalen hllbara persontransporter som
cykling och kollektivtrafik. Atgirderna ska leda
till energieffektiva 16sningar med laga utslipp av
vixthusgaser och bidra tll att nd miljokvalitets-
malet God bebyggd miljé. Stodet innebir mojlig-
heter f6r kommuner och landsting att {3 upp ull
50 procent 1 statlig medfinansiering tll infra-
struktur for kollektivtrafik och sedan 2017 iven
for cykling.

Regeringens satsning pa stadsmiljoavtal uppgar
for 2018 till 1 miljard kronor och ingdr i den eko-
nomiska ramen f6r den nationella transportinfra-
strukturplanen f6r 2018-2029.

Trafikverket har hittills genomf{ért fem ansok-
ningsomgangar och totalt fattat beslut om st6d pd
2,55 miljarder kronor till dtgirder for kollektiv-
trafik och cykel. Stod har beviljats till bl.a. BRT-
dtgirder (Bus Rapid Transit), laddstationer for
elbussar, sparvigslinjer, kollektivtrafikfilt, hall-
platser, plattformar och, sedan 2017, ett stort
antal cykelprojekt. Kommuner och landsting som
har beviljats st6d ska genomféra motprestationer
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som bidrar till 6kad andel héllbara transporter
eller 6kat bostadsbyggande. Stadsmiljoavtalen bi-
drar tll miljokvalitetsmalet God bebyggd milji,
Begrinsad klimatpiverkan och Frisk luft samt till
delm&l 11.2 1 Agenda 2030.

Ovrigt
Krisberedskap och det civila férsvaret

Mot bakgrund av den sikerhetspolitiska utveck-
lingen 1 niromridet och hindelser som visat pa
samhillets sirbarhet finns behov av att forstirka
samhillets krisberedskap och totalférsvaret
under kommande &r. For att samhillets viktiga
funktioner ska fungera i fredstid, vid héjd
beredskap och ytterst 1 krig behovs fungerande
transporter och transportinfrastruktur. En viktig
forutsittning for det fortsatta arbetet ir att det
for samhillsviktiga verksamheter inom transport-
omrédet ir tydligt vilken myndighet som ansvarar
for samlad 6vergripande planering for krisbered-
skap och det civila forsvaret.

Regeringen beslutade dirfor under 2017 om en
indring av Trafikverkets instruktion som innebir
att Trafikverket fr.o.m. den 1augusti 2017 har
fatt ett samlat 6vergripande planeringsansvar for
att utveckla och samordna krisberedskap och det
civila forsvaret infér och vid hojd beredskap inom
transportomridet. Trafikverket har fitt denna
uppgift  eftersom  myndigheten  har ett
trafikslagsdvergripande perspektiv och en opera-
tiv roll inom transportomridet. Luftfartsverket,
Sjofartsverket och Transportstyrelsens behdller
dock ansvaret f6r krisberedskap och civilt frsvar
inom sina respektive ansvarsomriden. Under
2017 och 2018 har en 16pande dialog skett mellan
Regeringskansliet (Niringsdepartementet) och
Trafikverket nir det giller myndighetens arbete
med att utveckla évergripande samordning och
planering for krisberedskap och det civila férsva-
ret inom transportomrddet. I den nationella
trafikslagsévergripande planen for transportin-
frastrukturen f6r perioden 2018-2029 anges bl.a.
att Trafikverket ska vidareutveckla krisbered-
skapen och det civila férsvaret samt férmigan att
hantera hindelser och situationer i fredstid, vid
héjd beredskap och ytterst 1 krig. Nigra ange-
ligna frigor ir okad sikerhet 1 it- och kommuni-
kationssystem, forbittrat skalskydd av vitala delar
av transportinfrastrukturen samt férbittrad ro-
busthet i kritisk infrastruktur och samhillsviktiga
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transporter inklusive férmédgan att hantera exem-
pelvis stora olyckor, naturhindelser och anta-
gonistiska hot. For att kunna méta bide den nu-
varande och en framtida 6kad hotbild 1 samhillet
och omvirlden samt for att reducera risken for
storningar 1 vdg- och jirnvigstrafiken bor
byggnaderna dir trafikledning sker ha ett hogre
sikerhetsskydd. Trafikledningen av statens vigar
och jirnvigar utgér en samhillskritisk funktion.
Skyddet mot sabotage, spioneri och terrorism
riktad mot denna verksamhet behéver stirkas.

Efter forslag frin regeringen i budgetproposi-
tionen for 2018 beslutade riksdagen om en sats-
ning pd 40 miljoner kronor per ir fr.o.m. 2018 for
Trafikverket, Transportstyrelsen, Sjéfartsverket
och Luftfartsverket for det fortsatta planerings-
och utvecklingsarbetet med det civila forsvaret
(prop. 2017:18:1, bet. 2017/18:TU1, rskr.
2017/18:104).

Redovisning av nationell trafikslags-
overgripande plan for utveckling av
transportsystemet fér perioden 2014-2025

Ekonomiska ramar

Enligt riksdagens beslut med anledning av rege-
ringens proposition Investeringar for ett starkt
och hillbart transportsystem uppgick den tra-
fikslagsovergripande statliga ramen fér plane-
ringsperioden 2014-2025 il 522 miljarder
kronor 12013 &rs prisnivd (prop. 2012/13:25, bet.
2012/13:TU2, rskr. 2012/13:119) och budgetpro-
positionen fér 2013 (prop. 2012/13:1, bet.
2012/13:TU1, rskr. 2012/13:118). Den totala
statliga finansieringsramen fordelades enligt riks-
dagens beslut pa féljande sitt.

— 155 miljarder kronor till drift och underhall
av statliga vigar inklusive birighet, tjilsik-
ring och rekonstruktion av vigar och statlig
medfinansiering till enskilda vigar.

— 86 miljarder kronor till drift och underh&ll av
det statliga jirnvigsnitet.

— 281 miljarder kronor till den statliga ramen
for utveckling av transportsystemet, som
ska g till dtgirder for statliga vigar och till
dtgirder for det statliga jirnvigsnitet, rintor
och amorteringar m.m.
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I beslut om faststillelse av nationell trafik-
slagsovergripande plan foér utveckling av trans-
portsystemet for perioden 20142025, beslut om
byggstarter 2014-2016, beslut om forberedelse
for byggstarter 2017-2019 samt faststillelse av
definitiva ekonomiska ramar for trafikslagsover-
gripande linsplaner for regional transportinfra-
struktur for perioden 2014-2025
(N2014/01779/TE, m.fl.) beslutade regeringen
den 3 april 2014 att den statliga ramen for utveck-
ling av transportsystemet pd 281 miljarder kronor
skulle delas upp en del for utveckling av trans-
portsystemet pa nationell nivd pd 246,1 miljarder
kronor och en del pd 34,9 miljarder kronor for
linsplaner for regional transportinfrastruktur.
Regeringen beslutade dven att av utvecklings-
ramen 1 den nationella planen skulle 7,8 miljarder
kronor anvindas till miljodtgirder i befintlig in-
frastruktur, dvs. genomsnittligt 650 miljoner
kronor per &r under planperioden. Den nationella
trafikslagsdvergripande planen for utveckling av
transportsystemet for perioden 2014-2025 inne-
haller ett antal investeringar som delvis finansieras
med inkomster frén tringselskatt eller infrastruk-
turavgifter. Den del av investeringarna som ticks
av intikter frin framtida skatter eller infrastruk-
turavgifter finansieras genom l&n. Riksdagen
beslutade med anledning av propositionen Inve-
steringar for ett starkt och héllbart transport-
system att planeringsramen for dessa investe-
ringar foér perioden 2010-2025 ska uppga till 53
miljarder kronor 1 2013 4rs prisnivi (prop.
2012/13:25, bet. 2012/13:TU2, rskr.
2012/13:119). Denna planeringsram utgdr ett
komplement till den statliga planeringsram for in-
frastrukturdtgirder f6r samma period pa 522 mil-
jarder kronor 12013 &rs prisnivd som riksdagen ti-
digare har beslutat om. Tabell 3.4 redovisar en
uppfdljning av utfall 2017 enligt de ekonomiska
ramar som riksdagen beslutat om, inklusive beslut
med anledning av hstindringsbudgeten for 2014
(prop. 2014/15:2, bet. 2014/15:FiU11, rskr.
2014/15:37) och budgetpropositionen foér 2015
(prop. 2014/15:1 utg.omr. 22, bet. 2014/15:TU]1,
rskr. 2014/15:86).

Utover de ekonomiska ramar enligt nationell
plan som redovisas 1 tabell 3.4 har riksdagen 1
enlighet med regeringens férslag 1 budgetpropo-
sitionen for 2015 (prop. 2014/15:1 utg.omr. 22,
bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86), proposi-
tionen virindringsbudget fér 2015 (prop.
2014/15:99,  bet.  2014/15:FiU21,  rskr.
2014/15:255) samt budgetpropositionen f6r 2016



(prop. 2015/16:1 utg.omr. 22, bet. 2015/16:TUT,
rskr. 2015/16:98) beslutat om tillkommande eko-
nomiska ramar for insatser for férbittrade stads-
miljder i form av statlig medfinansiering till lokala
och regionala investeringar i kollektivtrafik-
anliggningar 1 titort (500 miljoner kronor per ar
for 2015 respektive 2016 samt 750 miljoner kro-
nor for 2017), en tillfillig 6kning av medlen till
drift och underhdll i jirnvigsinfrastrukturen
(620 miljoner kronor f6r 2015 och 1 240 miljoner
kronor fér 2016 respektive 2017), en tillfillig sats-
ning pd forbittrad kollektivtrafik i landsbygd
(209 miljoner kronor 2017) samt en tillfllig sats-
ning pa vig- respektive jirnvigsunderhdll i lands-
bygd (sammanlagt 200 miljoner kronor foér
2017), dessutom o©kas anslaget for cykel-
frimjande tgirder till 75 miljoner kronor under
2017. Utfallet f6r sidana dtgirder ingdr i tabell
3.4.

Utover utfallet enligt tabell 3.4 har Trafikver-
ket f6r 2017 ocks3 tagit emot 1 156 miljoner kro-
nor i medfinansiering av statlig infrastruktur frin
avtalsparter.

Av mottagen medfinansiering kommer 1026
miljoner kronor frin kommuner och landsting,
resterande del om 130 miljoner kronor kommer
fran ovriga aktorer som exempelvis kollektivtra-
fikbolag och andra féretag. Trafikverket har for
2017 inte erhdllit finansiering 1 form av rintefria
lan, s.k. férskottering till byggande av vig- och
jirnvigsinvesteringar. Trafikverket har diremot
dterbetalat 494 miljoner kronor till sina avtals-
parter. Utfallet innefattar alla dtgirder som ingdr
1 den nationella planen fér utveckling av trans-
portsystemet fér perioden 2014-2025 och de
trafikslagsévergripande linsplanerna for regional
infrastruktur.
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Tabell 3.4 Uppfoljning av den nationella
trafikslagsovergripande planen for utveckling av

transportinfrastruktur samt lansplanerna for regional
transportinfrastruktur

Miljoner kronor, prisniva 2013

Ram Utfall Utfall
statlig 2017 2014-
medel 2017
2014-2025
Statlig ram (anslag och lan)
for planeringsperioden 2010-
2021 522 000 43 168 164 3517
Utveckling av transportsystemet
Stdrre investeringar i nationell
plan (6ver 50 mnkr) 158 157 13 844 47 266
Véginvesteringar 44778 4174 14017
Jarnvégsinvesteringar 112 000 9339 32673
Sjéfartsinvesteringar 1129 331 576
Luftfartsinvesteringar 250 0 0
(Ovriga investeringar (mindre &n 50
mnkr) 31443 2838 9143
Investering i regional plan 35385 21737 11779
Ovrig Utveckling 19135 1722 7073
Réntor och aterbetalning av lan 34 440 1911 6953
Summa Utveckling av
transportsystemet 2178 560! 23 052 82214
Vidmakthallande av transportsystemet
Drift och underhall vigar 125800 9830 40012
Bérighet vagar 15330 1155 6076
Bidrag till enskilda vagar 13 400 1088 4 346
Drift och underhall jarnvag 85945 7807 30782
Forskning och innovation 2125 160 628
Summa Vidmakthéllande av
transportsystemet 242 600 20 040 81844
Ersattning avseende icke statliga
flygplatser 840 16 299
Finansiering
Anslag 514 460 42713 161172
Lan i Riksgaldskontoret 7540 455 3185
Summa finansiering 522 000 43168 164 357
Investeringar i vissa vag- och
jarnvagsprojekt (finansierades
delvis med trangselskatt eller
véagavgifter) 53000 2054 7328
Finansiering
Lan i Riksgaldskontoret,
trangselskatt och avgifter 53 000 2 054 7328
Total ram for planeringsperioden
2014-2025 575000 45222 171 685

1Ramen i tabellen for utveckling av transportsystemet ar inklusive riksdagens
beslut med anledning av hostandringsbudgeten for 2014 och budgetpropositionen
for 2015, da riksdagen beslutade om en permanent dverféring av totalt 1,6 mdkr.
fran anslaget 1:1 till anslaget 1:2 och exklusive Drifthidrag till icke statliga
flygplatser. Drifthidrag till icke statliga flygplatser redovisas separat i tabellen,
men ingar i den ekonomiska ramen for utveckling av transportsystemet.

2 Den totala ram for drift, underhall och béarighet som redovisas i tabellen &r
inklusive riksdagens beslut med anledning av héstandringsbudgeten for 2014
och budgetpropositionen for 2015, da riksdagen beslutade om en permanent
overforing av totalt 1,6 mdkr fran anslaget 1:1 till anslaget 1:2.

Kélla: Underlag fran Trafikverket (N2018/01479/SUBT).
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Investeringar

Tabell 3.5 visar att den totala verksamhetsvoly-
men for om- och nybyggnadsatgirder 2017 har
okat sedan 2014. Atgirder inom vigsystemet
okade nigot mellan 2016 och 2017 medan 4tgir-
der inom jirnvigssystemet minskade ndgot under
samma period. Anledningen till detta utfall var
frimst forindringar av framdriften 1 de namn-
givna investeringarna, dvs. de investeringar som
overstiger 50 miljoner kronor 1 den nationella
trafikslagsévergripande planen. Utfallen 1 tabell
3.5 skiljer sig ndgot frin den som redovisades i
budgetpropositionen fér 2018 (prop. 2017/18:1
utg.omr. 22) d& férdelningen mellan poster har
justerats. For att hirleda vilka justeringar som har
gjorts se Trafikverkets drsredovisning f6r 2017.

Tabell 3.5 Verksamhetsvolym for om- och nybyggnadsat-

garder
Kostnader i miljoner kronor, I6pande priser
2014 2015 2016 2017

Vag 8595 71122 7906 9301
Jarnvég 10133 12166 10616 10494
Sjofart! 0 0 1 0
Luftfart? 0 0 3 46
Bidrag, stéd och
medfinansiering? 1751 1554 3512 3131

varav bidrag till sjofart! 42 75 177 435
Planering och 6vrigt 376 358 684 263
Summa 20897 21275 22899 23670

1 Avser namngivna investeringar i nationell plan som Trafikverket ansvarar for.
0m- och nybyggnadsatgarder i farleder och slussar som Trafikverket finansierar
via nationell plan men dar Sjofartsverket ar ansvarig for genomforandet ingér i
ovanstéende tabell under Bidrag, stod och medfinansiering. Se sarskilt varav
bidrag till Sjéfart.

2 Avser miljoinvesteringar som Trafikverket ansvarar for.

3 Avser utbetalning av bidrag stod och medfinansiering i regionala och nationella
planer.

Kélla: Trafikverkets &rsredovisning fér 2017 samt kompletterande underlag fran
Trafikverket (N2018/01479/SUBT).

I tabell 3.6 redovisas utfallet i foérhillande till
nationell plan fér omridena stérre namngivna
investeringar, trimning och effektiviseringar samt
miljdinvesteringar for vig och jirnvig. Andel av
ram 1 nationell plan redovisas i procent. Totalt sett
foljer investeringarna planen for 2014-2017 med
vissa avvikelser.

De namngivna investeringarna understiger den
nationella planens ackumulerade virden och det
giller sirskilt viginvesteringar. Enligt Trafik-
verket beror det pd tilldelade anslagsramar, inve-
steringsobjektens faktiska framdrift samt kraftiga
kostnadssinkningar f6r vissa vigobjekt, som del-
vis dr ett resultat av aktiva val och kostnadssin-
kande produktionsmetoder. Det giller bland
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annat Norra linken 1 Stockholm vars slutkostnad
ir avsevirt ligre in plankostnaden.

Trimning och effektivisering éverskrider den
nationella planens ackumulerade virden och det
giller sirskilt jirnvigsdtgirder. Enligt Trafikver-
ket beror det pd tilldelade anslagsramar och det
stora behovet av dtgirder inom omrddet trimning
och effektivisering.

Regeringen har beslutat om totala ramar for re-
spektive investeringsomride, bland annat miljs-
investeringar, dock inte planerad férdelning éver
planperioden. Det ackumulerade utfallet 2014
2017 avseende miljsinvesteringar, dvs. miljodtgir-
der 1 befintlig infrastruktur, 6verensstimmer rela-
tivt vil med vad Trafikverket planerat men med
ett visst overskridande. Noteras kan att Trafik-
verkets planerade nivder ir ligre jimfort med en
jimn fordelning 6ver planperioden.

Overskridandet av Trafikverkets planerade
ackumulerade nivd beror frimst pa stora kostna-
der for miljogarantier, som innebir sanering av
markfororeningar, pd jirnvig under 2015. Miljo-
garantin avser statens historiska miljéskuld eller
det miljdansvar som regleras i vissa avtal om bola-
gisering av flera olika statliga verksamheter.

Tabell 3.6 Uppféljning av investeringsomraden i nationell

plan (vag och jarnvag)

Kostnader i miljoner kronor, prisniva 2013

Storre Trimning och Miljo-
namngivna effektivisering investeringar

investeringar
Volym t.o.m. 2017 45805 7013 1975
Plan 2014-2025 158 157 23 644 7801
Andel av plan (%) 29 30 25

Kélla: Trafikverkets &rsredovisning for 2017.

I tabell 3.7 redovisas prognostiserad kostnad i
forhdllande till plan for storre pigdende investe-
ringsprojekt. Prognoserna anges 1 prisnivd 2013
for att de ska vara jimforbara med virdena 1 pla-
nen. Objekten vistsvenska paketet, E4 Forbifart
Stockholm samt Goteborgs hamnbana och
Marieholmsbron ligger den prognostiserade
kostnaden ungefir lika med plankostnaden. Den
prognostiserade kostnaden underskrids fér ob-
jektet Hallsberg-Degeron, medan Tomteboda—
Kallhill och Flackarp—Arlov 6verskrids. Objektet
Tomteboda—Kallhill innefattar komplexa mo-
ment och Trafikverket bedémer att det kommer
att ta lingre tid och kosta mer in tidigare bedém-
ningar. Kostnadsokningen fér objektet Flackarp—
Arlév beror enligt Trafikverket pd inneh8llsfor-
indringar. Objektet ERTMS 6verskrids kraftigt



med 48 procent, en Skning frin foregiende ars
okning pd 45 procent. Trafikverket redovisar rli-
gen en utforlig rapport fé6r ERTMS till rege-
ringen. Riksrevisionens granskningsrapport av
effektiviteten i ERTMS-inférandet publicerades i
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augusti 2018 (RIR 2018:21). Fér mer information
om dessa objekt hinvisas till Trafikverkets
drsredovisning for 2017.

Tabell 3.7 Uppfoljning och prognos for storre investeringsobjekt i den nationella planen for transportsystemet 2014-2025

Kostnader i miljoner kronor, prisniva 2013

Véag/larnvag Byggstart Oppnas for Total kostnad ~ Prognosti- Prognosti- Utfall t.o.m.
trafik enl. plan cerad cerad 2017-12-31
inkl. ev. kostnad per kostnad i l6pande pris
medfinans- 2017-12-31 forhdllande
iering till nationell
plan (i
procent)
Véstsvenska paketet V/) 2010 2028 38539 38539 100 9432
E4 Forbifart Stockholm ) 2014 2026 31471 31641 101 7135
Tomteboda—Kallhall, okad kapacitet J 2011 (yttre 2016 och 13904 16 430 118 6622
(Méalarbanan) delen)? 20292
Goéteborgs hamnbana och J 2013 2022 3327 3448 104 2 064
Marieholmsbron, dkad kapacitet och
dubbelspar dver Gota alv
Hallsberg—Degeron, dubbelspér, etapp1 ) 2015 2021 1964 1848 94 1319
ERTMS utveckling J 2008 2021 2034 3011 148 2 336
Flackarp—Arldv, utbyggnad till flerspar J 2017 2023 3543 3944 117 294

I Omfattar strackan Barkarby—Kallhall.
2 Sista strackan mellan Huvudsta och Duvbo planeras att dppna for trafik 2029.

Kalla: Trafikverkets arsredovisning fér 2017 samt kompletterande underlag fran Trafikverket (N2018/01479/SUBT).
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Uppféljning av objekt som fardigstalldes 2017

I tabell 3.8 respektive tabell 3.9 redovisas en kost-
nadsuppféljning fér namngivna objekt 1 nationell
plan med slutkostnad &ver 50 miljoner kronor
samt objekt i linsplaner for regional transport-
infrastruktur med en slutkostnad éver 25 miljo-
ner kronor som firdigstills under 2017.

En jimforelse gors mellan dels beriknad kost-
nad enligt underlag till planbeslut! och verklig
(slutlig) kostnad, dels mellan beriknad kostnad
vid byggstart och verklig (slutlig) kostnad. I
tabellerna framgar vilka objekt som &terfinns 1 de
s.k. linsplanerna for regional infrastruktur, 6vriga
objekt dr namngivna objekt i nationell plan. For
att kunna jimfora kostnaderna mellan 4ren redo-
visas dessa 12013 &rs priser. I tabell 3.8 redovisas
en prisomrikning med det branschrelaterade in-
dex som Trafikverket anvinder. I tabell 3.9 redo-
visas en prisomrikning med nettoprisindex
(NPI)2. Historiskt sett har ofta utvecklingen av
branschindex varit hégre in NPI och nir de
l6pande kostnaderna for ett projekt riknas om till
fasta priser bidrar indexdifferensen till att ge en
bild av att projektet har en ligre kostnad nir bran-
schindex tillimpas, vilket blir sirskilt tydligt om
projekten har linga l6ptider.

Vid jimforelse mellan planerad kostnad vid
planbeslut och verklig kostnad visar berikning-
arna som utgdr frin branschindex overlag firre

" Bedomd kostnad i underlag till regeringens beslut om faststillelse av
nationell trafikslagsévergripande plan f6r perioden 2014-2025.

’ Nettoprisindex visar de genomsnittliga prisférindringarna for den
inhemska privata konsumtionen och ir till skillnad frin konsument-

prisindex rensad frin prispdverkande effekter av férindrade indirekta
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kostnadsokningar och berikningar med netto-
prisindex visar visentligt fler kostnadsékningar.
Detta beror pd att branschindex 6kat mer in net-
toprisindex under samma period. Det tyder pd att
fordyringar jimfért med bedémd kostnad till stor
del forklaras av prisutvecklingen 1 branschen. Vid
jimforelse mellan den beriknade kostnaden vid
tiden f6r byggstart och slutlig kostnad ir skillna-
derna mellan nettoprisindex och branschindex
mindre. Neutraliserat for prisutvecklingen i bran-
schen har kostnaderna fér Trafikverkets objekt
som oppnade for trafik under 2017 sammantaget
minskat med 1 procent. Jimfért med tidpunkt
for byggstart har projektkostnaderna minskat
med 4 procent. Det finns variationer mellan pro-
jekten. Uppfoljd NNK (nettonuvirdeskvot, dvs.
ett mitt pd samhillsekonomisk l6nsamhet) ir for
merparten av objekten ndgot hogre dn beriknad 1
gillande plan (branschindex har anvints vid
jimforelsen). Detta skiljer sig mot féregdende ar
dir en minskning kunde redovisas 1 uppféljd
NNEK. Allt annat lika genererar kostnadsékningar
en ligre NNK in beriknad 1 plan, och kostnads-
minskningar en hogre NNK in beriknad. Detta
ir ocksd fallet fér samtliga objekt 1 tabell 3.8. I
Trafikverkets &rsredovisning kommenteras kost-
nader och NNK projekt for projekt.

skatter och olika subventioner. Det branschindex Trafikverket anvinder
bygger pa Statistiska centralbyrins entreprenadindex E84 och 4terspeglar
den generella prisutvecklingen i den del av entreprenadbranschen som

avser vig- och jirnvigsbyggande.
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Tabell 3.8 Uppfoljning av kostnader samt redovisning av kalkylerad samhallsnytta for objekt som oppnats for trafik under

2017 (branschindex)

Kostnader i miljoner kronor, prisniva 2017

Uppfdljning av kostnader berdknat med branschindex NNK
Objekt/projekt Vag- Aktuellt Bedémd Bedémd Verklig Kostnadsfor Kostnadsfor Beraknad Uppfdljd
Jarvag regeringshes | kostnad i total kostnad andring jmf andring jmf NNK1 i plan NNK2

lut vid planbeslut kostnad vid (slutlig) med plan (i med (bransch- (bransch-

byggstart byggstart procent) byggstart (i index) index)

(LP = objekt procent)

i Iansplan)
Skutskar—
Furuvik,
dubbelspar J 2010 916 927 698 -24 -25 0,2 0,5
Citybanan,
Stockholm J 2010 22 579 23316 22901 1 -2 -0,1 -0,1
E4 Tomteboda—
Haga sodra v 2010 917 917 1217 -21 -21 4 5,4
Vag 56
Stingtorpet—
Tarnsjo v 2010 495 387 334 -33 -14 11 1,8
E18 véster
Karlstad v 2014 387 405 300 -22 -26 1,1 1,7
Trafikplats
Spillepengen v 2014 277 277 269 -3 -3 1 1,1
Vag 86
BergsakerSilje v (LP) 2014 40 37 42 5 14 0 -0,3
Forbi fors ) (LP) 2014 146 146 117 -20 -20 -1,6 <-1
Vag 222 MéInvik— inte
Insjon V. (LP)2014 79 84 107 35 27 saknas! uppfoljt!
Vég 252
Hallstahammar-
Surahammar ) (LP) 2014 261 274 231 -11 -16 0 0,1
Vag 61 Amot—
Norra By Vv (LP) 2014 84 85 66 -21 -22 -0,3 -0,2
Vég 190 Gunnilse
Rs—Angereds
kyrkvéag ) (LP) 2014 83 114 90 8 -21 -0,1 -0,2
Vég 190
Stordsvagen—
Gunnilse As v (LP) 2014 109 151 119 9 -21 2,3 2
Totalt 26 373 27120 26 001

1 Saknas uppgift om NNK for detta objekt och kan darfor inte heller foljas upp.
Kalla: Trafikverkets arsredovisning fér 2017 samt kompletterande underlag fran Trafikverket (N2018/01479/SUBT).
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Tabell 3.9 Uppfdljning av kostnader samt redovisning av kalkylerad samhallsnytta for objekt som 6ppnats for trafik under

2017 (nettoprisindex)

Kostnader i miljoner kronor, prisniva 2017

Objekt/projekt Véag-Jarnvag Aktuellt Bedémd Bedémd total Verklig kostnad Kostnadsfor- Kostnadsfo-
regeringsbeslut kostnad i kostnad vid (slutlig) andring jmf randring jmf
vid byggstart planbeslut byggstart med plan (i med byggstart
(LP = objekt i procent) (i procent)
ldnsplan)

Skutskar—Furuvik,

dubbelspar J 2010 759 750 652 -14 -13

Citybanan, Stockholm J 2010 19379 18472 22901 18 24

E4 Tomteboda—Haga

sodra Vv 2010 793 793 688 -13 -13

Vag 56 Stingtorpet—

Tarnsjo Vv 2010 494 478 327 -34 -32

E18 véster Karlstad Vv 2014 382 400 289 -24 -28

Trafikplats Spillepengen  V 2014 274 278 265 -3 -5

Vag 86 Bergsaker-Silje Vv (LP) 2014 39 36 54 38 50

Forbi fors v (LP) 2014 145 145 115 -21 -21

Vég 222 Mélnvik—Insjén Vv (LP) 2014 78 84 110 41 31

Vég 252 Hallstahammar—

Surahammar Vv (LP) 2014 258 275 226 -12 -18

Vég 61 Amot—Norra By Vv (LP) 2014 80 81 65 -19 -20

Vag 190 Gunnilse As—

Angereds kyrkvég Vv (LP) 2014 81 105 88 9 -16

Vag 190 Stordsvagen—

Gunnilse As ) (LP) 2014 108 139 116 7 -17

Totalt 22 810 22036 25 896

Kélla: Trafikverkets &rsredovisning for 2017.
Lansplaner for regional transportinfrastruktur

I tabell 3.10 redovisas vilken typ av dtgird som har
genomforts enligt linsplanerna och hur olika
typer av bidrag har férdelats. Under 2017 genom-
fordes dtgirder for totalt 2 852 miljoner kronor 1
2013 &rs prisniva (fast pris). Sammantaget har t-
girder genomforts for 33 procent av den totala
ekonomiska ramen f6r linsplanerna under de fyra
forsta dren. Fordelningen mellan de olika linspla-
nerna redovisas 1 tabell 3.11. Att utfallet varierar
mellan linen beror pd att ett antal stérre projekt
har pdgitt 1 ndgra lin och att dessa har krivt en
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storre andel medel f6r att kunna genomféras
effektivt. For ndgra lin ir utfallet 18gt bl.a. bero-
ende pd att dtgirder inte pdborjats alternativt fir-
digstillts och bidrag till kommuner och trafik-
huvudmin dirfor inte betalats ut. Linsplanerna
ska genomfdras pd ett sddant sitt att en lika stor
andel av varje linsplan ska vara genomford till
2018. For uppfoljning av storre objekt i linspla-
nerna firdigstillda under 2017 hinvisas till tabell
3.8 respektive tabell 3.9.
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Tabell 3.10 Uppfoljning av atgirdstyper i de regionala planerna (linsplaner) under planperioden 2014-2025

Kostnader i miljoner kronor, prisnivé 2013

Namngivna Trimning och Statlig med- Statlig med- Bidrag till Bidrag Summa
investeringar effektivisering, finansiering till finansiering till enskilda vagar flygplats-
och namngivna miljo och dvriga kommuner for trafikhuvud- anldggningar
brister mindre &tgarder trafiksakerhet, mén for kollek-
miljo, transport- tivtrafik vag,
informatik spar och sjofart
2014 1090 681 185 889 31 44 2920
2015 1435 813 129 514 26 63 2980
2016 1460 1107 147 528 217 42 3311
2017 1306 838 167 466 30 45 2 852
Volym 2014-2025
enligt plan 14 687 12 376 1 545 6 963 334 419 36 324

Utfall i andel av plan
t.0.m. 2017 (i procent) 36 28 41 34 34 46 33

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgédngspunkt i Trafikverkets arsredovisning for 2017.

Tabell 3.11 Uppfoljning av de regionala planerna (lansplaner) for planperioden 2014-2025

Kostnader i miljoner kronor, prisniva 2013

Lan Utfall Utfall Utfall Utfall Plan Andel som Plan Andel som
2017 2016 2015 2014 2014-2017 genomforts 2014-2025 genomforts
t.o.m. 2017 t.o.m. 2017
av plan av plan
2014-2017 2014-2025
(i procent) (i procent)
Stockholm 616 861 703 879 3164 97 8717 35
Uppsala 152 178 187 95 523 117 1596 38
Sédermanland 33 37 28 154 394 64 1042 24
(Ostergétland 110 46 43 63 469 56 1418 18
Jonkdping 164 197 67 76 423 119 1313 38
Kronoberg 31 83 106 80 278 108 773 39
Kalmar 23 69 130 60 271 104 873 32
Gotland 13 5 4 13 62 56 207 17
Blekinge 20 41 74 13 176 84 520 28
Skéne 265 324 307 358 1420 88 4292 29
Halland 47 105 116 109 472 80 1241 30
Vastra Gotaland 456 545 496 518 2216 91 6 351 32
Varmland 123 71 71 79 347 99 995 35
Orebro 106 66 30 77 390 72 1057 26
Vastmanland 117 98 92 54 280 129 816 44
Dalarna 101 127 121 97 399 112 1128 40
Gavleborg 109 127 103 46 333 116 950 41
Véasternorrland 93 77 54 48 296 92 870 31
Jamtland 72 56 41 32 176 114 514 39
Vésterbotten 126 71 18 28 298 82 891 27
Norrbotten 73 66 72 41 234 108 760 33
Centralt bokfdrda kostnader 2 61 117 0
Summa 2852 3m 2980 2920 12621 96 36 324 33

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgédngspunkt i Trafikverkets arsredovisning for 2017.
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Drift och underhall

Syftet med drift och underhdll ir att hdlla statliga
vigar och jirnvigar framkomliga och att uppritt-
hdlla den funktion som de ir avsedda fér. De &t-
girder som genomfors ska motverka slitagets
effekter och bidra till en hég trafiksikerhet och
frimja kapacitet, punktlighet och anvindbarhet.
Underhéllet ska leda till en tillférlitlig anliggning
som ska klara av att utsittas f6r trafik och kunna
motstd yttre pafrestningar i form av exempelvis
daligt vider. Under 2017 var Trafikverkets verk-
samhetsvolym for vigunderhdll 10,4 miljarder
kronor och fér jirnvigsunderhill 8,4 miljarder
kronor. Fér att anvinda resurserna s3 1angsiktigt
effektivt som mojligt strivar Trafikverket efter
att prioritera dtgirder pd ett sitt si att storsta moj-
liga nytta skapas foér pengarna. For att oka
produktiviteten i verksamheten arbetar Trafik-

verket bland annat med att effektivisera upphand-
lingar och att utveckla och tillimpa nya metoder
och material. Trafikverket har 6kat andel utveck-
lingsfrimjande upphandlingar mellan 2015-2017
vilket bedéms leda till en 6kad produktivitet. Tra-
fikverkets analyser av konjunktur- och konkur-
renssituationen av marknaden visar att det fram-
over finns risk fér en éverhettning, framfor allt 1
storstiderna, vilket skulle kunna paverka produk-
tiviteten negativt. Trafikverket arbetar dirfor for
med att utveckla marknaden, bl.a. genom att for-
soka oka andelen internationella aktérer pd mark-
naden och att arbeta med kompetensforsorjning
inom branschen. For att pd ett bittre sitt kunna
ge en samlad bild av produktivitetsutvecklingen
dver tid behover Trafikverket fortsatt utveckla
metoder f6r uppfoljning. Trafikverket har dirfor
inlett ett forskningssamarbete med Statens vig-
och trafikforskningsinstitut.

Tabell 3.12 Underhall och reinvesteringar per bantyp i forhallande till antalet tagkilometer och antalet sparmeter

Kronor, I6pande priser

Bantyp Tagkilo-  Andel Spar-  Andel Kronor Kronor per Kronor per Kronor per Kronor per Kronor per
meter kilometer per sparmeter sparmeter sparmeter sparmeter sparmeter
(miljoner) tagkilo- 2013 2014 2015 2016 2017
meter
2017
Banor i storstadsomraden 374 24 1398 10 41 798 924 1081 1104 1102
Banor som bildar stérre
sammanhangande strak 68,4 43 4781 34 36 432 448 368 390 509
Banor for dvrig viktig gods-
och resandetrafik 40,0 25 4182 30 39 413 452 369 472 371
Banor med mindre trafik 11,2 7 2743 19 73 204 299 230 221 299
Banor med ringa eller ingen
trafik 0,6 0,4 1055 7 274 141 251 152 130 145
Totalt 1575 100 14158 100 4 397 453 397 434 459

Kélla: Underlag fran Trafikverket (N2018/01479/SUBT).
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Under 2017 har Trafikverket inom jirnvigs-
anliggningen genomfort ett flertal stora reinve-
steringsdtgirder. Bland annat har spdrbyten
genomforts pd Sédra och Vistra stambanan och
pa Stambanan genom Ovre Norrland dir det nu
efter flera &r av arbete finns ett nytt spdr pd jirn-
vigen lings hela strickan mellan Boden och
Bastutrisk. Det gamla slitna spéret har bytts ut till
ett nytt som kommer att vara stabilt i minga ar
framover. Trafikverket har under dret ocksd inlett
omfattande arbeten for att renovera den sd kallade
Getingmidjan 1 centrala Stockholm. Det ir ett
omfattande reinvesteringsprojekt som kommer
att pagd under flera &r framéver och ge upphov till
paverkan pd tigtrafiken.

For att uppritthilla kapaciteten, tillginglig-
heten och robustheten s har Trafikverket under
2017 bytt ut 110 kilometer spdr, ett 30-tal spér-
vixlar och 150 kilometer kontaktledningar. Det
finns dven ett stort behov av att dtgirda broar 1
jirnvigsnitet och under 2017 har verksamhetsvo-
lymen foér brounderhill 6kat.

De utforda dtgirderna har en positiv inverkan
pd anliggningens tillstdnd. Antalet infrastruktur-
relaterade tgstdrande fel i anliggningen i relation
till antalet framforda tdgkilometer har under 2017
minskat for alla bantyper. Det innebir att den
positiva utvecklingen som varat under flera ar
dven fortsatte under 2017. Av tabell 3.12 framgar
hur underhdll och reinvesteringar av jirnvigsan-
liggningen har fordelats per bantyp 1 férhdllande
till antalet tigkilometer och antalet spirmeter.
Kronor per tdgkilometer ir hogre f6r banor med
ringa eller ingen trafik pd grund av att de ir slitna
och méste underhillas 1 en stérre omfattning for
att de ska kunna trafikeras. Trafiken ir blygsam 1
forhallande till anliggningsmassan.

For att hilla det statliga vignitet tillgingligt
och sikert fér anvindarna dret om och dygnet
runt si har Trafikverket utfort ett stort antal
underhdllsdtgirder 1 vignitet. Inom vigunderhal-
let utgor underhdllsdtgirder pd belagda vigar, i
form av foérnyelse av slitlagret, den storsta verk-
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samhetsvolymen. For belagda vigar har Trafik-
verket en underhillsstandard fér vilka ojimnheter
som accepteras pd vigarna. Nivderna i standarden
varierar beroende pd vigens trafikmingd och
hogre krav stills pd hogtrafikerade vigar. Andelen
vigar som avviker frin underhillsstandarden har
forandrats relativt lite under de senaste tio dren.
Under 2017 kan en mindre férsimring for till-
stdndet pd storstadsvigar noteras, {or Svriga vig-
typer ir forindringarna smd. D3 storstadsvigar
utgdr en relativt liten andel av det totala vignitet,
cirka 2 procent, s8 dr vignitslingden som avviker
frin standarden pd storstadsvigar liten 1 forhal-
lande till den totala vignitslingden. Majoriteten
av avvikelserna pd de hogtrafikerade vigarna
beror frimst pd spardjup som 6verskrider godtag-
bara nivder. For det 6vriga vignitet ir det frimst
lingsgiende ojimnheter som ger upphov till avvi-
kelser. Av tabell 3.13 framgér hur kostnaderna for
beliggningsunderhdll har férdelats per vigtyp.
Tabellen har dven kompletterats med en kolumn
som visar nedlagda kostnader fér beliggnings-
underhdll per kvadratmeter f6r respektive vigtyp.

For att sikerstilla en god birighet 1 vignitet
har ett flertal dtgirder genomforts. Exempel pd
dtgirder ir brorenoveringar och beliggning av
grusvigar. Trafikverket har under 2017 genom-
fort inventering av trummor i vignitet f6r att si-
kerstilla ett effektivt underhall vid ritt tidpunke
vilket ocks3 dr viktigt f6r vigens birighet. Av det
statliga vignitet hiller 96 procent birighets-
klass 1 och pé dessa vigar gir 99 procent av tra-
fikarbetet.

Under &ret har Trafikverket fortsatt att inféra
ett utvecklat verktyg for att effektivare f6lja upp
leveranserna frdn de entreprenérer som ir kon-
trakterade for att utfora vigunderhdllet. Verkty-
get anvinds for att kontrollera att &tgirder och
inspektioner pd vigar utférs i enlighet med Tra-
fikverkets krav pd arbetenas genomférande och
kvalitet. Denna uppféljning ir viktig fér att siker-
stilla en hog trafiksikerhet och en god framkom-
lighet.
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Tabell 3.13 Belidggningsunderhall per viagtyp

Végtyp Totalt km Andel (%) Andel (%) Kronor per Kronor per Kronor per Kronor per Kronor per Kronor per
av total av total  kvadratmete vagmeter vagmeter vagmeter vagmeter vagmeter

vaglingd vigyta r2017 2013 2014 2015 2016 2017

Storstadsvagar 477 1 2 5 145 256 137 161 118

Ovriga

stamvégar 7983 10 19 4 80 63 52 58 52

Pendlings &

servicevagar 6612 8 11 4 46 44 39 47 38

Ovriga for

naringslivet

viktiga végar 38926 49 44 4 16 15 22 23 24

Ovriga

lagtrafikerade

vagar 25801 32 24 2 8 10 14 12 11

Totalt 79799 100 100 3 23 22 24 26 24

Kélla: Underlag fran Trafikverket (N2018/01479/SUBT).
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3.6

3.6.1

Tabell 3.14 Anslagsutveckling 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur

Budgetférslag

1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur

Tusental kronor

Anslags-
2017 Utfall 22 928 006 sparande 5775030
Utgifts-
2018 Anslag 25528794 1 prognos 23 884 763
2019 Forslag 26014 423
2020 Berdknat 253104322
2021 Beraknat 25358 561 3

Ulnklusive beslut om &ndringar i statens budget 2018 och forslag till andringar
i samband med denna proposition.

2 Motsvarar 24 884 900 tkri 2019 ars prisniva.

3 Motsvarar 24 446 699 tkr i 2019 ars prisniva.

Andamal

Anslaget fir anvindas till utgifter for

langsiktig infrastrukturplanering fér vigtra-
fik, jarnvigstrafik, sjofart och luftfart,

utbetalning av medel frin Kammarkollegiet
till andra myndigheter for rittegdngskostna-
der m.m., samt statsbidrag till kommuner
for hantering av fordon som ir registrerade
pa s.k. fordonsmaélvakter,

investeringar 1 statliga vigar och jirnvigar,
stora och strategiska farleder och slussar,

statligt investeringsbidrag till landnings-
banan 1 Silen,

rinta och amortering pd upptagna lin for in-
frastrukturprojekt,

dtgirder 1 nationalstadsparken,

bidrag till anliggningar 1 anslutning till det
kapillira bannitet 1 enlighet med tidigare
riksdagsbeslut,

statlig medfinansiering till byggande av
regionala kollektivtrafikanliggningar (inklu-
sive tillginglighetsanpassningsbidrag), stat-
lig medfinansiering till cykelvigar, sirskild
statlig medfinansiering till storstidernas tra-
fiksystem, statlig medfinansiering via lins-
planerna till drift och byggande av enskilda
vigar samt miljo- och trafiksikerhetsdtgir-
der pd kommunala vigar, samt 3tgirder for
okad samordning av godstransporter och
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omlastning av gods till transporter med liga
utslipp,

statlig medfinansiering till projektering av
tunnelbaneutbyggnaden i Stockholm,

forsknings- och innovationsinsatser inom
transportomradet,

informationsinsatser och kunskapshdjande
insatser som syftar till uppfyllelse av de
transportpolitiska mélen,

viss myndighetsutévning inom transport-
omridet,

drendehantering avseende korkort med vill-
kor om alkolds och forsksverksamhet med
villkorlig kérkortsaterkallelse,

eventuella boter till {6]jd av férsenat genom-
forande av EU-direktiv,

administration av vigavgifter som inte ir
systemutgifter,

bidrag till Inlandsbanan enligt avtalet mellan
staten och Inlandsbanan AB,

Trafikverkets avgifter enligt avtalet om
Oresundsbroférbindelsen,

eventuellt infriande av betalningsutfistelser

avseende villkorade aktiedgartillskott till
Svensk-Danska Brofoérbindelsen SVEDAB
AB,

eventuellt infriande av kapitalticknings-
garantin till Arlandabanan Infrastructure

AB,

eventuella kreditférluster avseende den obli-
gationsportfolj som hirror frin de numera
avslutade amerikanska leasingtransaktioner
som ingicks av ddvarande Statens jirnvigar,

dtgirder forknippade med statens miljéan-
svar inom transportomridet,

inbetalning av aktiekapital till det schwei-
ziska bolaget EUROFIMA (European
Company for the Financing of Railroad
Rolling Stock),

uppdatering av Forsvarsmaktens flyghinder-
databas till den del som avser den civila luft-
farten,

att ersitta transportorer for kostnader for
identitetskontroller som utférs med stéd av
lagen (2015:1073) om sirskilda dtgirder vid
allvarlig fara fér den allminna ordningen
eller den inre sikerheten 1 landet,

45



PROP. 2018/19:1 UTGIFTSOMRADE 22

—  investeringar i anliggningar for nykterhets-
kontroll 1 hamnar,

—  underlag och stéd kring bilstsd till personer
med funktionsnedsittning,

—  bidrag till kollektivtrafik till skolungdomar

under sommarlovet,

—  utgifter for férvaltningskostnader och andra
dtgirder for beredskap och civilt forsvar
inom transportomradet, samt

—  utgifter avseende investeringar i viss infra-
struktur for flygtrafiktjinst.

Kompletterande information

Bestimmelser som anknyter till anslagets anvind-
ning finns i férordningen (2009:237) om statlig
medfinansiering till vissa regionala kollektivtra-
fikanliggningar m.m. Genom 2013 &rs Stock-
holmsférhandling har staten den 7 januari 2014
slutit avtal om finansiering och medfinansiering
av utbyggnad av tunnelbanan samt ¢kad bostads-
bebyggelse 1 Stockholms lin med Stockholms
lins landsting, Stockholms kommun, Nacka
kommun, Solna kommun och Jirfilla kommun.
Enligt avtalet ska staten bidra med statlig medfi-
nansiering till tunnelbaneutbyggnaden 1 Stock-
holm.

Sverigeférhandlingen har under det férsta halv-
dret 2017 tecknat 6verenskommelser med kom-
muner och landsting i Stockholms lin, Vistra
Gétalands lin samt Skéne lin om satsningar pd
kollektivtrafik och cykeldtgirder med statlig
medfinansiering samt dtaganden om bostadsbyg-
gande. Regeringen godkinde dessa avtal, de s.k.
storstadsavtalen, den 28 juni 2018
(N2018/07821/TIF).

Regeringen beslutade den 28 juni 2018 om
statlig medfinansiering av Ultunalinken mellan
Bergsbrunna och Sédra staden, Uppsala kommun
i form av en spdrvig (N2018/03942/SPN).

Ytterligare bestimmelser som anknyter till an-
slagets anvindning finns 1 f6rordningen
(2009:236) om en nationell plan fér transportin-
frastruktur, férordningen (1997:263) om linspla-
ner for regional transportinfrastruktur, férord-
ningen (1989:891) om statsbidrag till enskild vig-
hallning samt férordningen (2015:579) om stod
for att frimja hillbara stadsmiljoer.

Europeiska kommissionen godkinde den
29 maj 2017 ett investeringsstdd om 250 miljoner
kronor till Silens flygplats (Scandinavian
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Mountains Airport AB). Trafikverket har den
1 juni 2018 ingdtt avtal med flygplatsbolaget om
forutsittningarna och villkor for utbetalning av
stodet.

Avgiftsfinansierad verksamhet vid Trafikverket

Verksamheten omfattar uppdragsverksamhet
samt offentligrittsliga avgifter inklusive avgift for
fird pd Svinesundsférbindelsen, bron &ver
Motalaviken pd riksvig 50 och bron 6ver
Sundsvallsfjirden pa vig E4. I Trafikverkets upp-
dragsverksamhet ingdr Firjerederiet. Utgings-
punkten for Firjerederiet dr att uppnd en lénsam-
het i nivd med branschen 1 6vrigt, skild frin Tra-
fikverkets 6vriga delar. I uppdragsverksamheten
ingdr dven att administrera stodsystem f6r andra
aktdrer inom sektorn. Huvudregeln fér denna
verksamhet ir att full kostnadstickning ska upp-
nds. Trafikverket beslutar efter samrid med Eko-
nomistyrningsverket om prissittningen fér upp-
dragsverksamheten. Trafikverkets uppdragsverk-
samhet omfattar féljande tjinster:

—  Forsiljning av vigfirjetjinster (Firjerede-
riet).

—  Tillhandahsllande av fordon vid férarprov.

—  Materielservice.

—  Utbildningsverksamhet.

—  Uthyrning av jirnvigsfordon.

—  Uppritthdllande av ett lager av reservbro-
materiel.

I tabellen nedan framgdr kostnader och intikter
for den avgiftsbelagda verksamheten 1 Trafikver-
ket. De intikter f6r banavgifter som redovisas in-
nefattar endast trafikavgifter. Andra avgiftsintik-
ter sdsom intikter frin kvalitetsavgifter, fér upp-
stillning av fordon pd spdr som Trafikverket fér-
valtar, tdgvirme och specialtransporter ingdr inte.
Trafikverket uppskattar att intikterna frin andra
avgifter kommer att uppg? till 216 miljoner kro-
nor 2019 och tll 216 miljoner kronor 2020. Av
dessa bedéms intikterna frén kvalitetsavgifter
vara 105 miljoner kronor 2019 och 105 miljoner
kronor 2020. Trafikverkets kostnader for betal-
ning av kvalitetsavgifter till f6ljd av avvikelser frin
1 tigplan och i trafikeringsavtal faststillt anvin-
dande av infrastrukturen som orsakats av Trafik-
verket belastar anslaget 1:2 Vidmakthillande av
statens  transportinfrastruktur och uppskattas



uppga till 195 miljoner kronor 2019 och 195 mil-
joner kronor 2020.
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-V . Intékter 75000 75000
Fran den 1 juli 2018 har regress inforts somett | & 75 000 75 000
komplement till kvalitetsavgifterna. Regressdrett = — . )
ersittningssystem dir jirnvigsforetagen kan soka —
kompensation for forseningar som Trafikverker ~— Aestradstackning i procent 100% 100%
orsakar. Regresskraven bedoms av Trafikverker ~ Riksvég 50 Motala
uppgd till 105 miljoner kronor fér 2019 och  Intakter 18 000 18 000
140 miljoner kronor fér 2020. Kostnader 18 000 18 000
Utover de medel som framgir av tabellen dis-  Resyltat 0 0
ponerar Traﬁkverket mgdel som Transpo'rtstyre!— Kostnadstackning | procent 100% 100%
sen fﬁr in frin skyltavglfter fr personliga regi- 7o
streringsskyltar till fordon. Medlen anvinds -
frimst for trafiksikerhetsindamsl. Intikterna for — aker 42 000 45000
2018 beriknas uppgs till 14 miljoner kronor. Kostnader 45000 45000
Resultat 0 0
Kostnadstéckning i procent 100% 100%
Tusental kronor, Iépande priser Forarprovsavgifter 2019 2020
2019 2020 Intékter 608 506 624 237
Farjerederiet Kostnader 540113 563 557
Intékter 99 000 100 000 Resultat 68 393 60 680
Kostnader efter finansnetto 97 400 98 250 Kostnadstéackning i procent 113% 111%
Resultat efter finansnetto 1600 1750 Banavgifter
Kostnadst4ckning i procent 102% 102% Intdkter 1 942 000 2 104 000
Trafikverksskolan (Uthildning) Kostnader 1942 000 2104000
Intakter 57 245 58 962 Resultat 0 0
Kostnader 55244 56 901 Kostnadstéckning i procent 100% 100%
Resultat 2001 2061 Sjofartsstod
Kostnadstackning i procent 104% 104% Intékter 1000 1000
Fordonsresurser Kostnader 1000 1000
Intékter 68 873 72 500 Resultat 0 0
Kostnader 47 619 56717 Kostnadstéckning i procent 100% 100%
Resultat 21 254 15783 inurmation senicech hdghning. tine v kkaler, tymine a1
Kostnadstackning i procent 145% 128% LGl Tabelln hr ot ram med utgingspunit | undoriag 11 Trafoeret
Ovriga avgifter for uppdragsverk- (N2018/01479/SUBT).
samhet'
Intikter 2112 885 2565741 De offentligrittsliga avgifter som Trafikverket
Kostnader 2 379 943 sesegy  inte disponerar dr ansokningsavgifter for frimst
esultat 291 79059 transportdispenser. Dessa redovisas 1 tabell 3.16.
Kostnadstéckning i procent 101% 101%
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Tabell 3.16 Intdkter som Trafikverket inte disponerar

Tusental kronor, I6pande priser

2019 2020
Offentligrattsliga avgifter 18 000 18 000
Intékter 18 000 18 000
Kostnader 0 0
Resultat 100 100
Kostnadstackning i procent 18 000 18 000

Kélla: Tabellen har tagits fram med utgédngspunkt i underlag fran Trafikverket
(N2018/01479/SUBT).

Investeringsplan for Trafikverket

Trafikverkets sambhillsinvesteringar omfattar
investeringar och reinvesteringsitgirder som
ingdr i den nationella trafikslagsdvergripande
planen for utveckling av transportsystemet fér
perioden 2018-2029 och i linsplanerna fér
regional transportinfrastruktur
(N2018/03462/T1IF, m.fl.). Trafikverkets och
linens 4rliga investeringsvolymer bestims av
anvisade anslag, de 13n Trafikverket tar upp 1
Riksgildskontoret och de tillskott som erhills
via medfinansiering, bl.a. externa bidrag frin
kommuner och landsting samt bidrag frin EU
genom det ildre regelverket for TEN-T och
Fonden fér ett sammanlinkat Europa, CEF,
samt forskotteringar. Foérskotteringar paverkar
investeringsvolymen ett visst 4&r men inte den
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totala investeringsvolymen &ver tid. De tring-
selskatteinkomster som anvinds for investe-
ringar ingdr 1 anvisade anslag. Trafikverket be-
riknar att de sammanlagda samhillsinveste-
ringarna 1 form av nyanskaffning och vidmakt-
hillande beriknas uppgd till 29 530 miljoner
kronor under 2019, se tabell 3.17.

I jimforelse med investeringsplanen som redo-
visades 1 budgetpropositionen fér 2018 (prop.
2017/18:1 utg.omr. 22) har vissa forindringar
skett mellan &ren till {6ljd av forindrad produk-
tionstakt av investerings respektive reinveste-
ringsdtgirder. Den ligre beriknade nivin f6r in-
frastrukturinvesteringar forklaras frimst av sena-
religgningar 1 viginfrastrukturprojekt (bland an-
nat E4/E12 Ume3, E4 Salmis—Haparanda och E4
Kongberget-Gnarp), en ligre framdrift 1 projekt
Forbifart Stockholm samt senareliggningar av ut-
betalningar av statlig medfinansiering och &terbe-
talningar av férskotteringsldn. Posten “Reinve-
steringar 1 jirnvig” dr totalt sett ndgot ligre 2020
jimfort med vad som redovisades 1 investerings-
planen i budgetpropositionen fér 2018. Ovriga
forindringar ir en f6ljd av anpassningar av inve-
steringsplanen till regeringens beslut om den
nationella trafikslagsévergripande planen for ut-
veckling av transportsystemet for perioden 2018—
2029 och i linsplanerna fér regional transportin-
frastrukeur.
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Tabell 3.17 Investeringsplan for Trafikverket

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget Beraknat Beraknat
2017 2018 2019 2020 2021
Anskaffning och utveckling av nya investeringar
Jarnvagsinvesteringar 10 263 9069 11440 14 755 14 438
Jarnvag — nationell plan 9799 8685 11047 14 335 14 240
varav objekt finansierade med trangselskatt i Géteborg 306 244 678 2206 683
Jrnvag — regional plan 465 384 393 420 198
Viginvesteringar 8916 9921 12623 14720 15368
Vag - nationell plan 7000 7939 10 666 12406 13 164
varav objekt finansierade med trangselskatt i Stockholm 930 1 586 4554 6 044 6621
varav objekt finansierade med trangselskatt i Goteborg 574 514 4 148 625
Vig - regional plan 1915 1982 1957 2314 2204
Summa utgifter for anskaffning och utveckling 19179 18990 24 063 29475 29 806
varav investeringar i anldggningstillgangar
Jarnvagsanlaggningar 9562 8709 10 982 14 151 13 864
Vaganlganingar 9061 9784 12449 14412 15182
Summa varav investeringar i anlaggningstillgangar 18623 18 493 23431 28 563 29047
Finansiering
Anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 16214 15620 16 985 18611 18 893
Anslaget 1:10 Fran EU-budgeten finansierade stdd till
Transeuropeiska nétverk 215 122 69 0 0
Anslaget 1:11 Trangselskatt Stockholm 859 1457 2029 800 1088
Anslaget 1:14 Trangselskatt Giteborg 880 758 681 857 890
Ovrig kreditram (I4n i Riksgaldskontoret) 340 0 2780 7088 5959
Forskotteringslan -485 -435 6 160 -52
Medfinansiering 1156 1468 1513 1959 3028
Summa finansiering av anskaffning och utveckling 19179 18 990 24 063 29475 29 806
Vidmakthallande av befintliga investeringar
Reinvesteringar i jarnvagar 2555 2338 3022 3380 3344
Reinvesteringar i vagar 2050 2178 2444 2532 2 835
varav barighet och tjalsakring 1209 1059 1230 1280 1561
Summa utgifter for vidmakthllande 4605 4516 5 466 5911 6179
varav investeringar i anlaggningstillgangar
Jarnvagsanlaggningar 2508 2338 3022 3342 3215
Vaganlaggningar 2074 2178 2 444 2570 2 964
Beredskapstillgingar 32 0 0 0 0
Summa varav investeringar i anlaggningstillgangar 4614 4516 5 466 san 6179
Finansiering
Anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur
4 488 4507 5 465 5911 6179
Ovrig kreditram (I&n i Riksgaldskontoret) 115 0 0 0 0
Medfinansiering 2 9 1 0 0
Summa finansiering av vidmakthallande 4 605 4516 5 466 5911 6179
Totala utgifter for anskaffning, utveckling och vidmakthallande
av investeringar 23784 23 506 29 529 35 386 35985
Totalt varav investeringar i anlaggningstillgéngar 23237 23009 28897 34 474 35226

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgdngspunkt i Trafikverkets budgetunderlag 20192021 samt kompletterande underlag fran Trafikverket (N2018/01479/SUBT).
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Bemyndiganden om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att
under 2019 for anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur ingd ekonomiska dtaganden
som inklusive tidigare gjorda dtaganden medfér
behov av  framtida anslag pd8 hogst
128 439 700 000 kronor 2020-2050.

Skilen f6r regeringens forslag: Den verksam-
het som Trafikverket bedriver férutsitter att
myndigheten ingdr avtal med externa parter om
ekonomiska dtaganden for flera &r framét 1 tiden.
Bemyndigandet bér avse all upphandlad verksam-
het och bidrag dir flerdriga avtal sluts, som inte
faller under 6 kap. 2 § budgetlagen (2011:203).
Bemyndigandet ska avse det totalbelopp som re-
geringen fir ha bundit upp 1 avtal vid budgetirets
utgdng. I berikningarna av bemyndigandet inklu-
deras framtida rintekostnader pd upptagna l3n.

Vid berikningarna anvinds en lingsiktig jim-
viktsrinta som i dag ir 4,20 procent vilken ir fast-
stilld av den europeiska tillsynsmyndigheten
EIOPA (European Insurance and Occupational
Pensions Authority). I aktuella planer ingdr ett
stort antal medelstora och stora byggprojekt,

sdsom Vistlinken 1 Goteborg, Milarbanan 1
Stockholm och en férsta etapp av Norrbotnia-
banan. Avgérande f6r nir ett dtagande intriffar ir
enligt gillande redovisningsregler vanligen nir re-
spektive kontrakt tecknas.

Ekonomiska dtaganden i form av medfinansie-
ring av transportinfrastruktur som staten ingdr i
samband med 6verenskommelser med kommu-
ner, landsting eller féretag, ska i vissa fall omfattas
av begirda bemyndiganden redan det &r staten in-
gir sidana 6verenskommelser. De exakta tid-
punkterna f6r kontraktstecknandet i de enskilda
fallen kan vara svédra att férutse. Av detta foljer att
det behévs en viss butfert i bemyndigandet. Utan
en sddan buffert férsimras mojligheterna att ge-
nomféra kostnadseffektiva upphandlingar och
dirmed ocksd ett kostnadseffektivt byggande.
Exempelvis kan det di bli nédvindigt att skjuta
upp den avslutande delen av en upphandling for
att inte dverskrida bemyndigandet vilket forsenar
och dven kan férdyra projektgenomforandet.

Regeringen bor dirfér bemyndigas att under
2019 for anslaget 1:1 Utveckling av statens trans-
portinfrastruktur ingd ekonomiska dtaganden som
inklusive tidigare gjorda dtaganden medfér behov
av framtida anslag pd hogst 128 439 700 000 kro-
nor 2020-2050.

Tabell 3.18 Bestallningsbemyndigande for anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beréknat Beréknat Beraknat
2017 2018 2019 2020 2021 2022-2050
Ingaende 4taganden 79670900 80 205 639 115117 300
Nya ataganden 12 188 239 51928 300 32329700
Infriade ataganden -11 653 500 -17 016 639 -20 307 300 -20 312 600 -18 125700 -88 701 400
Utestéende ataganden 80205639 115117 300 127 139 700
Erhallet/foreslaget hemyndigande 96 180 000 121 029 000 128 439 700

Kélla: Tabellen har tagits fram med utgangspunkt i Trafikverkets budgetunderlag 2019-2021 samt kompletterande underlag fran Trafikverket (N2018/01479/SUBT).
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Laneram

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att
foér 2019 ta upp 1an 1 Riksgildskontoret som in-
klusive tidigare gjord upplaning uppgar till hogst
41 300 000 000 kronor for vissa infrastrukturpro-
jekt.

Skilen for regeringens forslag: Trafikverket
har tagit upp lan for att finansiera anliggningstill-
gdngar, broar som ersitter firjor, vissa priorite-
rade vig- och jirnvigsprojekt, investeringar 1 el-
och teleanliggningar, statens andel av vissa inve-
steringar 1 Stockholmsomridet 1 enlighet med
avtal frin 1983 mellan Statens jirnvigar, Stock-
holms lins landsting och staten samt investe-
ringar 1 vissa vig- och jirnvigsprojekt dir kapital-
kostnaderna ska finansieras med inkomster frdn
tringselskatt eller infrastrukturavgifter. Sedan
2017 har Trafikverket dven ansokt om samt bevil-
jats medfinansiering 1 blending utlysningarna
inom EU:s fond for ett sammanlinkat Europa,
dir projekt som beviljats medfinansiering méste
ta upp ldn som motsvarar bidragsbeloppen hos
Riksgildskontoret for att medfinansiering ska
verkstillas.

Trafikverkets investeringskostnader fér upp-
byggnad av system fér administration av tring-
selskatt och infrastrukturavgifter belastar ocksd
lineramen. Anliggningstillgingar ska enligt bud-
getlagen finansieras med 1an 1 Riksgildskontoret.
Dessa omfattas inte av den ldneram som redovisas
hir. Trafikverkets omsittningstillgdngar finansie-
ras over verkets rintekonto med dirtill kopplad
kredit. I det f6ljande ges en nirmare redovisning
av vad de olika delposterna i tabell 3.19 (beriknad
nettouppldning) innebir.

Trafikverket far ta upp 1an 1 Riksgildskontoret
for broinvesteringar som ersitter firjor pd statens
vignit utan att 6ka Trafikverkets anslagstorbruk-
ning. For att betala l&nekostnaderna for sidana
objekt ska Trafikverket anvinda sparade drifts-
medel frin firjetrafiken.

Regeringen undertecknade 2002 ett avtal med
den norska regeringen om byggandet av Svine-
sundsforbindelsen.  Investeringsutgifterna  ar
linefinansierade bade i Sverige och i Norge. De
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tv4 staternas regeringar dr nu dverens om att alla
betalstationer ska lokaliseras till den norska delen
av den nya Svinesundsférbindelsen och att avgif-
ter ska tas ut med stéd av automatiska betalsta-
tioner. Med anledning av det undertecknade rege-
ringen under 2015 ett nytt avtal med den norska
regeringen avseende den nya Svinesundsférbin-
delsen. Det nya avtalet ir ett konsoliderat avtal
som ersitter det ursprungliga avtalet frin 2002.
De svenska lanen {6r Svinesundsférbindelsen be-
riknas vara slutamorterade 2023.

Riksdagen beslutade med anledning av tilliggs-
budgeten i samband med 2004 &rs ekonomiska
vérproposition  (prop.  2003/04:100,  bet.
2003/04:FiU21, rskr. 2003/04:274) att regeringen
far besluta om en lineram i Riksgildskontoret for
de prioriterade  vigprojekten: E6  delen
Rabbalshede-Hogdal, E20 delen Tollered-
Alingsds samt genom Alingsds, Rv 40 delen
Brimhult—Hester, Rv 40 delen Haga—Ljungarum,
Rv 45 delen Angeredsbron—Alvingen, Rv 44 de-
len Biberg—Vine Ryr och Rv 49 Skara-Varnhem
samt de prioriterade jirnvigsprojekten Halls-
berg-Degeron, Mjolby—-Motala, Trollhdttan—
Goteborg samt jirnvigsprojekt 1 Stockholmsom-
ridet.

Den nationella trafikslagsévergripande planen
for transportinfrastrukturen f6r perioden 2018—
2029 (N2018/03462/TIF, m.fl.) samt linsplanen
for regional transportinfrastruktur 1 Stockholms
lin f6r perioden 2018-2029 innehdller ett antal in-
vesteringar som delvis har finansierats eller kom-
mer att finansieras med inkomster frin tring-
selskatt eller infrastrukturavgifter. Det som avses
ir de objekt som enligt Stockholmséverenskom-
melsen, det Vistsvenska infrastrukturpaketet och
Sverigeforhandlingen delvis ska finansieras med
inkomster frin tringselskatt samt broarna éver
Sundsvallsfjirden pd vig E4 och éver Motalaviken
pa riksvig 50 som delvis finansieras av inkomster
frén infrastrukturavgifter. Den del av investe-
ringarna som ticks av framtida tringselskatte-
eller avgiftsintikter finansieras genom l&n som
totalt fr uppgd till 52 000 miljoner kronor i
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enlighet med den av riksdagen beslutade
planeringsramen for sddana investeringar.?

Tabell 3.19 Berdknad nettoupplaning fér projekt som med riksdagens godkdnnande finansieras med lan

Miljoner kronor

Skuld 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025- Skuld
2017- 2029 2029-
12-31 12-31
Broinvesteringar 32 -1 -6 -2 -2 -1 -1 -1 -5 7
El- och teleanlaggningar 5591 -252 -252 -252 -252 -252 -252 -252 -1 260 2 567
E6 Svinesundsférbindelse 322 -57 -59 -62 -66 -67 -11 0 0 0
E6 Svinesundsforbindelse,
Tullstation 49 -49 0
Prioriterade vagprojekt 4123 -240 -240 -240 -240 -240 -240 -240 -1200 1243
Prioriterade jarnvagsprojekt 14 010 -617 -617 -617 -617 -617 -617 -617 -3085 6 606
Botniabanan 13 665 -429 -429 -429 -429 -429 -429 -429 -2 145 8517
CEF-finansiering av
Goteborgs hamn 360 -360 0 0 0 0 0 0
Delsumma investeringar
som lanefinansierats 371792 -1 651 -1243 -1 962 -1 606 -1 606 -1 550 -1539 -7 695 18 940
E 4 Sundsvall 1260 -49 -29 -27 -26 -23 -25 -27 -60 994
Rv 50 Motala—Mjdlby 454 -13 -5 -5 -5 -6 -7 0 0 413
Véstsvenska infra-
strukturpaketet(vagar) 0 0 0 24 123 149 13 239 243 791
Véstsvenska infra-
strukturpaketet (bana) 0 0 0 1473 295 899 751 869 1671 5958
Skurubron 0 0 292 404 -32 -23 -24 -25 -142 450
Investeringar i
Stockholmsregionen 0 0 2 488 5187 5523 3301 2 604 2 069 4442 25614
Delsumma investeringar
vars kapitalkostnader
tacks av avgifter eller
trangselskatt 1714 -62 2746 7056 5878 4297 3312 3125 6154 34220
Summa 39 506 -1713 1503 5094 4272 2691 11762 1586 -1541 53 160

Kélla: Tabellen har tagits fram med utgédngspunkt i Trafikverkets budgetunderlag 2019-2021 samt kompletterande underlag fran Trafikverket (N2018/01479/SUBT).

3 Planeringsramen i 2017 &rs prisnivd for investeringar i vissa vig- och (prop. 2016/17:21, bet. 2016/17:TU4, rskr. 2016/17:101) ska uppg till 52

jirnvigsprojekt, fér de delar dir kapitalkostnaden finansieras med miljarder kronor fér perioden 2010-2029 och komplettera den statliga
inkomster frdn tringselskatt eller infrastrukturavgifter som beslutades ekonomiska ramen for infrastrukturdtgirder for planeringsperioden 2018~
med anledning av regeringens proposition Infrastruktur fér framtiden — 2029 som uppgdr till 622,5 miljarder kronor.

Innovativa 18sningar fér stirkt konkurrenskraft och hillbar utveckling
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Tabell 3.20 Beridknad laneskuld for projekt som med riksdagens godkinnande finansieras med lan

Miljoner kronor

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 ...2029
Broinvesteringar 32 25 19 17 15 14 13 12 7
El- och teleanlaggningar 5591 5339 5087 4 835 4583 4331 4079 3827 2 567
E6 Svinesundsférbindelse 322 265 206 144 78 11 0 0 0
E6 Svinesundsforbindelse,
Tullstation 49 0 0 0 0 0 0 0 0
Prioriterade véagprojekt 4123 3883 3643 3403 3163 2923 2683 2 443 1243
Prioriterade jarnvagsprojekt 14010 13393 12776 12 159 11542 10 925 10 308 9691 6 606
Botniabanan 13 665 13236 12 807 12 378 11949 11520 11091 10 662 8517
CEF-finansiering av
Géteborgs hamn 0 0 360 0 0 0 0 0 0
Delsumma investeringar
som lanefinansierats 371792 36 141 34 898 32936 31330 29724 28174 26 635 18 940
E 4 Sundsvall 1260 1211 1182 1155 1129 1106 1081 1054 994
Rv 50 Motala—Mjdlby 454 441 436 431 426 420 413 413 413
Véstsvenska infra-
strukturpaketet(végar) 0 0 0 24 147 296 309 548 791
Véstsvenska infra-
strukturpaketet (bana) 0 0 0 1473 1768 2 667 3418 4287 5958
Skurubron 0 0 292 696 664 641 617 592 450
Investeringar i
Stockholmsregionen 0 0 2488 7675 13198 16 499 19103 21172 25614
Delsumma investeringar
vars kapitalkostnader
tacks av avgifter eller
trangselskatt 1714 1652 4398 11 454 17 332 21629 24 941 28 066 34 220
Summa 39 506 37193 39 296 44 390 48 662 51353 53115 54 701 53 160

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgdngspunkt i Trafikverkets budgetunderlag 20192021 samt kompletterande underlag fran Trafikverket (N2018/01479/SUBT). Den
totala beraknade laneskulden uppgar 2025 till 56 571 miljoner kronor, 2026 till 59 948 miljoner kronor, 2027 till 58 089 miljoner kronor och 2028 till 55 876 miljoner
kronor. Av utrymmesskal redovisas i tabellen endast den totala laneskulden for aren 20172024 samt 2029.

Tabell 3.21 Anslagsbehov for rintor och aterbetalning av lan fér vigar och jarnvigar

Miljoner kronor

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 ...2029
Lan i Riksgéldskontoret
Rantor vagar 45 52 45 53 59 60 65 75 55
Amorteringar vdgar 240 240 240 240 240 240 240 240 240
Rantor jarnvagar 245 292 284 282 273 295 317 368 378
Amorteringar jarnvagar 805 869 869 869 869 869 869 869 869
Réntor Botniabanan 140 159 166 186 203 219 244 288 345
Amorteringar Botniabanan 429 429 429 429 429 429 429 429 429
Réntor Arlandabanan villkorslan 5 11 12 14 16 18 21 26 39
Hyra matarledningar 3
Total anslagshelastning 1912 2052 2045 2073 2089 2130 2185 2295 2355

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgdngspunkt i Trafikverkets budgetunderlag 2019-2021 samt kompletterande underlag fran Trafikverket (N2018/01479/SUBT).
Det totala beraknade anslagsbehovet uppgar 2025 till 2 375 miljoner kronor, 2026 till 2 395 miljoner kronor, 2027 till 2 485 miljoner kronor och 2028 till 2 415 miljoner
kronor. Av utrymmesskal redovisas i tabellen endast anslagsbehovet fér aren 2017—-2024 och 2029.
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Medfinansiering av statens transportinfrastruktur

Regeringens forslag: Investeringar eller dtgirder
1 den nationella planen vars kostnader 6verstiger
100 000 000 kronor fir finansieras genom bidrag
frdn kommuner, landsting eller féretag upp till en
total ram om hégst 8 500 000 000 kronor under
planperioden 2018-2029.

Investeringar eller dtgirder 1 den nationella pla-
nen vars kostnader understiger 100 000 000 kro-
nor fir finansieras genom bidrag frin kommuner,
landsting eller foretag upp till en total ram om
hégst 2 000 000 000 kronor under planperioden
2018-2029.

Investeringar eller dtgirder i linsplanerna far fi-
nansieras genom bidrag frin kommuner, lands-
ting eller foretag upp till en total ram om hogst
3500 000 000 kronor under planperioden 2018
2029.

understiger 100000 000 kronor eller avser
tgirder enligt linsplanerna fér regional
transportinfrastruktur for 2018-2029. Det hogsta
beloppet fo6r medfinansiering genom bidrag till
dtgirder 1 den nationella trafikslagsovergripande
planen fér transportinfrastrukturen f6r perioden
2018-2029 med byggkostnad understigande
100000000 kronor fir wuppgd till hogst
2000000 000 kronor. Det hogsta beloppet for
medfinansiering genom bidrag av tgirder som
genomfors enligt linsplanerna for regional trans-
portinfrastruktur for 2018-2029 fir uppgd till
hégst 3 500 000 000 kronor.

Forskottering av statens transportinfrastruktur

Skilen for regeringens forslag: Riksdagen bi-
foll regeringens forslag 1 vrindringsbudgeten for
2015 om att bemyndiga regeringen att besluta om
ramar for medfinansiering genom bidrag frén
kommuner, landsting eller féretag avseende byg-
gande av vig och jirnvig samt anliggande av all-
min  farled  (prop.  2014/15:99,  bet.
2014/15:FiU21, rskr. 2014/15:255). Regeringen
har den 31 maj 2018 faststillt den nationella tra-
fikslagsovergripande planen for transportinfra-
strukturen for perioden 2018-2029
(N2018/03462/TIF m.fl.). Trafikverket ska ge-
nomféra de dtgirder som f6ljer av regeringens be-
slut.

Investeringar och &tgirder, dir kostnaden
dverstiger 100 000 000 kronor, 1 den nationella
planen, for vilka regeringen har beslutat om bygg-
start, fir finansieras genom bidrag frin kommu-
ner, landsting eller foretag upp till hogst
8 500 000 000 kronor. Trafikverket ansvarar vi-
dare for att genomfora dtgirder 1 nationell plan
dir byggkostnaden understiger 100 000 000 kro-
nor samt att genomfora dtgirder som faststillts 1
linsplanerna fér regional transportinfrastruktur.

Byggande av vig och jirnvig samt anliggande
av allmin farled som staten ansvarar {6r far finan-
sieras genom bidrag frén kommuner, landsting
eller foretag om dtgirderna genomfors enligt den
nationella trafikslagsévergripande planen for
transportinfrastrukturen {ér perioden 2018-2029
och byggkostnaden for respektive &tgird
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Regeringens forslag: Investeringar eller dtgirder
1 den nationella planen vars kostnader 6verstiger
100 000 000 kronor fir finansieras genom for-
skottering (rintefria 1dn) frin kommuner, lands-
ting eller foretag upp till en total ram om hogst
1 000 000 000 kronor under planperioden 2018—
2029.

Investeringar eller tgirder 1 den nationella pla-
nen vars kostnader understiger 100 000 000 kro-
nor far finansieras genom férskottering (rintefria
18n) fr&n kommuner, landsting eller foretag upp
till en total ram om hégst 2 200 000 000 kronor
under planperioden 2018-2029.

Investeringar eller dtgirder i linsplanerna far fi-
nansieras genom forskottering (rintefria ldn) frin
kommuner, landsting eller féretag upp till en total
ram om hégst 4 000 000 000 kronor under plan-
perioden 2018-2029.

Skilen for regeringens forslag: Riksdagen bi-
foll regeringens forslag i virindringsbudgeten for
2015 om att bemyndiga regeringen att besluta om
ramar fér medel som rintefritt l8nas in till staten
frin kommuner, landsting eller féretag avseende
byggande av vig och jirnvig samt anliggande av
allmin  farled  (prop. 2014/15:99,  bet.
2014/15:FiU21, rskr. 2014/15:255). Regeringen
har den 31 maj 2018 faststillt den nationella tra-
fikslagsovergripande planen fér transportinfra-
strukturen for perioden 2018-2029
(N2018/03462/TIF m.fl.). Trafikverket ska ge-
nomféra de dtgirder som féljer av regeringens be-
slut.



Investeringar och dtgirder 1 den nationella
planen, dir kostnaden &verstiger 100 000 000
kronor och for vilka regeringen har beslutat om
byggstart, fir finansieras med medel som rinte-
fritt 13nas in tll staten frin kommuner, landsting
eller foretag upp till hogst 1 000 000 000 kronor.
Trafikverket ansvarar vidare {or att genomféra dt-
girder i nationell plan dir byggkostnaden under-
stiger 100 000 000 kronor samt att genomféra
3tgirder som faststillts 1 linsplanerna fér regional
transportinfrastruktur.

Byggande av vig och jirnvig samt anliggande
av allmin farled som staten ansvarar f6r far finan-
sieras med medel som rintefritt ldnas in tll staten
frdn kommuner, landsting eller féretag om &tgir-
derna  genomfoérs  enligt  den  nationella
trafikslagsdvergripande planen foér transport-
infrastrukturen foér perioden 2018-2029 och
byggkostnaden for respektive dtgird understiger
100000 000 kronor eller avser dtgirder enligt
linsplanerna for regional transportinfrastruktur
for 2018-2029. Det hogsta beloppet for medel
som rintefritt [dnas in till staten till dtgirder i den
nationella trafikslagsévergripande planen for
transportinfrastrukturen fér perioden 2018-2029
med byggkostnad understigande 100 000 000
kronor fir uppg3 till hogst 2 200 000 000 kronor.
Det hogsta beloppet fér medel som rintefritt 13-
nas in till staten for dtgirder som genomférs en-
ligt linsplanerna for regional transportinfrastruk-
tur for 2018-2029 fir uppgd till hogst
4 000 000 000 kronor.

Regeringens dvervaganden

Utokade resurser till utveckling av det statliga
transportsystemet

Regeringen foreslog 1 propositionen Infrastruk-
tur f6r framtiden — innovativa l6sningar for stirke
konkurrenskraft och hallbar utveckling (prop.
2016/17:21) en ny lingsiktig ekonomisk ram pa
622 500 miljoner kronor fér perioden 2018-2029.
Riksdagen biféll regeringens forslag  (bet.
2016/17:TU4, rskr. 2016/17:101).

Med anledning av riksdagens beslut héjdes an-
slaget 1:1 Utveckling av statens transportinfra-
struktur  berikningsmissigt 1 budgetpropo-
sitionen fér 2017 (prop. 2016/17:1 utg.omr. 22,
bet. 2016/17:TU1, rskr. 2016/17:100) med 1 000
miljoner kronor 2020.
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De principer som tillimpats vid utformningen
av denna proposition innebir att tidigare berik-
nad 6kning av anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur 2020 med 1000 miljoner
kronor inte genomférs. Jimfort med riksdagens
beslut med anledning av 2018 &rs ekonomiska
vérproposition  (prop.  2017/18:100,  rskr.
2017/18:FiU20, bet. 2017/18:434) kommer dven
anslagsnivdn for 2021 att minskas med 5358
miljoner kronor.

It-satsning for okad sikerbet och en tillforlitlig in-
formationsoverforing

Transportstyrelsen behover resurser till foljd av
eftersatt it-férvaltning samt for att genomfora en
teknisk uppgradering i syfte att férbittra sikerhet
och stabilitet. De principer som tillimpats vid ut-
formningen av denna proposition innebir att
minskningen av anslaget f6r att finansiera en ok-
ning av Transportstyrelsens férvaltningsanslag
genomfors. Regeringen foreslar dirfor att ansla-
get 1:1 Urveckling av statens transportinfrastruktur
minskas med 44,5 miljoner kronor 2019. For
2020 och 2021 beriknas anslaget minskas med
37,5 miljoner kronor respektive 25,5 miljoner
kronor. Vidare beriknas fr.o.m. 2022 en perma-
nent sinkning av anslaget med 6 miljoner kronor
per &r. Motsvarande belopp tillférs anslaget 1:12
Transportstyrelsen.

Atgirder och investeringar i viss infrastruktur for
flygtrafiktjinst

De principer som tillimpats vid utformningen av
denna proposition innebir att anslaget foreslds
oka f6r att nodvindig verksamhet ska kunna upp-
ritthdllas. I syfte att ytterligare forstirka konti-
nuiteten och tillgingligheten inom flygtrafik-
yinstomrddet och skapa ytterligare robusthet
och redundans bor Luftfartsverket tillféras medel
for dtgirder och investeringar i viss infrastruktur
for flygtrafiktjinst. Atgirderna ir motiverade av
krav pd beredskap och civilt forsvar inom trans-
portomrddet. Regeringen foreslir dirfor att an-
slaget 6kas med 84 miljoner kronor 2019, 157 mil-
joner kronor 2020 och med 231 miljoner kronor
fran och med 2021.

Allmdn trafikplikt for flyglinjen Higa Kusten Air-
port

I enlighet med férordningen (2006:1577) om
statsbidrag till icke statliga flygplatser far ersitt-
ning bara limnas for flygplatser dir det utférs
flygtrafik som omfattas av allmin trafikplikt
enligt artikel 16 i Europaparlamentets och ridets
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forordning (EG) nr 1008/2008 av den 24
september 2008 om gemensamma regler for
tillhandah&llande av lufttrafik 1 gemenskapen frin
anslaget 1:6 Ersittning avseende icke statliga
flygplatser inom utgiftsomride 22. Trafikverket
har beslutat om allmin trafikplikt for flyglinjen
Hoéga Kusten Airport-Stockholm Arlanda frén
och med den 26 oktober 2019. Regeringen
foresldr dirfor att medel som hittills utbetalats
frdn Visternorrlands linsplan till en summa av
5,5 miljoner kronor per &r flyttas till anslag 1:6
Ersdttning  avseende icke statliga  flygplatser.
Anslaget foreslds minskas med 1 miljon kronor
2019, och med totalt 5,5 miljoner kronor frdn och
med 2020. Motsvarande belopp foreslds 6ka
anslag 1:6  Ersittning avseende icke statliga

fhygplatser.

Forbdttringsdtgirder pi Gotlands véigndt

I budgetpropositionen for 2018 féreslogs en ett-
drig satsning pd 50 miljoner kronor 2018 med
syftet att 6ka framkomlighet och forbittra trafik-
miljén pd Gotlands vignit. Riksdagen beslutade 1
enlighet med regeringens forslag. De principer
som tillimpats vid utformningen av denna propo-
sition innebdr att medlen kvarstr dven 2019.
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Frimjande av kollektivtrafik i landsbygd

De principer som tillimpats vid utformningen av
denna proposition innebir att den tidigare berik-
nade minskningen av anslaget 2019 och 2020 for
en tillfillig satsning pé kollektivtrafik i landsbygd
som aviserades 1 budgetpropositionen foér 2018
inte genomfors utan att medel 45 miljoner kronor
tillfors dven for 2019 och 2020.

Forstirkning av Trafikverkets forvaltningsanslag
med anledning av okade verksambetsvolymer

De principer som tillimpats vid utformningen av
denna proposition innebir att det tidigare berik-
nade minskningen av anslaget fr.o.m. 2019 med
6 miljoner kronor per &r for att finansiera en
ytterligare okning av anslaget 1:3 Trafikverket
uteblir.

Investeringar i anliggningar for nykterbetskontroll
De principer som tillimpats vid utformningen av
denna proposition innebir att den tidigare berik-
nade 6kningen av anslaget 2019 och 2020 med yt-
terligare 9 miljoner kronor per ar uteblir.
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Forslag och berikningar

Tabell 3.22 Utveckling av anslaget for statens transportinfrastruktur fordelning pa anslagsposter

Tusental kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat
2017 2018 2018 2019 2020° 20213

Trafikverkets disposition 25 875 894 25096 534 25092 708
Stérre investeringar i nationell plan ! 13 255737 14 438 032 12 917 879 14703 695

Véginvesteringar 4091195 5423 539 4437935 4255320

Jarnvagsinvesteringar 8812675 8404 758 7806 824 10 082 539

Sjofartsinvesteringar 351 867 560 255 623 085 315542

Luftfartsinvesteringar 0 49 480 50 035 50 294
Ovriga investeringar 3017894 3507 484 3628981 3582709

Trimning och effektivisering samt miljdinve-

steringar 2925982 2507 484 2 553 981 2582709

Stadsmiljavtal 91912 1000 000 1075000 1000000
Investeringar i regional plan 2910416 2851414 2 863 884 2 877 381
Ovrig verksamhet 1831717 2331434 2351 826 2336478

Planering, stéd och myndighetsutovning 1013575 1151932 1186 157 1173518

Forskning och innovation 356 004 342 202 328 369 348 780

Bidrag till Inlandsbanan och Oresundsbro-

konsortiet 462 138 474 300 474 300 451 000

Totalférsvarsdverenskommelsen 0 13 000 13 000 13180

Bidrag till avgiftsfri kollektiv trafik for skol-

ungdomar under sommarlovet 0 350 000 350 000 350 000
Rantor och &terbetalning av lan ? 1911339 2330237 2052 000 2375631

Réntor och aterbetalning av |an for vagar 284 599 312 136 292 000 318 546

Réntor och aterbetalning av lan for jarn-

vagar 1626 740 2018 101 1760 000 2057 085
Kammarkollegiets disposition 903 27193 27193 27193 27658 1914

Medel till andra myndigheter for rattegangs-

kostnader m.m. 903 2193 2193 1846 2058 1914

Bidrag till kkmmuner for kostnader kopplat

till fordonsmélvakter 25000 25000 25 347 25600 0
Totalférsvarsdverenskommelse

Transportstyrelsens disposition 9000 9000 9112 9268 9452

Luftfartsverkets disposition 25000 25000 93112 167 704 245 035

Sjofartsverkets disposition 9000 9000 9112 9268 9452
Summa 22 928 006 25 528 794 23 884 763 26014 423 25310432 25 358 561

1 Storre investeringar i nationell plan avser namngivna investeringar och atgarder vars planerade kostnader dverstiger 100 miljoner kronor.

2Till anslagsposten for rantor och &terbetalning av 1dn har medel avsatts som motsvarar det beridknade anslagshehovet vid en kalkylranta pa 2,1 procent 2019,

2,5 procent 2020 och 2,7 procent 2021. Den preliminara berakningen av tilldelning av medel till den aktuella anslagsposten baseras darmed pé en higre kalkylranta an
den som anvénts vid berakning av anslagsbehovet i tabell 3.21. Fér att kunna hantera eventuella rantehdjningar finns behov av en buffert pa anslagsposten for rantor
och aterbetalning av lan.

3 Anslagsdelen till Trafikverkets disposition redovisas inte fordelat pa poster. De férandringar i Trafikverkets investeringsverksamhet som Gvergangsbudgeten leder till for
budgetaren 2020 och 2021 ar i detta skede inte kinda.

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgdngspunkt i Trafikverkets budgetunderlag 20192021 samt kompletterande underlag fran Trafikverket (N2018/01479/SUBT).
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Tabell 3.23 Harledning av anslagsnivan 2019-2021 for 1:1

Utveckling av statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

2019 2020 2021
Anvisat 2018 25512794 25512794 25512794
Féréndring till foljd av:
Pris- och loneomrakning 2 354 211 796 537 1319050
Beslut 147 418 -998898 -1473283

Overforing till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/beréknat anslag 26014423 25310432 25 358 561

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2017 (bet.
2017/18:FiU10). Beloppet ar séledes exklusive beslut om dndringar i statens
budget.

2 Pris- och loneomrakningen baseras pa anvisade medel 2018. Ovriga
forandringskomponenter redovisas i lopande priser och inkluderar ddrmed en
pris- och loneomrakning. Pris- och [oneomréakningen for 2020-2021 &r
preliminar.

Regeringen foreslir att 26 014 423 000 kronor
anvisas under anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur f6r 2019. Fér 2020 och 2021
beriknas anslaget tll 25310432000 kronor
respektive 25 358 561 000 kronor.

3.6.2 1:2 Vidmakthallande av statens

transportinfrastruktur

Tabell 3.24 Anslagsutveckling 1:2 Vidmakthallande av

statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

Anslags-
2017 Utfall 21115291 sparande 1081410
Utgifts-
2018 Anslag 213473061  prognos 22275749
2019 Forslag 23 571698
2020 Beraknat 24 152 666 ?
2021 Beréknat 24 366 671 3

Ulnklusive beslut om &ndringar i statens budget 2018 och forslag till andringar
i samband med denna proposition.

2 Motsvarar 23 746 599 tkri 2019 &rs prisniva.

3 Motsvarar 23 490 476 tkri 2019 &rs prisniva.

Andamal

Anslaget far anvindas tll utgifter for

—  trafikledning, drift, underhdll och birighets-
dtgirder pa statliga vigar och jirnvigar,

—  bidrag tll anliggningar 1 anslutning till det
kapillira bannitet 1 enlighet med udigare
riksdagsbeslut,

—  statsbidrag till drift av enskilda vigar,
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—  ersittning for eftersok av vilt som varit in-
blandat 1 sammanstétning med motorfor-
don eller sparbundna fordon liksom Polis-
myndighetens administrations- och faktura-
hanteringsutgifter f6r detta,

—  kommunikationer till Holmén,

—  eventuella béter till f6ljd av férsenat genom-
forande av EU-direktiv,

—  Dbetalning av kvalitetsavgifter tll foljd av av-
vikelser frén i tigplan och trafikeringsavtal
faststillt anvindande av infrastrukturen som
orsakats av Trafikverket,

—  ersittning som betalas ut av Trafikverket 1
egenskap av infrastrukturforvaltare med
stdd av gillande lagstiftning for jirnvigstra-
fik,

—  kompensation till godstransportérer pa spar
for icke internaliserade kostnader avseende
godstransporter pd vig respektive inom sj6-
farten,

—  forsknings- och innovationsinsatser inom
transportomridet,

—  rintor och amorteringar pd upptagna lin for
byggande av broar som ersitter firjor pd sta-
tens vagnat, samt

—  drift och underhill av anliggningar {6r nyk-
terhetskontroll 1 hamnar.

Kompletterande information

Bestimmelser finns i férordningen (2009:236)
om en nationell plan fér transportinfrastruktur
och férordningen (1989:891) om statsbidrag till
enskild vighillning.



Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att
under 2019 fér anslaget 1:2 Vidmakthillande av
statens transportinfrastruktur ingd ekonomiska
dtaganden som inklusive tidigare gjorda
dtaganden medfér behov av framtida anslag pd
hégst 29 246 900 000 kronor 2020-2038.

Skilen f6r regeringens forslag: Den verksam-
het som Trafikverket bedriver forutsitter att
myndigheten ingdr avtal med externa parter om
ekonomiska dtaganden for flera ir framdt 1 tiden.
Bemyndigandet bor avse all upphandlad verksam-
het och bidrag dir fleririga avtal sluts, som inte
faller under 6 kap. 2§ budgetlagen. Bemyndi-
gandet ska avse det totalbelopp som regeringen
fr ha bundit upp 1 avtal vid budgetdrets utging.

Avgorande for nir ett dtagande intriffar enligt
gillande redovisningsregler ir vanligen nir re-
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spektive kontrakt tecknas. De exakta tidpunk-
terna fér kontraktstecknandet 1 de enskilda fallen
kan vara svra att forutse. Av detta foljer att det
behovs viss buffert 1 bemyndigandet. Utan en si-
dan buffert forsimras mojligheterna tll att
genomfora kostnadseffektiva upphandlingar och
dirmed ocksi ett kostnadseffektivt genomfo-
rande av &tgirder. Exempelvis kan det bli n6dvin-
digt att skjuta upp den avslutande delen av en
upphandling fér att inte &verskrida bemyndi-
gandet vilket forsenar och dven kan foérdyra pro-
jektgenomfdrandet.

Regeringen bor dirfor bemyndigas att under
2018 for anslaget 1:2 Vidmakthillande av statens
transportinfrastruktur ingd ekonomiska dtaganden
som inklusive tidigare gjorda &taganden medfor
behov av framtida anslag pd hogst 29 246 900 000
kronor 2020-2038.

Tabell 3.25 Bestillningsbemyndigande for anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beréknat Beréknat Beréknat
2017 2018 2019 2020 2021 2022-2038
Ingdende &taganden 21047 300 21 355000 26 200 500
Nya &taganden 11 889 800 17 327 100 14 796 000
Infriade dtaganden -11 582100 -12 481 600 -12 549 600 -11 689 100 -6 731100 -10 026 700
Utestaende ataganden 21355000 26 200 500 28 446 900
Erhallet/foreslaget hemyndigande 27160 000 28 745000 29 246 900

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgdngspunkt i Trafikverkets budgetunderlag 2019-2021 samt kompletterande underlag fran Trafikverket (N2018/01479/SUBT).
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Regeringens 6vervaganden

Trafikverkets ledningscentraler

Riksdagen har godkint att regeringen under 2018
genom forsiljning dverliter foljande fastigheter
med tillhérande byggnader som inhyser Trafik-
verkets trafikledningscentraler {or jirnvig: Jirn-
vigen 100:1 1 Boden, Gullbergsvass 703:6 1 Gote-
borg, Stora Alberg 2:2 i Hallsberg, Jirnvigen 1:1
i Malmé, Butingen 2:1 i Norrképing och Ange
30:11 Ange samt fastigheterna Bryniis 92:4 1 Givle
och Tigordningen 1 1 Stockholm (prop.
2017/18:1 volym 1 avsnitt 7.4, bet. 2017/18:FiU1,
rskr. 2017/18:54). Trafikverket har redovisat
kraftigt 6kade kostnader f6r att anpassa trafikled-
ningen som ska bedrivas 1 lokalerna som inryms i
ovanstiende fastigheter. Det finns behov av att
klarligga konsekvenserna av kostnadsokning-
arna. Det erhillna godkinnande kommer dirmed
inte att utnyttjas.

Utékade resurser till vidmakthdllande av det stat-
liga transportsystemet

Regeringen foreslog 1 propositionen Infrastruk-
tur f6r framtiden — innovativa 16sningar for stirke
konkurrenskraft och héllbar utveckling (prop.
2016/17:21) en ny lingsiktig ekonomisk ram pd
622 500 miljoner kronor fér perioden 2018-2029.
Riksdagen bifoll regeringens forslag  (bet.
2016/17:TU4, rskr. 2016/17:101).

Med anledning av riksdagens beslut hojdes an-
slaget 1:2 Vidmakthdllande av statens transportin-
frastruktur berikningsmissigt 1 budgetproposi-
tionen for 2017 (prop. 2016/17:1 utg.omr. 22,
bet. 2016/17:TU1, rskr. 2016/17:100) med totalt
3700 miljoner kronor 2019 och 4 000 miljoner
kronor 2020. Av ékningen pa 3 700 miljoner kro-
nor 2019 avser 900 miljoner kronor vigunderhll
och 2 800 miljoner kronor jirnvigsunderhill. Av
dkningen med 4 000 miljoner kronor 2020 avser
900 miljoner kronor vigunderh8ll och 3 100 mil-
joner kronor jirnvigsunderhall.
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De principer som tillimpats vid utformningen
av denna proposition innebir att for vissa anslag
som 1:2 Vidmakthdllande av statens transportin-
frastruktur behover avsteg goras fran att forlinga
2018 &rs nivd att gilla dven f6r 2019. Orsaken ir
att 6vervigande del av de planerade medlen for
vig- och jirnvigsunderhdll for 2019 redan har
bundits upp 1 ingdngna avtal. Fér att verksamhet
som baseras pd bestillningsbemyndiganden for
kommande &r ska ges férutsittningar att bedrivas
1 samma omfattning 2019-2021 har anslagsni-
vderna justerats med hinsyn till nivén pa berik-
nade infrianden av de ekonomiska &tagandena
2019. Den i budgetpropositionen f6r 2017 avise-
rade Skningen avseende jirnvigsunderhdll for
2020 minskas siledes med 365 miljoner kronor.
Jimfort med riksdagens beslut med anledning av
2018 4rs ekonomiska varproposition (prop.
2017/18:100,  rskr.  2017/18:FiU20, bet.
2017/18:434) kommer dven anslagsnivan f6r 2021
att minskas med 2 292 miljoner kronor.

Mot denna bakgrund har 6kningen av anslaget
2019 pd jirnvigsunderhdllet med 2 800 miljoner
kronor och for vigunderhillet med 900 miljoner
kronor dven beriknats fér 2020 och 2021.

Forstirkning av Trafikverkets forvaltningsanslag
med anledning av ckade verksambetsvolymer

De principer som tillimpats vid utformningen av
denna proposition innebir att det tidigare berik-
nade minskningen av anslaget 2019 med ytterli-
gare 7 miljoner kronor per 4r for att finansiera en
okning av anslaget 1:3 Trafikverket uteblir.

Investeringar i anliggningar for nykterhetskontroll
De principer som tillimpats vid utformningen av
denna proposition innebir att den tidigare berik-
nade 6kningen av anslaget 2019 och 2020 med yt-
terligare 3 miljoner kronor per ar uteblir. Den
tillfilliga satsningen upphér fr.o.m. 2021.
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Tabell 3.26 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur pa anslagsposter

Tusental kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat

2017 2018 2018 2019 2020 2021

Vidmakthallande vég 12 633 596 12 972 698 13 335908 14 006 519 14 111 881 14 226 088
Drift och underhdll 10 285 844 10 662 701 11161776 11653 860 11737 897 11 561 069
Bérighet och tjalsakring 1208 823 1183980 983 617 1230550 1241 268 1 484 467
Bidrag for drift av enskild vag 1138929 1126 017 1190515 1122109 1132716 1180 552
Vidmakthallande jarnvag 8311762 8149593 8729 506 9283 533 9682 323 9823 289
Drift, underhall och trafikledning 8311762 8149593 8729 506 9283 533 9682 323 9823 289
Forskning och innovation 169 933 179 015 184 335 235094 311114 317 293
Skogsstyrelsens disposition — Gréna naringar 0 46 000 26 000 46 552 47 348 0
Summa 21115291 21 347 306 22215149 23571698 24 152 666 24 366 670

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgdngspunkt i Trafikverkets budgetunderlag 20192021 samt kompletterande underlag fran Trafikverket (N2018/01479/SUBT).

Tabell 3.27 Héarledning av anslagsnivan 2019-2021 foér 1:2

Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

2019 2020 2021
Anvisat 2018 ' 21347306 21347306 21347 306
Forédndring till foljd av:
Pris- och loneomrakning 2 297 231 667353 1104572
Beslut 1927161 2138007 1914792

Overforing till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/beraknat anslag 23571698 24152666 24 366 671

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2017 (bet.
2017/18:FiU10). Beloppet ar séledes exklusive beslut om dndringar i statens
budget.

2 Pris- och loneomrakningen baseras pa anvisade medel 2018. Ovriga
forandringskomponenter redovisas i lopande priser och inkluderar ddrmed en
pris- och loneomrakning. Pris- och [oneomréakningen for 2020-2021 &r
preliminar.

Regeringen foresldratt 23 571 698 000 kronor an-
visas under anslaget 1:2 Vidmakthillande av sta-
tens transportinfrastruktur fér 2019. Fér 2020 och
2021 beriknas anslaget till 24 152 666 000 kronor
respektive 24 366 671 000 kronor.

3.6.3
Tabell 3.28 Anslagsutveckling 1:3 Trafikverket

Tusental kronor

1:3 Trafikverket

Anslags-
2017 Utfall 1308623 sparande 35309
Utgifts-
2018 Anslag 1386846 1  prognos 1 405 087
2019 Forslag 1401577
2020 Beraknat 1415987 2
2021 Berdknat 14278523

Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2018 och forslag till andringar
i samband med denna proposition.

2 Motsvarar 1 396 524 tkr i 2019 ars prisniva.

3 Motsvarar 1 391 472 tkri 2019 ars prisniva.

Andamal

Anslaget fir anvindas for Trafikverkets forvalt-
ningsutgifter. Frin anslaget finansieras utgifter
for ledning, ekonomiadministration, personal-
administration, planering och uppfoljning av
verksamheten, 6vrigt verksamhetsstdd och intern
utveckling till den del dessa aktiviteter inte ir di-
rekt hinforliga till kirnverksamhetens produkter
och tjinster/prestationer.

Anslaget finansierar vidare administration av
statens miljoansvar inom det transportpolitiska
omridet. Anslaget fir dven anvindas fér modell-
utveckling och analys inom transportomridet.
Anslaget far vidare anvindas f6r verksamhet ro-
rande den lingsiktiga infrastrukturplaneringen
och riksintressen inom sj6- och luftfartsomradet
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samt f6r administration av drift- och investerings-
bidrag il icke statliga flygplatser och administ-
rationen av trafikavtal.

Regeringens 6vervaganden

Forstirkning med anledning av okade verksam-
hetsvolymer

De principer som tillimpats vid utformningen av
denna proposition innebir att det tidigare berik-
nade tillskottet fr.o.m. 2019 om ytterligare 13
miljoner kronor per ar uteblir. Anslaget 6kades
2018 med 45 miljoner kronor fér att myndig-
heten skulle ges bittre forutsittningar att kunna
hantera de kraftigt 6kade verksamhetsvolymer
som féljer av riksdagens beslut om ny ldngsiktig
ekonomisk ram pd 622 500 miljoner kronor fér
perioden 2018-2029.

Oversyn av forutsittningar for fossilfribet for
statligt dgda fartyg

De principer som tillimpats vid utformningen av
denna proposition innebir att den tidigare berik-
nade minskningen av anslaget inte genomfors
utan att ca 5 miljoner kronor tillférs dven 2019
och att den tillfilliga satsningen upphér fr.o.m.
2020.

Forslag och berikningar

Tabell 3.29 Harledning av anslagsnivan 2019-2021 for 1:3

Trafikverket

Tusental kronor

2019 2020 2021
Anvisat 2018 1386846 1386846 1386846
Forédndring till foljd av:
Pris- och loneomrakning 2 14731 34 264 51376
Beslut -5123 -10 370
Overforing till/fran andra
anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 1401577 1415987 1427852

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2017 (bet.
2017/18:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut om &ndringar i statens
budget.

2 Pris- och loneomrakningen baseras pa anvisade medel 2018. Ovriga
forandringskomponenter redovisas i lopande priser och inkluderar darmed en
pris- och léneomrakning. Pris- och [6neomrékningen for 20202021 &r
preliminar.

Regeringen foresldr att 1401577000 kronor
anvisas under anslaget 1:3 Trafikverket f6r 2019.
For 2020 och 2021 beriknas anslaget till
1415987000 kronor respektive 1427 852 000
kronor.
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3.6.4 1:4 Ersattning for sjoraddning och

fritidsbatsverksamhet

Tabell 3.30 Anslagsutveckling 1:4 Ersattning for

sjéraddning och fritidshatsverksamhet

Tusental kronor

Anslags-
2017 Utfall 188 308 sparande
Utgifts-
2018 Anslag 188308 ! prognos 188 308
2019 Forslag 188 308
2020 Beraknat 188 308
2021 Berdknat 188 308

Inklusive beslut om dndringar i statens budget 2018 och forslag till andringar
i samband med denna proposition

Andamal

Anslaget far anvindas for utgifter inom Sjéfarts-
verkets ansvarsomrdde som inte finansieras via
handelssjéfarten, sdsom flyg- och sjoriddning, is-
brytningsverksamhet samt fritidsbtsinfrastruk-
tur.

Regeringens 6vervaganden

Forslag och berikningar

Tabell 3.31 Hérledning av anslagsnivdn 2019-2021 for 1:4

Ersittning for sjériddning och fritidsbatsverksamhet

Tusental kronor
2019 2020 2021
188 308 188 308 188 308

Anvisat 2018 '

Féréndring till foljd av:

Beslut

Overforing till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/berdknat anslag 188 308 188 308

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2017 (bet.
2017/18:FiU10). Beloppet ar séledes exklusive beslut om andringar i statens
budget.

188 308

Regeringen foreslar att 188 308 000 kronor anvi-
sas under anslaget 1:4 Ersdtining for sjordddning
och fritidsbdtsindamadl fér 2019. Foér 2020 och
2021 beriknas anslaget till 188 308 000 kronor re-
spektive 188 308 000 kronor.



3.6.5 1:5 Ersattning for viss kanal- och

slussinfrastruktur

Tabell 3.32 Anslagsutveckling 1:5 Ersattning for viss kanal-

och slussinfrastruktur
Tusental kronor
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3.6.6 1:6 Ersattning avseende icke

statliga flygplatser

Tabell 3.34 Anslagsutveckling 1:6 Ersattning avseende icke
statliga flygplatser

Tusental kronor

Anslags- Anslags-
2017 Utfall 62 284 sparande 2017 Utfall 80320 sparande 2193
Utgifts- Utgifts-
2018 Anslag 62 284 1 prognos 62 284 2018 Anslag 167 313 ' prognos 82513
2019 Forslag 62 284 2019 Forslag 168 313
2020 Berdknat 62 284 2020 Beraknat 172 813
2021 Beraknat 62 284 2021 Berdknat 172 813

Ulnklusive beslut om andringar i statens budget 2018 och firslag till andringar
i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter for statsbidrag
for att ticka drift och administration av Trollhitte
kanal och slussar och Siffle kanaler samt 6vrig
kanalverksamhet och byggnadsminnen.

Regeringens dvervaganden

Férslag och berikningar

Tabell 3.33 Hirledning av anslagsnivdn 2019-2021 for 1:5

Ersattning for viss kanal- och slussinfrastruktur

Tusental kronor
2019 2020 2021
62 284 62 284 62 284

Anvisat 2018 '

Féréndring till foljd av:
Beslut

Overforing till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/beraknat anslag 62 284 62 284

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2017 (bet.
2017/18:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut om &ndringar i statens
budget.

62 284

Regeringen foresldr att 62 284 000 kronor anvisas
under anslaget 1:5 Ersdttning for viss kanal- och
slussinfrastruktur f6r 2019. Fér 2020 och 2021 be-
riknas anslaget till 62 284 000 kronor respektive
62 284 000 kronor.

1 Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2018 och forslag till &ndringar i samband med
denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas f6r utgifter {6r att finan-
siera delar av driftunderskott vid kommunala och
privata flygplatser som trafikeras av flyglinjer som
upphandlas av staten. Anslaget fir dven anvindas
till 6kat driftsstod tll f6ljd av flygskatten till icke
statliga flygplatser 1 Norrland. Vidare fir anslaget
anvindas for utgifter for att uppritthilla bered-
skap for samhillsviktiga transporter pé vissa flyg-
platser. Anslaget fir dirutéver anvindas for
ersittning till utférare av flygtrafiktjinst for flyg-
ningar dir avgift inte fir tas ut.

Regeringens 6vervaganden

Kompensation for inforandet av flygskatt

De principer som tillimpats vid utformningen av
denna proposition innebir att den tidigare
beriknade 6kningen 2019 till Trafikverket for att
sikerstilla att flygskatten inte innebir okade
driftsunderskott vid icke-statliga flygplatser i
Norrland uteblir.

Allméin trafikplikt for flyglinjen Hoga Kusten
Atrport

I enlighet med férordningen (2006:1577) om
statsbidrag till icke statliga flygplatser fir ersitt-
ning bara limnas fér flygplatser dir det utférs
flygtrafik som omfattas av allmin trafikplikt
enligt artikel 16 1 Europaparlamentets och ridets
férordning (EG) nr 1008/2008 av den 24 septem-
ber 2008 om gemensamma regler for tillhanda-
hdllande av lufttrafik 1 gemenskapen frdn ansla-
get 1:6 Ersdttning avseende icke statliga flygplatser
inom utgiftsomride 22. Trafikverket har beslutat
om allmin trafikplikt for flyglinjen Héga Kusten
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Airport-Stockholm/Arlanda frén och med den
26 oktober 2019. Detta innebir att ersittningen
for flyglinjen inte lingre kommer att finansieras
via anslag 1:1 Utveckling av statens transportinfra-
struktur utan 1 stillet flyttas till anslag 1:6 Ersditt-
ning avseende icke statliga flygplatser. Anslag 1:6
Ersdttning avseende icke statliga flygplatser foresls
okas med 1 miljon kronor 2019, och med totalt
5,5 miljoner kronor fr.o.m. 2020. Finansiering
sker genom att anslag 1:1 Urveckling av statens
transportinfrastruktur minskas med motsvarande
belopp.

Forslag och berikningar

Tabell 3.35 Hérledning av anslagsnivdn 2019-2021 for 1:6

Ersadttning avseende icke statliga flygplatser

Tusental kronor

2019 2020 2021
Anvisat 2018 167 313 167313 167313
Férandring till foljd av:
Beslut 1 000 5500 5500
Overforing till/fran andra
anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 168 313 172 813 172 813

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2017 (bet.
2017/18:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut om dndringar i statens
budget.

Regeringen foresldr att 168 313 000 kronor anvi-
sas under anslaget 1:6 Ersdttning avseende icke
statliga flygplatser f6r 2019. For 2020 och 2021 be-
riknas anslaget till 172 813 000 kronor respektive
172 813 000 kronor.

3.6.7 1:7 Trafikavtal

Tabell 3.36 Anslagsutveckling 1:7 Trafikavtal

Tusental kronor

Anslags-
2017 Utfall 856 921 sparande 63079
Utgifts-
2018 Anslag 930000 !  prognos 945 515
2019 Forslag 960 000
2020 Berdknat 958 000
2021 Berdknat 851 000

Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2018 och forslag till andringar
i samband med denna proposition.
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Andamal

Anslaget far anvindas for utgifter for statens tra-
fikavtal rérande transportpolitiskt motiverad in-
terregional kollektivtrafik. Anslaget f&r anvindas
for utgifter for tllfillig juridisk, ekonomisk eller
annan expertis vid ingdende av nya avtal samt for
forvaltningsutgifter som ir direkt hinforliga till
trafikavtal. Anslaget fir dven anvindas till statligt
tonnage for firjetrafiken till och frén Gotland.

Bemyndiganden om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att
under 2019 {or anslaget 1:7 Trafikavtal ingd eko-
nomiska dtaganden i1 samband med tjinstekon-
cessioner, avtal om trafiktjinst baserat pd allmin
trafikplikt, samverkansavtal och upphandling av
transportpolitiskt motiverad trafik som inklusive
tidigare gjorda dtaganden medfér behov av fram-
tida anslag pd hogst 4 471 200 000 kronor 2020
2027.

Skilen for regeringens forslag: ~ Bemyndi-
gandet foreslds vara ndgot hogre in beriknade
utestdende taganden for att ta hojd foér den
variation och osikerhet som férekommer. Rege-
ringen bor dirfér bemyndigas att under 2019 for
anslaget 1:7 Trafikavtal ingd ekonomiska dtagan-
den i samband med tjinstekoncessioner, avtal om
trafiktjinst baserat pd allmin trafikplikt, samver-
kansavtal och upphandling av transportpolitiskt
motiverad trafik som inklusive tidigare gjorda &ta-
ganden medfor behov av framtida anslag pd hogst
4471 200 000 kronor 2020-2027.



PROP. 2018/19:1 UTGIFTSOMRADE 22

Tabell 3.37 Bestdllningsbemyndigande for anslaget 1:7 Trafikavtal

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beréknat Beréknat Beréknat
2017 2018 2019 2020 2021 2022-2027
Ingaende &taganden 5865700 5483300 4791100
Nya ataganden 487 400 218 900 603 100
Infriade dtaganden -869 800 -911 100 -923 000 -884 100 -659 700 -2 927 400
Utestaende ataganden 5483 300 4791100 4471 200
Erhallet/foreslaget bemyndigande 6 000 000 5545000 4471 200

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgdngspunkt i Trafikverkets budgetunderlag 20192021 samt kompletterande underlag fran Trafikverket (N2018/01479/SUBT).

Regeringens dvervaganden

Forslag och berikningar

Tabell 3.38 Héarledning av anslagsnivan 2019-2021 foér 1:7

Trafikavtal
Tusental kronor

2019 2020 2021
Anvisat 2018 ' 930 000 930 000 930 000
Forédndring till foljd av:
Beslut 30 000 28 000 -79 000
Overforing till/fran andra
anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 960 000 958 000 851000

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2017 (bet.
2017/18:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut om &ndringar i statens
budget.

Regeringen foreslir att 960 000 000 kronor
anvisas under anslaget 1:7 Trafikavtal for 2019.
For 2020 och 2021 beriknas anslaget ull

958 000 000 kronor respektive 851 000 000
kronor.
3.6.8 1:8 Viss internationell verksamhet

Tabell 3.39 Anslagsutveckling 1:8 Viss internationell
verksamhet

Tusental kronor

Anslags-
2017 Utfall 28535 sparande 222
Utgifts-
2018 Anslag 28757 1 prognos 28412
2019 Forslag 28 7151
2020 Berdknat 28 757
2021 Berdknat 28 757

Ulnklusive beslut om &ndringar i statens budget 2018 och forslag till andringar
i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter f6r Sveriges
forpliktelser som virdland fér Virldssjofarts-
universitetet  (World Maritime University,
WMU). Anslaget fir dven anvindas till utgifter
som omfattar avgifter till internationella organi-
sationer inom transportomradet.

Regeringens 6vervaganden

Forslag och berikningar

Tabell 3.40 Hirledning av anslagsnivdn 2019-2021 for 1:8

Viss internationell verksamhet

Tusental kronor
2019 2020 2021
28 757 28 757 28 757

Anvisat 2018 '

Féréndring till foljd av:

Beslut

Overforing till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/berdknat anslag 28 757 28 757

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2017 (bet.
2017/18:FiU10). Beloppet ar séledes exklusive beslut om andringar i statens
budget.

28 757

Regeringen féreslar att 28 757 000 kronor anvisas
under anslaget 1:8 Viss internationell verksambet
for 2019. For 2020 och 2021 beriknas anslaget till
28 757 000 kronor respektive 28 757 000 kronor.
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3.6.9 1:9 Statens vag- och

transportforskningsinstitut

Tabell 3.41 Anslagsutveckling 1:9 Statens vag- och

transportforskningsinstitut

Tusental kronor

Regeringens overvaganden

Forslag och berikningar

Tabell 3.43 Hirledning av anslagsnivdn 2019-2021 for 1:9

Statens vag- och transportforskningsinstitut

Anslags- Tusental kronor
2017 Utfall 48 174 sparande 2019 2020 2021
Utgifts-
2018 Anslag 53540 ' prognos 52 897 Anvisat 2018 53 540 53 540 53 540
2019 Firslag 34181 Féréndring till faljd av:
2020 Beraknat 54 951 2 Pris- och l6neomrakning 2 641 1411 2105
2021 Beréknat 556453 Beslut
Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2018 och forslag till andringar « . . o
i samband med denna proposition. Overforing till/fran andra
2 Motsvarar 54 180 tkri 2019 ars prisniva. anslag
3 Motsvarar 54 181 tkri 2019 ars prisniva. .
Qvrigt
Forslag/berdknat anslag 54 181 54 951 55 645

Andamal

Anslaget fr anvindas for utgifter fér utrednings-
verksamhet, kompetensutveckling, lokaler, sir-
skild utrustning, administration och det natio-
nella transportforskningsbiblioteket BIC. Ansla-
get fir anvindas f6r medfinansiering av Statens
vig- och transportforskningsinstituts deltagande
1 EU-projekt. Anslaget fir dven anvindas for in-
rittandet och driften av ett nationellt kunskaps-
centrum om cykling.

Avgiftsfinansierad verksamhet vid Statens vag-
och transportforskningsinstitut

Tabell 3.42 Uppdragsverksamhet

Tusental kronor

Intékter Kostnader Resultat

(inté&kt-

kostnad)

Utfall 2017 32412 32 821 -409
(varav tjansteexport) 2 567 2 689 -108
Prognos 2018 33100 33000 100
(varav tjénsteexport) 2 850 2 800 50
Budget 2019 33 250 33150 100
(varav tjansteexport) 2 850 2 800 50

Kalla: Statens vag- och transportforskningsinstituts budgetunderlag for 2018—
2020 inkl. kompletterande underlag.
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1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2017 (bet.
2017/18:FiU10). Beloppet 4r saledes exklusive beslut om andringar i statens
budget.

2 Pris- och l6neomrakningen baseras pa anvisade medel 2018. Ovriga
forandringskomponenter redovisas i l[opande priser och inkluderar ddrmed en
pris- och l6neomrakning. Pris- och loneomréakningen for 2020-2021 &r
preliminar.

3 Exklusive pris- och loneomrakning.

Regeringen féreslar att 54 181 000 kronor anvisas
under anslaget 1:9 Statens vig- och transportforsk-
mingsinstitut f6r 2019. For 2020 och 2021 berik-
nas anslaget till 54951000 kronor respektive
55 645 000 kronor.

3.6.10 1:10 Fran EU-budgeten
finansierade stod till
Transeuropeiska natverk

Tabell 3.44 Anslagsutveckling 1:10 Fran EU-budgeten

finansierade stod till Transeuropeiska natverk

Tusental kronor

Anslags-
2017 Utfall 215223 sparande 429 395
Utgifts-
2018 Anslag 150000 ' prognos 99 788
2019 Forslag 150 000
2020 Beraknat 150 000
2021 Berédknat 150 000

Ulnklusive beslut om &ndringar i statens budget 2018 och forslag till andringar
i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas till utgifter fér bidrag som
EU beviljar genom det ildre regelverk om
finansiering pd omrddet for TEN-T och enligt
Fonden fér ett sammanlinkat Europa, CEF.



Kompletterande information

Bidrag frin EU ull statliga transport- och infra-
strukturprojekt betalas in pd statens budgets
inkomstsida. Beviljade bidrag utbetalas sedan fran
statens budgets utgiftssida till de aktuella pro-
jekten. De bidrag som Sverige far utgor en medfi-
nansiering som utdkar den totala ramen for inve-
steringar.

Regeringens dvervaganden

Transeuropeiska transportnit (TEN-T) ir EU:s
instrument fér att frimja uppbyggnaden av ett
effektivt transportsystem 1 EU. TEN-T faststiller
att transportnitet bestdr av ett stomnit och ett
overgripande nit. Bdda nivierna omfattar alla tra-
fikslagen inklusive intermodala plattformar och
inre vattenvigar. For att delfinansiera de dtgirder
som tas fram for att minska hinder for ett sddant
transportsystem har Fonden fér ett sammanlin-
kat Europa, CEF, bildats, vilken utgér EU:s in-
strument for planering respektive finansiering av
EU:s prioriterade transportnit.

Nio stycken sirskilt prioriterade transportkor-
ridorer har utpekats samt tvd horisontella
prioriteringar, som rdr uppbyggnaden av ett
europeiskt informationssystem jirnvig, ERTMS,
och sjomotorvigar (MoS). Korridorernas utpe-
kande finns faststillda 1 Europaparlamentets och
ridets férordning (EU) nr 1316/2013 av den 11
december 2013 om inrittande av fonden for ett
sammanlinkat Europa, om dndring av férordning
(EU) nr 913/2010 och om upphérande av férord-
ningarna (EG) nr 680/2007 och (EG) nr 67/2010
(CEF-férordningen). Sverige berdrs av stom-
nitskorridoren Skandinavien—-Medelhavet.

Kommissionen har féreslagit en revidering av
CEF-férordningen som innebir en forlingning
av  stomnitskorridoren  Skandinavien—-Medel-
havet norra del i enlighet med ett f6rslag frin re-
geringen (KOM [2018] 438 final).

Vidare har kommissionen 1 sitt forslag till ett
nytt finansiellt ramverk fér EU perioden 2021-
2027 foreslagit att 30,6 miljarder euro ska avsittas
till infrastrukturdtgirder inom CEF. Dessa fore-
slds uppdelas fér tre olika indamal: generella in-
damal (12,8 miljarder euro), ett bidrag frin Sam-
manhillningsfonden {or insatser gillande sam-
manhdllning (11,3 miljarder euro) och ett tredje
indamadl for att frimja militir mobilitet pd trans-
portomradet (6,5 miljarder euro).
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Férslag och berikningar

Tabell 3.45 Hérledning av anslagsnivan 2019-2021 fér

1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till
Transeuropeiska natverk

Tusental kronor

2019 2020 2021
150 000 150 000 150 000

Anvisat 2018

Forandring till foljd av:
Beslut

Overforing till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/berdknat anslag 150 000 150 000

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2017 (bet.
2017/18:FiU10). Beloppet 4r saledes exklusive beslut om andringar i statens
budget.

150 000

Regeringen foéreslir att 150 000 000 kronor
anvisas under anslaget 1:10 Frdn EU-budgeten
finansierade stod till Transeuropeiska nérverk for
2019. For 2020 och 2021 beriknas anslaget till
150000 000 kronor respektive 150 000 000
kronor.

3.6.11 1:11 Trangselskatt i Stockholm

Tabell 3.46 Anslagsutveckling 1:11 Trangselskatt i

Stockholm
Tusental kronor

Anslags-
2017 Utfall 1429675 sparande 1838197
Utgifts-
2018 Anslag 15289251  prognos 2198 880
2019 Forslag 1752609
2020 Beraknat 1952 000
2021 Berdknat 2 044 000

Ulnklusive beslut om &ndringar i statens budget 2018 och forslag till andringar
i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas tll utgifter for

—  investeringar 1 vignitet 1 Stockholms-
regionen som finansieras med dverskott frdn
tringselskatten,

—  statlig medfinansiering till projektering av
tunnelbaneutbyggnaden 1 Stockholms-
regionen,

—  medfinansiering av tunnelbaneutbyggnad i
Stockholmsregionen,

—  investeringskostnader och utbyte av utrust-
ning 1 betalsystemet, samt
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—  system- och administrationsutgifter for
tringselskatten.

Kompletterande information

Bestimmelser som anknyter till anslagets anvind-
ning finns 1 férordningen (2009:237) om statlig
medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafi-
kanliggningar m.m.

Genom 2013 &rs Stockholmsforhandling har
staten den 7 januari 2014 slutit avtal om finansie-
ring och medfinansiering av utbyggnad av tunnel-
banan samt 6kad bostadsbebyggelse 1 Stockholms
lin med Stockholms lins landsting, Stockholms
kommun, Nacka kommun, Solna kommun och
Jarfilla kommun (N2013/05666/TE). Enligt av-
talet ska staten bidra med statlig medfinansiering
till tunnelbaneutbyggnaden i Stockholm.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att
under 2019 {6r anslaget 1:11 Tringselskatt i Stock-
holm ingd ekonomiska dtaganden som inklusive
tidigare gjorda dtaganden medfér behov av fram-
tida anslag pd hogst 38 006 000 000 kronor 2020
2057.

Skilen for regeringens forslag: De investe-
ringar 1 viginfrastrukturen som finansieras frin
anslaget for tringselskatt i Stockholm férutsitter
att Trafikverket ingdr avtal med externa parter om
ekonomiska dtaganden {6r flera 3r framt i tiden.
Bemyndigandet bor avse all upphandlad verksam-
het dir flerdriga avtal sluts, som inte faller under
6 kap. 2 § budgetlagen. Bemyndigandet avser det
totalbelopp som regeringen fir ha bundit upp i av-
tal vid budgetarets utgdng. I berikningarna av be-
myndigandet inkluderas framtida rintekostnader
pa upptagna lan.
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Vid berikningarna anvinds en lingsiktig jim-
viktsrinta som i dag ir 4,20 procent vilken ir fast-
stilld av den europeiska tillsynsmyndigheten
EIOPA (European Insurance and Occupational
Pensions Authority). Rintekostnader redovisas
som ett dtagande inom bemyndiganderamen forst
d3 13n tagits upp. Avgoérande for nir ett dtagande
intriffar ir vanligen nir respektive kontrakt teck-
nas.

Ekonomiska dtaganden som staten ingdr 1 sam-
band med &6verenskommelser med kommuner,
landsting eller foretag om medfinansiering av
transportinfrastruktur ska dock i vissa fall omfat-
tas av begirda bemyndiganden redan det ar staten
ingdr sidana éverenskommelser. De exakta tid-
punkterna for kontraktstecknandet i de enskilda
fallen kan vara svdra att férutse. Av detta foljer att
det behovs en viss buffert 1 bemyndigandet. Utan
en sidan férsimras mojligheterna f6r att genom-
fora kostnadseffektiva upphandlingar och dir-
med ocksd ett kostnadseffektivt byggande. Ex-
empelvis kan det d4 bli nédvindigt att skjuta upp
den avslutande delen av en upphandling fér att
inte 6verskrida bemyndigandet vilket férsenar
och kan férdyra projektgenomférandet.

Regeringen bor dirfér bemyndigas att under
2019 {or anslaget 1:11 Tringselskatt i Stockholm
ingd ekonomiska dtaganden som inklusive tidi-
gare gjorda dtaganden medfor behov av framtida
anslag pd hogst 38 006 000 000 kronor 2020-
2057.
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Tabell 3.47 Bestdllningsbemyndigande for anslaget 1:11 Trangselskatt i Stockholm

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beréknat Beréknat Beréknat
2017 2018 2019 2020 2021 2022-2057
Ingaende &taganden 17 865 500 18496 900 32771600
Nya ataganden 1 808 000 16 043 700 6 634 400
Infriade dtaganden -1176 600 -1769000 -2.100 000 -1622 600 -1 665600 -34 017 800
Utestaende ataganden 18 496 900 32771600 37 306 000
Erhallet/foreslaget hemyndigande 32000000 37376 000 38 006 000

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgdngspunkt i Trafikverkets budgetunderlag 20192021 samt kompletterande underlag fran Trafikverket (N2018/01479/SUBT).

Laneram

Overskottet frin tringselskatten ska i enlighet
med den s.k. Stockholmséverenskommelsen fi-
nansiera bl.a. Forbifart Stockholm. Dirutéver ska
overskottet anvindas till andra viganknutna pro-
jektiStockholmsregionen f6r 5 000 miljoner kro-
nor 12009 &rs priser samt for utbyggnad av tun-
nelbanan 1 Stockholm. Den del av investeringarna
som ticks av framtida skatteintikter finansieras
genom ln 1 Riksgildskontoret. Dessa 1an redovi-
sas under anslaget 1:1 Urveckling av statens trans-
portinfrastruktur tillsammans med 6vriga 1an som
Trafikverket tar upp for infrastrukturprojekt,
eftersom de ingdr i den samlade ldneramen fér
infrastrukturprojekt. Lan tas dven upp fér rinte-
kostnader. Rintor och &terbetalning av 1&n kom-

mer att belasta anslaget 1:11 Tringselskatt i Stock-
holm.

Regeringens dvervaganden

Uppfolining av dverskott i forhdllande till avsatta
medel

Tilldelningen av medel frdn tringselskattein-
komster till viginvesteringar utgdr frdn en pro-

gnos av hur stort verskott tringselskattesyste-
met forvintas ge det kommande dret, dvs. hur
stort nettot av inbetald tringselskatt och kostna-
derna f6r att administrera systemet forvintas bli.
I faststillandet av de medel som avsitts till inve-
steringar tas hinsyn till hur vil tidigare berdknade
overskott och avsatta medel har stimt 6verens.

I tabell 3.48 nedan finns en sammanstillning av
inbetald tringselskatt, kostnaderna f6r administ-
ration samt avsatta medel till viginvesteringar un-
der perioden 2007-2017. Tabellen nedan har
justerats genom att dven anslagssparande pé pos-
terna som berdérda myndigheter disponerar for
administrationskostnader, som omférdelas till
anslagsposten avsatt for investeringar, ingdr 1 ta-
bellen. Av tabellen framgdr att den ackumulerade
differensen mellan 6verskott och totalt avsatta
medel vid utgdngen av 2017 uppgick till
87 609 000 kronor. Detta belopp liggs till det be-
riknade &verskottet 2018, se vidare i tabell 3.50.
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Tabell 3.48 Tringselskatt i Stockholm — uppféljning av éverskott i férhdllande till avsatta medel till viginvesteringar

Tusental kronor

2007-2013 2014 2015 2016 2017
Intakter fran inbetald trangselskatt 4995736 832 964 865 825 1537873 1694 656
Kostnader for administration 1894708 127 442 140 200 146 203 169 214
Overskott 3101028 705 522 725625 1391670 1525442
Investeringar i vagnatet (Forbifart Stockholm och andra
vaganknutna projekt i Stockholmsregionen samt
tunnelbanan i Stockholms lan.) Medlen avsatta pa en
egen anslagspost i regleringsbrev exkl. omdisponeringar
under &ret. 2 894 284 686 986 819 838 1207 476 1273551
Medel som omdisponerats 183 240 143 296 0 125800 27208
Summa totalt avsatta medel 3077524 830 282 819 838 1333276 1300759
Differens mellan dverskott och avsatta medel 23504 -124 760 -94 213 58 394 224 683
Ackumulerad differens 23 504 -101 256 -195 469 -137075 87 609

Kélla: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket for aktuella budgetar.

Uppfolining av avsatta medel och hur de har
anvants

Enligt den sk. Stockholmséverenskommelsen
ska dverskottet frin tringselskatten huvudsakli-
gen finansiera Forbifart Stockholm. Dirutdver
ska 6verskottet anvindas till andra viganknutna
projekt 1 Stockholmsregionen f6r 5 000 miljoner
kronor. Overskottet ska iven genom 2013 4rs
Stockholmsférhandling bidra med medfinansie-
ring av utbyggnaden av tunnelbanan i Stock-
holmsregionen.

Det bér understrykas att berikningen av de
medel som avsitts till investeringar endast ir av-
sedd att spegla de 6verskott som tringselskatte-
systemet ger och dirmed inte hur stor del av 6ver-
skottet som anvinds till investeringar. Medel till
investeringar som inte anvinds enskilda r éver-
fors 1 stillet som anslagssparande till kommande

ir. Som framgdr av tabell 3.49 nedan hade ett an-
slagssparande pd ca 1830781000 kronor acku-
mulerats vid utgdngen av 2017.

Berikning av medel som ska avsittas till investe-
ringar

Av tabellen nedan framgdr att nettodverskottet
frin inbetalad tringselskatt beriknas uppgd till
1523 600 000 kronor 2019. I berikningen av hur
stort belopp som ska avsittas till investeringar for
2019 tas hinsyn till den ackumulerade differensen
mellan dverskott och avsatta medel t.0.m. 2017 pd
87 609 000 kronor.

Med beaktande av beriknat &verskott for 2019,
samt differens mellan éverskott och avsatta medel
to.m. 2017 avser regeringen att avsitta
1611209000 kronor ull investeringar 1 regle-
ringsbrev {6r 2019, se tabell 3.50 nedan.

Tabell 3.49 Trangselskatt i Stockholm —uppféljning av hur avsatta medel har anvants

Tusental kronor

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Investeringar i vdgnatet (Forbifart
Stockholm och andra vdganknutna
projekt i Stockholmsregionen samt
tunnelbanan i Stockholms I&n.) Medlen
avsatta pa en egen anslagspost i
regleringsbrev exkl. omdisponeringar
under aret. 410 000 558 523 965 885 548 526 686 986 819838 1207476 1273551
Medel som omdisponerats 0 0 0 183 240 143 296 0 125 800 27208
Ingéende anslagssparande 504 453 0 319727 735633 960985 1484093 1437390 17901484
Summa totalt tillgangliga medel 914 453 558 523 1285612 1467399 1791267 2303931 2770666 3091242
Anvéndning (kostnader fér genomférda
investeringar) 537 103 238796 549 979 506 415 307 174 866 541 980182 12601461
Utgaende anslagssparande 377 350 319721 735633 960985 1484093 1437390 1790484 1830781

Kélla: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket for aktuella budgetar.
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Tabell 3.50 Triangselskatt i Stockholm — berdkning av medel som avsatts till investeringar

Tusental kronor

Beraknat Beréknat Beraknat
2019 2020 2021
Intakter fran trangselskatt 1665000 1952 000 2 044 000
Kostnader for administration 141 400 141 400 141 400
Overskott 1523600 1810600 1902 600
Justering for ackumulerad differens 87609
Till investeringar (avsatts pa anslagspost i
Trafikverkets regleringshrev) 1611209 1810600 1902 600

Kalla: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket for aktuella budgetar.

Berikning av anslagsnivin

Tringselskatt dr en statlig tids- och platsrelaterad
skatt som tas ut med stdd av lagen (2004:629) om
tringselskatt. Skattskyldighet intrider nir en
skattepliktig bil brukas vid passage av en betal-
station. Tringselskatten syftar till att foérbittra
framkomligheten, forbittra miljén och bidra till
att finansiera infrastruktursatsningar. Lagen gil-
ler hela Sverige, men nirmare bestimmelser om
var och nir skatt tas ut samt skattens storlek finns

1 sirskilda bilagor till lagen. For nirvarande tas
tringselskatt ut 1 Stockholms kommun och
Goteborgs kommun (10 § lagen om tring-
selskatt). Anslaget forindras dirfor 1 sedvanlig
ordning och som framgdr nedan avsitts
1611209000 kronor till investeringar 2019.
Dessutom avsitts sammanlagt 141 400 000 kro-
nor f6ér administrationskostnader. Det samman-
lagda anslagsbehovet for 2019 blir dirmed
1752 609 000 kronor.

Tabell 3.51 Anslaget 1:11 Trangselskatt i Stockholm — fordelning pa anslagsposter
Tusental kronor

Berdknat 2019 Beraknat 2020 Beraknat 2021
Trafikverket: Investeringar i vagnatet (Forbifart
Stockholm och andra védganknutna projekt i
Stockholmsregionen samt tunnelbanan i Stockholms lan) 1611209 1810600 1902 600
Trafikverket: administration 40000 40 000 40 000
Transportstyrelsen: administration 85000 85000 85000
Kronofogdemyndigheten: administration 3400 3400 3400
Sveriges Domstolar: administration 1000 1000 1000
Skatteverket: administration 12 000 12 000 12 000
Summa/anslag 1752609 1952 000 2044 000

Kalla: Prognoser fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket samt egna berakningar.
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Forslag och berikning

Tabell 3.52 Hirledning av anslagsnivan 2019-2021 fér

1:11 Trangselskatt i Stockholm

Tusental kronor

2019 2020 2021
Anvisat 2018 1528925 1528925 1528925
Féréndring till foljd av:
Beslut 22000 -117800
Overforing till/fran andra
anslag
Ovrigt 223 684 401 075 632 875
Forslag/beraknat anslag 1752609 1952000 2044000

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2017 (bet.
2017/18:FiU10). Beloppet ar séledes exklusive beslut om dndringar i statens
budget.

Regeringen foresldr att 1 752 609 000 kronor an-
visas under anslaget 1:11 Tringselskatt i Stockholm
for 2019. For 2020 och 2021 beriknas anslaget till
1952000000 kronor respektive 2 044 000 000
kronor.

3.6.12 1:12 Transportstyrelsen
Tabell 3.53 Anslagsutveckling 1:12 Transportstyrelsen

Tusental kronor

Anslags-
2017 Utfall 2077 402 sparande 25294
Utgifts-
2018 Anslag 2143603 '  prognos 2136053
2019 Forslag 2193 567
2020 Berdknat 221522272
2021 Beraknat 22350703

Inklusive beslut om &ndringar i statens budget 2018 och forslag till andringar
i samband med denna proposition.

2 Motsvarar 2 181 608 tkri 2019 ars prisniva.

3 Motsvarar 2 169 956 tkri 2019 ars prisniva.

Andamal

Anslaget fir anvindas for Transportstyrelsens
forvaltningsutgifter samt for att betala svenskt
medlemskap 1 internationella organisationer inom
transportomridet. Anslaget fir dven anvindas for
system- och administrationsutgifter férknippade
med Transportstyrelsens uppbord av andra skat-
ter 4n tringselskatt samt administration av bonus
till klimatbonusbilar.
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Kompletterande information

Transportstyrelsens system- och administra-
tionsutgifter for tringselskatt finansieras frin an-
slagen 1:11 Tringselskatt i Stockholm och 1:14
Tringselskatt 1 Goteborg.

Avgiftsfinansierad verksamhet vid
Transportstyrelsen

Tabell 3.54 Offentligrattslig verksamhet

Tusental kronor

Offentlig- Intékter till Intékter Kostnader Resultat
rattslig verk-  inkomsttitel som far (intakt-
samhet (som inte disponeras kostnad)

far dispo-

neras)

Utfall
2017 1299 569 44 037 1574763 -231 158
Prognos
2018 1251 654 82 568 1529463 -195 241
Budget
2019 1312500 70500 ' 1567500 -184 500

1 Av intakterna som disponeras 2019 avser 33 000 tkr den del av undervégsavgif-
ten som disponeras for tillsyn av flygtrafiktjanst i svenskt luftrum samt 25 000
tkr, 7 000 tkr respektive 5 500 tkr intakter som disponeras for administration av
felparkeringsavgifter, infrastrukturavgifter respektive GAS-systemet.

Kalla: Transportstyrelsens budgetunderlag for 2019—-2021 inklusive komplette-
rande underlag fran Transportstyrelsen (N2018/01498/SUBT).

I enlighet med de finansieringsprinciper som gil-
ler for Transportstyrelsens verksamhet tar myn-
digheten ut avgifter for att ticka kostnader for
tillstdndsprévning, tillsyn och registerhillning.
Intikterna frin dessa redovisas mot inkomsttitel.
Fram till den 1 maj 2018 gillde det dven intik-
terna frin den s8 kallade myndighetsavgiften som
togs ut per avresande passagerare frin svenska
flygplatser och som finansierade regelgivningen
och delar av den &vriga verksamheten pd luftfarts-
omridet. Regeringen aviserade 1 budgetproposi-
tionen for 2018 sin avsikt att ta bort bemyndi-
gandet avseende myndighetsavgiften, vilket
skedde med verkan frin den 1 maj 2018. De verk-
samhetskostnader som tidigare ticktes av intik-
terna frdn myndighetsavgiften finansieras fortsatt
frin anslaget 1:12 Transportstyrelsen, men frén
den anslagspost som avser den skattefinansierade
verksamheten. Verksamheten riknas dirmed inte
lingre som offentligrittslig.
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Tabell 3.55 Offentligrittslig verksamhet 2019 - férdelning av budgeterade kostnader pa verksamhetsomraden och trafikslag

Tusental kronor

Vig Jarnvag Sjofart Luftfart Summa
Regelgivning 0 0 0 0 0
Tillsyn 107 000 46 000 45500 102 500 301 000
Tillstandsprévning 158 000 16 000 21 500 56 500 252 000
Registerhélining 993 500 3000 13 000 5000 1014 500
Summa 1258 500 65000 80000 164 000 1567 500

Kalla: Transportstyrelsens budgetunderlag for 2019-2021 (N2018/01498/SUBT).

Av tabell 3.55 framgar hur de budgeterade kost-
naderna 1 den avgiftsbelagda offentligrittsliga
verksamheten inom Transportstyrelsen forde-
las mellan de fyra trafikslagen och myndig-
hetens verksamhetsomriden. Med anledning av
borttagandet av myndighetsavgiften frin den
1 maj 2018 finansieras regelgivning i sin helhet
med skattemedel under 2019.

Nir det giller de avgifter som disponeras for
sirskilda indama3l redovisas 1 tabell 3.54 den del av
intikterna som finansierar verksamhet inom
Transportstyrelsen. Dirutéver disponerar Trans-
portstyrelsen intikterna inom luftfarts- och vig-
trafikomrddena som ir av transfereringskaraktir.
Dessa intikter redovisas 1 tabell 3.56.

Tabell 3.56 Avgiftsfinansierade transfereringar

Tusental kronor

Intakter som far Kostnader Resultat

disponeras (intdkt-

kostnad)

Utfall 2017 1153 359 1070429 82930
Prognos 2018 1181096 1119232 61864
Budget 2019 1178000 ' 1148000 30000

! Intakterna som 2019 disponeras inom luftfartsomradet bestéar av den del av
GAS-avgiften som betalas ut till flygplatserna som ersattning for deras skéliga
kostnader for sakerhetskontroll (912 000 tkr) samt den del av undervdgsavgiften
som disponeras for ersattning till flygplatser for kostnader for kommunikation,
navigation och dvervakning, CNS (69 000 tkr) och medlemsavgift i Eurocontrol
(125 000 tkr). Intakterna som 2019 disponeras inom végtrafikomradet bestar av
den del av infrastrukturavgifterna som tas ut pa vagbroarna dver Motalaviken
(15 000 tkr) och Sundsvallsfjarden (42 000 tkr) samt av forsaljningen av person-
liga fordonsskyltar (15 000 tkr) som betalas till Trafikverkets rantekonto.

Kalla: Transportstyrelsens budgetunderlag fér 2019-2021 (N2018/01498/SUBT).

Tabell 3.57 innehéller uppgifter om intikter som
Transportstyrelsen redovisar mot inkomsttitel
och som inte motsvaras av verksamhetskostnader
inom Transportstyrelsen.

Tabell 3.57 Avgifter som redovisas mot inkomsttitel och

som inte motsvaras av verksamhetskostnader inom
Transportstyrelsen

Tusental kronor

Intékter som Kostnader Resultat

inte far

disponeras
Utfall 2017 425746 425746
Prognos 2018 185 000 185 000
Budget 2019 195000 ! 195000

Intakterna som 2019 redovisas mot inkomsttitel avser den del av undervagsav-
giften som utgor kompensation fran Eurocontrol (10 000 tkr), intékter fran felpar-
keringsavgifter (60 000 tkr), rest- och dréjsmalsavgifter (79 000 tkr), dverlast-
avgifter (6 000 tkr), sanktionsavgifter vid dvertradelser av reglerna fér kor- och
vilotider och fardskrivare vid vagtransporter (40 000 tkr).

Kélla: Transportstyrelsens budgetunderlag for 2019-2021 (N2018/01498/SUBT).

Den uppdragsverksamhet som Transport-
styrelsen bedriver redovisas i tabell 3.58. Den hor
1 huvudsak till vigtrafikomridet och omfattar
bl.a. informationsuttag ur vigtrafikregistret.

Tabell 3.58 Uppdragsverksamhet

Tusental kronor

Uppdragsverksamhet Intékter Kostnader Resultat
(intakt-
kostnad)

Utfall 2017 78 849 87371 -8528 !

(varav tjénsteexport)

Prognos 2018 79000 91000 -12 000

(varav tjénsteexport)

Budget 2019 91000 87000 4000

(varav tjansteexport)

Transportstyrelsen har justerat avgiftsnivaerna i syfte att hantera ackumulerade
overskott, vilket gor att resultatet ar negativt under 2017 och 2018.
Intaktsokningen mellan 2018 och 2019 beror pa att Transportstyrelsen bedomer
att avgifterna kommer att behova hojas for att uppna arlig balans mellan
intdkter och kostnader nar de ackumulerade dverskotten ar reglerade.

Kalla: Transportstyrelsens budgetunderlag for 2019—-2021 (N2018/01498/SUBT).
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Regeringens overvaganden

It-satsning for okad sikerbet och en tillforlitlig
informationséverforing

Transportstyrelsen hanterar en stor mingd
elektroniskt lagrad information i sin verksamhet.
Det handlar exempelvis om information om for-
don och fordonsigare, kérkort och yrkestrafik 1
vigtrafikregistret.  Vigtrafikregistret dr ett
mycket kritiskt system for flertalet myndigheter
och sambhiillet i stort och har cirka 100 000 direkta
anvindare, t.ex. Polismyndigheten, Trafikverket,
Myndigheten for samhillsskydd och beredskap
samt forsikringsbolag, som liser och uppdaterar
information i registret.

Genomfdrandet av stora investeringsprojekt,
bl.a. stordatormigreringen, har inneburit att vid-
makthdllandet av it-systemen blivit eftersatt.
Flertalet dtgirder ir kopplade till sikerhet och en
riktad satsning behéver goéras for att samhillskri-
tiska system ska kunna uppritthillas med hog till-
forlitlighet och sikerhet. T efterspelet till upp-
handlingen rérande Transportstyrelsens it-drift
har det vidare framkommit att myndigheten inte
lever upp till de sikerhetskrav som stills pa deras
verksamhet. Utover den tekniska uppgradering
som krivs till f6ljd av eftersatt it-férvaltning be-
hover Transportstyrelsen dven genomféra en tek-
nisk uppgradering i syfte att f6rbittra sikerhet
och stabilitet. Denna tekniska uppgradering inne-
fattar t.ex. myndighetens datorhallar.

De principer som tillimpats vid utformningen
av denna proposition innebir att en 6kning av an-
slaget genomfors. Anslaget 1:12 Transportstyrel-
sen foreslds dirfor 6kas med 44,5 miljoner kronor
2019. For 2020 och 2021 beriknas anslaget okas
med 37,5 miljoner kronor respektive 25,5 miljo-
ner kronor. Vidare beriknas fr.o.m. 2022 en per-
manent hdjning av anslaget med 6 miljoner kro-
nor per ar. Anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur minskas med motsvarande
belopp.

En ny sikerhetsskyddslag

Den nya lagen (2018:585) om sikerhetsskydd
som trider 1 kraft den 1 april 2019 innebir ut-
dkade uppgifter f6r Transportstyrelsen. En ofér-
indrad anslagsnivd 2019 skulle innebira att nod-
vindig verksamhet inte kan uppritthillas. Ansla-
get okas dirfér med 2 miljoner kronor 2019. For
2020 och 2021 beriknas 4 miljoner kronor per &r
for detta dandamal.
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Regelefterlevnad vid miljézoner

De principer som tillimpats vid utformningen av
denna proposition innebir att den tidigare berik-
nade minskningen av anslaget inte genomférs
utan att medel for att genomféra satsningen till-
fors dven 2019 och att den ullfilliga satsningen
upphor fr.o.m. 2020. Anslaget 6kas dirfor med 5
miljoner kronor 2019.

Avgiftsfritt utbyte av grunddata

Riksdagen bifoll regeringens férslag 1 budget-
propositionen fér 2017  (prop. 2016/17:1
utg.omr. 22 avsnitt 3.6.12, bet. 2016/17:TU1,
rskr. 2016/17:100) om en okning av anslaget
fr.o.m. 2017 for att mojliggdra en ordning med
avgiftsfritt utbyte av grunddata mellan statliga
myndigheter. En del av den anslagstérindring
som ursprungligen genomférdes var felaktig.
Detta justerades genom att riksdagen biféll rege-
ringens forslag om anslagsjusteringar i budget-
propositionen fér 2018  (prop. 2017/18:1
utg.omr. 22). For att reformen ska kunna upp-
ritthillas ligger justeringen kvar oférindrad, vil-
ket innebir att anslaget kas med 923 000 kronor.
Anslaget 1:13 Trafikanalys minskas med motsva-
rande belopp.

Forslag och berifkning

Tabell 3.59 Hérledning av anslagsnivan 2019-2021 fér

1:12 Transportstyrelsen

Tusental kronor

2019 2020 2021
Anvisat 2018 ' 2139603 2139603 2139603
Féréndring till foljd av:
Pris- och loneomrékning ? 28 827 62 239 93 895
Beslut 24214 12 442 621
Overforing till/fran andra
anslag 923 937 951
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 2193567 2215222 2235070

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2017 (bet.
2017/18:FiU10). Beloppet 4r saledes exklusive beslut om dndringar i statens
budget.

2 Pris- och l6neomrakningen baseras pa anvisade medel 2018. Ovriga
forandringskomponenter redovisas i l[opande priser och inkluderar ddrmed en
pris- och léneomrakning. Pris- och loneomrékningen for 2020-2021 &r
preliminar.

Regeringen foreslir att 2193567000 kronor
anvisas under anslaget 1:12 Transportstyrelsen for
2019. For 2020 och 2021 beriknas anslaget till
2215222000 kronor respektive 2235070 000
kronor.



3.6.13 1:13 Trafikanalys
Tabell 3.60 Anslagsutveckling 1:13 Trafikanalys

Tusental kronor
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Forslag och berifkning

Tabell 3.61 Hérledning av anslagsnivan 2019-2021 fér

1:13 Trafikanalys

Tusental kronor

Anslags-
2017 Utfall 60613 sparande 6609 2019 2020 2021

Utgifts-
2018 Anslag 681621  prognos 69166 Anvisat2018" 68162 68162 68162
2019 Forslag 68 987 Féréandring till féljd av:
2020 Beriknat 70 024 2 Pris- och loneomrékning 2 1748 2799 3780
2021 Berdknat 70992 3 Beslut
Ulnklusive beslut om andringar i statens budget 2018 och firslag till andringar Overfﬁring till/frén andra
i samband med denna proposition. | 923 937 950
2 Motsvarar 68 987 tkri 2019 ars prisniva. anslag - - -
3 Motsvarar 68 986 tkri 2019 ars prisniva. Ourigt

Forslag/berdknat anslag 68 987 70 024 70 992

Andamal

Anslaget fir anvindas till Trafikanalys forvalt-
ningsutgifter vilket omfattar statistik-, utvirde-
rings- och analysverksamhet inom transport-
omridet samt statistik avseende maritima
niringar.

Regeringens dvervaganden

Avgiftsfritt uthyte av grunddata

De principer som tillimpats vid utformningen av
denna proposition innebir att den tidigare 1
budgetpropositionen fér 2018 (prop. 2017/18:1
utg.omr. 22) beriknade minskningen av anslaget
med 923 000 kronor genomférs for att finansiera
motsvarande 6kning av anslaget 1:12 Transport-
styrelsen. Minskningen bedéms inte paverka den
verksamhet som finansieras under anslaget i
ndgon storre utstrickning.

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2017 (bet.
2017/18:FiU10). Beloppet ar séledes exklusive beslut om andringar i statens
budget.

2 Pris- och l6neomrakningen baseras pa anvisade medel 2018. Ovriga
férandringskomponenter redovisas i l[dpande priser och inkluderar ddrmed en
pris- och léneomrakning. Pris- och loneomrékningen for 2020-2021 &r
preliminar.

Regeringen féresldr att 68 987 000 kronor anvisas
under anslaget 1:13 Trafikanalys tor 2019. For
2021 och 2021 beriknas anslaget till 70 024 000
kronor respektive 70 992 000 kronor.

3.6.14 1:14 Trangselskatt i Goéteborg

Tabell 3.62 Anslagsutveckling 1:14 Trangselskatt i

Goteborg

Tusental kronor

Anslags-
2017 Utfall 1052 463 sparande 18 499
Utgifts-
2018 Anslag 899954 1 prognos 886 553
2019 Forslag 836 656
2020 Berdknat 1030000
2021 Berdknat 1031000

Ulnklusive beslut om &ndringar i statens budget 2018 och forslag till andringar
i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas tll utgifter for

—  finansiering av investeringar 1 kollektivtra-
fik, jirnvig och vig 1 Géteborgsregionen,

—  investeringskostnader och utbyte av utrust-
ning 1 betalsystemet, samt

—  system- och administrationskostnader for
tringselskatten 1 Goteborg,.
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Bemyndiganden och ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att
under 2019 for anslaget 1:14 Tringselskatt i Gite-
borg ingd ekonomiska dtaganden som inklusive
tidigare gjorda dtaganden medfor behov av fram-
tida anslag p8 hogst 6 344 100 000 kronor 2020
2037.

Skilen for regeringens forslag: De investe-
ringar 1 kollektivtrafik, jirnvig och vig som Tra-
fikverket ska gora for overskottet frdn tring-
selskatten 1 Géteborg innebir att myndigheten
méste ingd avtal med externa parter om ekono-
miska dtaganden for flera &r framdt 1 tiden. Be-
myndigandet bor avse all upphandlad verksamhet
dir flerdriga avtal sluts, som inte faller under 6
kap. 2 § budgetlagen. Bemyndigandet avser det
totalbelopp som regeringen fir ha bundit upp 1
avtal vid budgetdrets utging. I berikningarna av
bemyndigandet inkluderas framtida rintekostna-
der pa upptagna lan.

Vid berikningarna anvinds en lingsiktig jim-
viktsrinta som i dag ir 4,20 procent vilken ir fast-
stilld av den europeiska tillsynsmyndigheten
EIOPA (European Insurance and Occupational

Pensions Authority). Rintekostnader redovisas
som ett dtagande inom bemyndigandet forst d3
1an tagits upp. Avgoérande for nir ett dtagande in-
triffar dr vanligen nir respektive kontrakt teck-
nas.

Ekonomiska dtaganden som staten ingdr 1 sam-
band med 6verenskommelser med kommuner,
landsting eller féretag om medfinansiering av
transportinfrastruktur ska dock 1 vissa fall omfat-
tas av begirda bemyndiganden redan det &r staten
ingdr sddana 6verenskommelser.

De exakta tidpunkterna f6r kontraktstecknan-
det i de enskilda fallen kan vara svdra att forutse.
Av detta f6ljer att det behovs en viss buffert 1 be-
myndigandet. Utan en sidan forsimras mojlig-
heterna for att genomféra kostnadseffektiva upp-
handlingar och dirmed ocks3 ett kostnadseffek-
tivt byggande. Exempelvis kan det d& bli nédvin-
digt att skjuta upp den avslutande delen av en
upphandling fér att inte &verskrida bemyndi-
gandet vilket férsenar och kan férdyra projekt-
genomférandet.

Regeringen bor dirfér bemyndigas att under
2019 for anslaget 1:14 Tringselskatt i Gditeborg
ingd ekonomiska dtaganden som inklusive tidi-
gare gjorda dtaganden medfor behov av framtida
anslag pd hogst 6 344 100 000 kronor 2020-2037.

Tabell 3.63 Bestdllningsbemyndigande for anslaget 1:14 Trangselskatt i Goteborg

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beréknat Beréknat Beraknat
2017 2018 2019 2020 2021 2022-2037
Ingaende 4taganden 1487700 3851300 5500 500
Nya ataganden 3132600 2 315500 1367000
Infriade ataganden -769 000 -666 300 -723 400 -867 600 -833 170 -4 443 330
Utestaende &taganden 3851300 5500 500 6 144100
Erhallet/foreslaget hemyndigande 7100 000 7538 000 6344 100

Kélla: Tabellen har tagits fram med utgangspunkt i Trafikverkets budgetunderlag 2019-2021 samt kompletterande underlag fran Trafikverket (N2018/01479/SUBT).
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Laneram

Overskottet frin tringselskatten i Géteborg ska
bidra till finansieringen av investeringar 1 kollek-
tivtrafik, jirnvig och vig 1 Géteborg, bl.a. Vist-
linken samt en ny ilviorbindelse f6r vigtrafik vid
Marieholm. Den del av investeringarna som ticks
av framtida skatteintikter finansieras genom l&n 1
Riksgildskontoret. Dessa 1an redovisas under an-
slaget 1:1 Utveckling av statens transportinfra-
struktur eftersom de ingdr i den samlade l3nera-
men f6r infrastrukturprojekt. Lin tas dven upp
for rintekostnader. Rintor och 4terbetalning av
1an kommer att belasta anslaget 1:14 Tringselskatt
i Goteborg.

PROP. 2018/19:1 UTGIFTSOMRADE 22

Regeringens overvaganden

Uppfolining av dverskott 1 forhdllande till avsatta
medel

Tilldelningen av medel frin tringselskatte-
inkomster till investeringar i kollektivtrafik, jirn-
vig och vig 1 Géteborg utgdr frdn en prognos av
hur stort 6verskott tringselskattesystemet for-
vintas ge det kommande &ret, dvs. hur stort net-
tot av inbetald tringselskatt och kostnaderna for
att administrera systemet forvintas bli. I faststil-
landet av de medel som avsitts till investeringar
tas hinsyn tll hur vil tudigare beriknade over-
skott och avsatta medel har stimt 6verens.

I tabell 3.64 nedan finns en sammanstillning av
inbetald tringselskatt, kostnaderna f6r administ-
ration samt avsatta medel till viginvesteringar un-
der perioden 2013-2017. Av tabellen framgar att
den ackumulerade differensen mellan 6verskott
och totalt avsatta medel vid utgdngen av 2017
uppgick till -151 344 000 kronor. Detta belopp
liggs till det beriknade 6verskottet 2019, se vidare
1 tabell 3.66.

Tabell 3.64 Tringselskatt i Goteborg — uppféljning i férhallande till avsatt medel till viginvesteringar

Tusental kronor

2013 2014 2015 2016 2017
Intakter fran inbetald trangselskatt 625 646 817 610 943 495 1012 656 1015166
Kostnader for administration 174 583 162 204 153 194 154 411 172 361
Overskott 451 063 655 406 790 301 858 245 842 805
Investeringar i kollektivtrafik, jarnvéag och véag i
Goteborgsregionen (pé anslagspost i
regleringsbrev, exkl. omdisponeringar gjorda
under resp. ar) 493 900 607 550 672 543 813079 836 574
Medel som omdisponerats 127 343 0 154 646 43528
Summa totalt avsatta medel 493 900 734 893 672 543 967 725 880 102
Differens mellan éverskott och avsatta medel -42 837 -79 487 117758 -109 480 -37 298
Ackumulerad differens -42 831 -122 324 -4 566 -114 046 -151 344

Kalla: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket for aktuella budgetar.
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Uppfolining av avsatta medel och hur de har
anvants

I Trafikverkets regleringsbrev for 2017 avsattes
836 574 000 kronor for finansieringen av investe-
ringar 1 kollektivtrafik, jirnvig och vig 1 Gote-
borg. Som framgdr av tabell 3.65 nedan saknas ett
ackumulerat anslagssparande vid utgdngen av
2017.

Berikning av medel som ska avsittas till
investeringar

Av tabell 3.66 nedan framggr att nettodverskottet
frin inbetalad tringselskatt beriknas

uppgd till 841370000 kronor 2019. I berik-
ningen av hur stort belopp som ska avsittas till
investeringar f6r 2019 tas hinsyn till den ackumu-
lerade differensen mellan 6verskott och tidigare
totalt avsatta medel 2017 pa -151 344 000 kronor.

Med beaktande av beriknat éverskott for 2018,
samt differens mellan 6verskott och totalt avsatta
medel 2017 avser regeringen att avsitta
690 026 000 kronor till investeringar 1 reglerings-
brevet f6r 2019.

Tabell 3.65 Trangselskatt i Goteborg — uppfdljning av hur avsatta medel har anvants

Tusental kronor

2013 2014 2015 2016 2017
Investeringar i kollektivtrafik, jarnvég och vig i
Goteborgsregionen (pd anslagspost i regleringsbrev,
exkl. omdisponeringar gjorda under resp. ar) 493900 607 550 672 543 813079 836 574
Medel som omdisponerats 0 127 343 0 154 646 43528
Ingaende anslagssparande 0 0 0 783 0
Summa tillgéngliga medel 493 900 734 893 672 543 968 508 880 102
Anvéndning (kostnader fér genomforda investeringar) 493 900 734 893 671760 968 508 880 102
Utgaende anslagssparande 0 0 183 0 0

Kélla: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket for aktuella budgetar.

Tabell 3.66 Trangselskatt i Goteborg — berdkning av medel som avsatts till investeringar

Tusental kronor

Berdknat Berdknat Berdknat
2019 2020 2021
Intakter fran inbetald trangselskatt 988 000 1030000 1031000
Kostnader for administration 146 630 146 630 146 630
Overskott 841370 883 370 884 370
Justering for ackumulerad differens -151 344
Till investeringar (avsatts pa anslagspost i Trafikverkets
regleringshrev) 690 026 883 370 884 370

Kalla: Prognoser fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket samt egna berdkningar.
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Berikning av anslagsnivin

Tringselskatt ir en statlig tids- och platsrelaterad
skatt som tas ut med stdd av lagen om
tringselskatt. Skattskyldighet intrider nir en
skattepliktig bil brukas vid passage av en betal-
station. Tringselskatten syftar till att forbittra
framkomligheten, f6érbittra miljén och bidra till
att finansiera infrastruktursatsningar. Lagen gil-
ler hela Sverige, men nirmare bestimmelser om
var och nir skatt tas ut samt skattens storlek finns
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1 sirskilda bilagor till lagen. For nirvarande tas
tringselskatt ut 1 Stockholms kommun och
Goteborgs kommun (10 § lagen om tring-
selskatt). Anslaget férindras dirfor 1 sedvanlig
ordning och som framgdr nedan avsitts
690 026 000 kronor till investeringar 2019. Dess-
utom avsitts sammanlagt 146 630 000 kronor fér
administrationskostnader. Det sammanlagda an-
slagsbehovet for 2019 blir dirmed 836 656 000
kronor.

Tabell 3.67 Anslaget 1:14 Tringselskatt i Goteborg — férdelning pd anslagsposter

Tusental kronor

Beréknat Beraknat Beréaknat
2019 2020 2021

Trafikverket: Investeringar i kollektivtrafik, jarnvdg och
vag i Goteborgsregionen 690 026 883370 884 370
Trafikverket: administration 22 000 22000 22000
Transportstyrelsen: administration 110 000 110 000 110 000
Kronofogdemyndigheten: administration 1650 1650 1650
Sveriges Domstolar: administration 980 980 980
Skatteverket: administration 12 000 12 000 12 000
Summa 836 656 1030000 1031000

Kalla: Prognoser fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket samt egna berakningar.
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Forslag och berifkning

Tabell 3.68 Hirledning av anslagsnivan 2019-2021 fér

1:14 Trangselskatt i Goteborg

Tusental kronor

2019 2020 2021
Anvisat 2018 899 954 899 954 899 954
Féréndring till foljd av:
Beslut 11000 36 000 -16 200
Overforing till/fran andra
anslag
Ovrigt -74 298 94 046 147 246
Forslag/beraknat anslag 836656 1030000 1031000

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2017 (bet.
2017/18:FiU10). Beloppet ar séledes exklusive beslut om dndringar i statens
budget.

Regeringen foéresldr att 836 656 000 000 kronor
anvisas under anslaget 1:14 Tringselskatt 1 Gite-
borg for 2019. For 2021 och 2021 beriknas ansla-
get ull 1030000000 kronor respektive
1 031 000 000 kronor.

3.6.15 1:15 Sjofartsstéd
Tabell 3.69 Anslagsutveckling 1:15 Sjéfartsstod

Tusental kronor

Regeringens overvaganden

Forslag och berifkning

Tabell 3.70 Hérledning av anslagsnivan 2019-2021 fér

1:15 Sjofartsstod
Tusental kronor

2019 2020 2021
1518000 1518000 1518000

Anvisat 2018 '
Forandring till foljd av:

Beslut

Ovriga makroekonomiska
forutsattningar

Volymer 45000 92 000 140 000

Overforing till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/berdknat anslag 1563000 1610000

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2017 (bet.
2017/18:FiU10). Beloppet 4r saledes exklusive beslut om andringar i statens
budget.

1658 000

Regeringen foresldr att 1 563 000 000 kronor an-
visas under anslaget 1:15 Sjofartsstod fér 2019. For
2020 och 2021 beriknas anslaget il
1610000000 kronor respektive 1658 000 000
kronor.

Anslags-
2017 Utfall 1482418 E[t);r;rslde 149 582 3.6.16 Sjofartsverket
2018 Anslag 1518000 ! prognos 1518000
2019 Firslag 1563 000 Sjofartsverkets ekonomiska mal
2020 Beréknat 1610000
2021 Beraknat 1658 000

lnklusive beslut om dndringar i statens budget 2018 och forslag till andringar
i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas till utgifter for sjofartsstod
som limnas till fysiska och juridiska personer
samt till partrederier som har eller har haft sjomin
anstillda for arbete ombord pé svenskregistrerade
fartyg.
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Regeringens forslag: Sjofartsverket ska, riknat
pd resultatet efter skattemotsvarighet éver en
konjunkturcykel, ha en rintabilitet om ligst
3,5 procent. Sjofartsverket ska, pa lang sikt, ha en
soliditet om ligst 25 procent.

Regeringen bemyndigas att besluta om utdel-
ning och skattemotsvarighet vad avser Sjofarts-
verkets ekonomiska resultat.

Skilen for regeringens forslag: Sjofartsverket
ska verka f6r att de transportpolitiska mélen upp-
nds. Detta ska ske pd ett foretagsekonomiskt sitt
och inom ramen f6r en samhillsekonomiskt ef-
fektiv och l&ngsiktigt hallbar transportférsor-
ning.

I Sjofartsverkets uppdrag ingdr bl.a. att planera
och tillhandahélla infrastruktur och tjinster for
sjofarten 1 form av farleder, isbrytning, lotsning,



sjogeografisk information samt att ansvara for
sj6- och flygriddningstjinst.

Verksamheten finansieras i huvudsak genom
sjofartsavgifter 1 form av farledsavgifter och lots-
avgifter men dven av andra externa intikter samt
anslag. Sjofartsverkets ekonomiska resultat under
de senaste dren har paverkats negativt vilket
frimst har sin grund 1 omvirderingar av pensions-
skulden till f6ljd av 13ga marknadsrintor samt att
intdkterna varit f6r l3ga i forhdllande till kostna-
derna. Aren 2007-2018 har Sjéfartsverkets pen-
sionsskuld 6kat med mer dn 1 miljard kronor till
foljd av indrade berikningsgrunder. Detta har
sammantaget haft en stor negativ inverkan p3 re-
sultatet och bidragit till att den ekonomiska still-
ningen kraftigt forsimrats.

Den 1 januari 2018 bérjade Sjofartsverket att
tillimpa en reviderad avgiftsmodell med syftet att
f3 en ekonomi 1 ldngsiktig balans, minska sjofar-
tens miljopaverkan samt 6ka transparensen 1 av-
giftssystemet. Vid faststillelse av farledsavgiften
tas hinsyn till fartygets storlek, last, passagerare
och miljopéverkan. Det reviderade avgiftssyste-
met tillsammans med ett kontinuerligt effektivi-
serings- och férindringsarbete for att minska
kostnaderna i verksamheten férvintas bidra till
att lingsiktigt {3 en ekonomi i balans. Sjéfartsver-
kets rorelseintikter for 2017 uppgick till
2 189 miljoner kronor medan rérelsekostnaderna
uppgick till 2 296 miljoner kronor. Resultatet ef-
ter finansiella intikter och kostnader uppgick for
2017 all -120 miljoner kronor vilket tickts ge-
nom en uppldsning av resultatutjimningsfonden.

Tabell 3.71 Verksamhetens rérelseintdkter och rérelseresul-

tat fordelat pa verksamhetsomraden

Miljoner kronor

Intakter Intakter Resultat Resultat

2016 2017 2016 2017
Sjofartsverket, totalt 2471 2189 0! 0!
Sjofartsavgifter 1463 1604
Ovriga rorelse-
avgifter 457 335

1 Beloppet avser resultat efter avsattningar till och uppldsningar fran resultat-
utjamningsfonden.
Kalla: Sjofartsverkets arsredovisning for 2017.

Intikterna frin sjofartsavgifter okade 2017 med
totalt 141 miljoner kronor jimfoért med foregs-
ende &r. Intikterna frin farledsavgifter tkade med
99 miljoner kronor och intikterna frin lotsavgif-
terna kade med 42 miljoner kronor jimf{ért med
foregdende &r. Lotsavgiften hojdes med fem pro-
cent 1 genomsnitt den 1 januari 2017 som ett led 1
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verkets milsittning att uppnd full kostnadstick-
ning 1 lotsningsverksamheten.

Resultatet efter finansiella poster f6r 2017 upp-
gick till -120 miljoner kronor. Fér 2016 uppgick
motsvarande belopp till 123 miljoner kronor. Re-
sultatférsimringen beror frimst pd 6kade kostna-
der pd grund av dndrade berikningsgrunder for
pensionsskulden. Vid utgidngen av 2017 uppgick
det egna kapitalet till 395 miljoner kronor. For
2015 och 2016 var motsvarande belopp 392 mil-
joner kronor respektive 514 miljoner kronor.

Sjofartsverkets ekonomiska mal fér 2017 var
att resultatet efter skattemotsvarighet ska uppgd
till 3,5 procent av justerat eget kapital under en
konjunkturcykel, samt att soliditeten lngsiktigt
ska uppga till minst 25 procent.

Tabell 3.72 Oversikt av de ekonomiska malen

Procent

Mal  Utfall Mal  Utfall M&l  Utfall
2015 2015 2016 2016 2017 2017

Réntabilitet pa

eget kapital efter

skattemotsvarig-

het 3,5 0 3,5 0 3,5 0

Soliditet 25 10,6 25 12,3 25 8,8

Kalla: Sjofartsverkets arsredovisning for 2017.

Sjofartsverket har inte uppfyllt sina ekonomiska
mal under de senaste dren. Huvudorsaken ir
okade kostnader for pensionsskulden men iven
att intikterna varit for 13ga i forhdllande till kost-
naderna vilket bidragit till att den ekonomiska
stillningen urholkats. De redovisningsprinciper
for berikning av pensionsskulden som giller for
Sjofartsverket och 6vriga affirsverk innebir att de
tillimpar den rinta f6r skuldberikning som Sta-
tens tjinstepensionsverk (SPV) faststiller. De
senaste rens liga rintenivder och dirmed hoga
avsittningar f6r pensioner har haft en negativ p3-
verkan pd pensionsskulden vilket 1 sin tur ger
kinda jimforelsestdrande effekter for styrningen.
En omliggning vid nuvarande rintelige bedéms
dock ocksi ge negativa effekter vilket innebir att
regeringen sd hir ldngt inte bedémt det mojligt att
indra systemet.

Det finns anledning att fortsatt noggrant félja
den ekonomiska utvecklingen for Sjofartsverket
for att sikerstilla att Sjofartsverkets olika verk-
samheter i framtiden kan bedrivas 1 ekonomisk
balans.

Uppfolining av investeringsplanen
Sjofartsverkets investeringar uppgick f6r 2017 ill
379 miljoner kronor. Fér 2016 var motsvarande
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belopp 226 miljoner kronor. Bland stérre investe-
ringsposter kan nimnas investeringar i farledsfér-
bittringar och i sj6- och flygriddningsverksam-
heten. Sjofartsverkets investeringsplan fér peri-
oden 2018-2022 omfattar totalt 4 700 miljoner
kronor. De storsta investeringarna ir 1 isbryt-
ningsverksamheten samt farleds- och kanalfér-
bittringar.

Sjofartsverkets investeringar har tll 6vervi-
gande del finansierats med egna medel men sedan
ett par 4r tillbaka finansieras farledsprojekt upp-
tagna i nationella planen via bidrag frin Trafikver-
ket. Bemyndigande for 2018 finns att inom en
ram om 300 miljoner kronor ta upp l&n 1 och ut-
anfor Riksgildskontoret fér finansiering av inve-
steringar, varav 240 miljoner kronor hittills har
utnyttjats. Dessa 240 miljoner kommer dock att
amorteras 1 september 2018.

Prognosticerat utfall mot regeringens uppstillda
ekonomiska mdl

Regeringen bedémer att nuvarande rintabilitets-
krav pd eget kapital om 3,5 procent riknat pd re-
sultatet efter skattemotsvarighet 6ver en kon-
junkturcykel ir motiverat som ett lingsiktigt mal.

Soliditeten vid det senaste drsbokslutet upp-
gick till 8,8 procent, vilket ir en férsimring och
lingt frin mélet pd 25 procent. Bedémningen ir
att det bl.a. mot bakgrund av de stora 6kningarna
av pensionsskulden kommer att ta ling tid innan
soliditetsmalet dr uppfyllt. Regeringen anser dock
att soliditetsmélet dr motiverat mot bakgrund av
den verksamhet som bedrivs 1 Sjéfartsverket, och
att verket pd lang sikt bor nd upp till detta mal.

Betriffande utdelningskravet anser regeringen
att detta pd sikt bor vara en tredjedel av vinsten,
riknat som resultatet efter skattemotsvarighet.
Inom ramen fér uppfoljning av Sjofartsverkets
verksamhet foljer regeringen l6pande utveck-
lingen av dessa mal.

Utdelning och skattemotsvarighet foreslds
iven fortsittningsvis beslutas av regeringen 1 sam-
band med bokslutet.

Nedanstdende tabell redovisar prognosen 6ver
Sjofartsverkets resultat s som det framstillts i
tredrsplanen for 2019-2021.
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Tabell 3.73 Prognos av Sjéfartsverkets resultat

Miljoner kronor dér inte annat anges

2018 2019 2020 2021

Resultat efter finansiella pos-

ter 0,0 27,5 26,5 11,5
Réntabilitet pa eget kapital

efter skattemotsvarighet (%) 0,0 53 49 2,1
Soliditet (%) 8,0 7,3 7,0 6,7
Beraknad skattemotsvarighet 0,0 0,0 6,0 58
Berdknad utdelning 0,0 0,0 7,1 6,9

Kélla: Sjofartsverkets tredrsplan fér 2019-2021.

Sjofartsverkets finansiella befogenheter

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att
under 2019 l3ta Sjofartsverket ta upp l8n 1 och ut-
anfor Riksgildskontoret som inklusive tidigare
upplaning uppgir till hégst 100 000 000 kronor.

Regeringen bemyndigas att fér 2019 l3ta Sj6-
fartsverket placera likvida medel pé rintebirande
konto 1 och utanfér Riksgildskontoret.

Skilen for regeringens forslag: Inriktningen
ir att Sjofartsverket ska finansiera investeringar
med egna likvida medel samt med 1an. Med anled-
ning av detta ir regeringens forslag att Sjofarts-
verkets ldneram faststills till 100 miljoner kronor.
Vidare foresldr regeringen att Sjéfartsverket, 1 en-
lighet med nu gillande ordning, ges méjlighet att
sitta in kassamissigt overskott pd rintebirande
konto i Riksgildskontoret eller affirsbank.

Sjofartsverkets investeringsplan

Regeringens forslag: Investeringsplanen for Sj6-
fartsverket for 2019-2021 godkinns som riktlinje
for Sjofartsverkets investeringar.

Skilen for regeringens forslag: ~ Sjofartsver-
kets investeringsplan fér perioden 2019-2021
uppgir till totalt 2 825 miljoner kronor, se tabell
3.74. Anskaffning och utveckling av nya investe-
ringar utgor ca 87 procent och vidmakthéllande
av befintliga investeringar utgér ca 13 procent.

Investeringarna avser frimst farledsinveste-
ringar 1 och kring Sédertilje kanal samt olika in-
satser for att férnya isbrytarresurserna. Investe-
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ringar ska ocks3 ske i lotsbitar, arbetsfartyg, sjo-  nirmaste dren. Regeringen foresldr dirfér att in-
trafikinformationscentraler, utrustning till ridd-  vesteringsplanen for Sjéfartsverket godkinns.
ningshelikoptrar och it-system.

Regeringen delar Sjéfartsverkets bedémning
nir det giller vilka investeringar som bor goras de

Tabell 3.74 Investeringsplan for Sjofartsverket

Miljoner kronor

Utfall "Prognos Budget Beréknat Beraknat
2017 2018 2019 2020 2021

Anskaffning och utveckling av nya investeringar
Farleder/utmérkning 297 720 937 153 78
Ishrytning 1 40 30 0 0
Sjétrafikinformation (VTS) 0 14 2 0 0
Sjogeografisk information 4 3 7 16 59
Lotsning 6 28 22 31 26
Flyg- och sjoraddning i 10 0 30 30
Gemensamma funktioner 5 12 26 17 15
Summa utgifter for anskaffning och utveckling 320 827 1024 2417 208

Varav investeringar i anlaggningstillgangar

Byggnader, mark och annan fast egendom 292 731 900 121 25

Maskiner, inventarier och installationer 28 96 124 126 183
Summa varav investeringar i anldggningstillgangar 320 827 1024 241 208
Finansiering
Ovrig kreditram 0 0 0 0 0
Anslag 292 706 672 116 20
Egna medel 28 121 352 131 188
Summa finansiering av anskaffning och utveckling 320 827 1024 241 208
Vidmakthallande av hefintliga investeringar
Farleder/utmérkning 13 44 8 6 6
Ishrytning 28 10 25 5 3
Sjétrafikinformation (VTS) 0 14 56 15 10
Sjogeografisk information 4 2 7 9 3
Lotsning 2 42 14 18 16
Flyg- och sjoraddning i 10 19 19 19
Gemensamma funktioner 5 12 2 3 2
Summa utgifter for vidmakthallande 59 134 131 15 59

Varav investeringar i anlaggningstillgangar

Byggnader, mark och annan fast egendom 12 27 26 25 24

Maskiner, inventarier och installationer 47 107 105 50 35
Summa varav investeringar i anlggningstillgangar 59 134 131 15 59
Finansiering
Egna medel 59 134 131 15 59
Summa finansiering av vidmakthallande 59 134 131 15 59
Totala utgifter for anskaffning, utveckling och
vidmakthallande av investeringar 379 961 1155 322 267
Totalt varav investeringar i anlaggningstillgangar 379 961 1155 322 267

Kalla: Sjofartsverkets tredrsplan for 2019-2021.
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3.6.17 Luftfartsverket

Luftfartsverkets ekonomiska mal

Regeringens forslag: Luftfartsverket ska, riknat
pa resultatet efter skattemotsvarighet, ha en rin-
tabilitet om ligst 4 procent ¢ver en konjunktur-
cykel. Luftfartsverket ska, pa ling sikt, ha en soli-
ditet om ligst 15 procent.

Regeringen bemyndigas att besluta om utdel-
ning och skattemotsvarighet vad avser Luftfarts-
verkets ekonomiska resultat.

Skilen for regeringens forslag: Luftfartsver-
kets huvuduppgift ir att tillhandah3lla en siker,
effektiv och miljoanpassad flygtrafiktjinst for ci-
vil och militir luftfart. Luftfartsverket ska verka
for att de transportpolitiska mélen uppnds. Luft-
fartsverket verkar inom de mél fér flygtrafiktjinst
och férutsittningar for uttag av avgifter som sitts
1 det gemensamma europeiska regelverket, bl.a.
kommissionens genomférandeférordning (EU)
nr 391/2013 av den 3 maj 2013 om inrittande av
ett gemensamt avgiftssystem for flygtrafiktjins-
ter. Intikterna frin en route-verksamheten, vilka
svarar for den storre delen av Luftfartsverkets in-
tikter, regleras inom ramen f6r EU:s prestations-
planer. Beslut om regelverket fér perioden 2020
och framit har innu inte fattats. Nya forord-
ningar vintas antas tidigast under den senare
delen av 2018. Underlaget for regeringens forslag
kan dirmed komma att dndras vilket innebir att
regeringen kan komma att behéva dterkomma till
riksdagen med anledning av detta. Den nuvarande
nivin forutsitter fortsatt genomforande av kost-
nadseffektiviseringar. Effekterna av om inte till-
ricklig hinsyn tas till tillkommande investerings-
och driftskostnader vid faststillande av ny kost-
nadsbas och férutsittningar for verksamheten ir
att Luftfartsverkets ekonomi piverkas mycket
kraftigt negativt. Regeringen f6ljer noga utveck-
lingen, men bedémer att det i nuliget inte finns
skil att dndra den féreslagna inriktningen for
Luftfartsverket vad giller rintabilitet och solidi-
tet.

Ekonomiska forutsittningar

Luftfartsverket bedriver féljande tjinster: civil
och militir flygtrafikledningstjinst en route och
for flygplats, luftrumstjinster, tekniska tjinster
och informationstjinster nationellt och interna-
tionellt. En route-avgiften och terminalavgifterna
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pa Arlanda flygplats, som utgér mer dn 70 pro-
cent av intikterna, omfattas av den europeiska
kostnadskontrollen inom ramen for prestations-
planen. Intikterna ir alltsd 1 denna del reglerade,
med viss mojlighet till korrigering 1 efterhand av
vissa ingdende parametrar. Prestationsplanen,
som giller till och med 2019, innebir att Luft-
fartsverkets en route-kostnader ska minska med 1
genomsnitt 2,4 procent per &r i fast pris, samtidigt
som mélen for flygsikerhet, kapacitet och miljo
infrias och volymékningen av flygtrafiken om-
hindertas. Forutsittningarna frin 2020 och
fram&t dr dnnu inte fastlagda.

Trafikprognosen for luftrumsrorelser och an-
tal s.k. service units, som utgdr basen foér Luft-
fartsverkets debitering av avgift, liggs ocksd fast
inom ramen fér den nya referensperioden.
Mycket pekar pd en svag utveckling under peri-
oden fram t.o.m. 2022.

Luftfartsverket utfor den lokala flygtrafikled-
ningstjinsten med ensamritt pd Swedavia AB:s
och Forsvarsmaktens flygplatser. I 6vrigt bedrivs
lokal flygtrafiktjinst pid en konkurrensutsatt
marknad.

Den lokala flygtrafiktjinsten omfattar i Sverige
for nirvarande ca 50 flygplatser med nigon form
av flygtrafikledningstjinst, antingen flygkontroll-
tjinst eller flyginformationstjinst. Av dessa igs
dtta av Swedavia AB och sju av Forsvarsmakten.
Av de 6vriga ir flertalet kommunala och fér nér-
varande tre privata.

Utvecklingen av tjinsten fjirrstyrda torn utgor
en visentlig forindring av marknadsforutsite-
ningarna och Luftfartsverkets mojligheter. Luft-
fartsverket bildade under 2016 tillsammans med
Saab AB ett bolag fér digital flygtrafiktjinst. Re-
geringen bedomer att det nya bolaget bidrar till
att ge Luftfartsverket bittre mojligheter att ut-
veckla den digitala flygtrafiktjinsten och att upp-
fylla avkastningskravet.

Det laga rinteliget utgor fortsatt en belastning
for Luftfartsverkets resultat och soliditet.



Utfall mot regeringens uppstillda ekonomiska mdl

Tabell 3.75 Verksamhetens rérelseintdkter och

rérelseresultat férdelat pa verksamhetsomraden

Miljoner kronor

Intékter Intékter Resultat Resultat

2016 2017 2016 2017

Luftfartsverket, totalt 3149 3253 9 -61
Luftfartsintakter 2202 2301

Ovriga rorelseintakter 947 921

Kalla: Luftfartsverkets arsredovisning for 2017.

Det ekonomiska mélet fér 2017 var att ge en av-
kastning pd 4 procent pa eget kapital dver en kon-
junkturcykel samt att uppnd en soliditet pd
15 procent. Luftfartsverkets resultat efter skatte-
motsvarighet uppgick fér 2017 till -61 miljoner
kronor, vilket innebir negativ avkastning pd eget
kapital. Utfallet for det enskilda &ret 2017 var
alltsd ligre 4n malet 6ver en konjunkturcykel. Sett
over tid ligger resultat inom ramen f6r mélet, men
som framgar av regeringens bedémning fér fort-
satt utveckling finns en betydande risk for fram-
tida avvikelse. Soliditeten uppgick per den
31 december 2017 till 9 procent. Milet for solidi-
tet niddes alltsd inte och utvecklingen 4r negativ
frin 2016. Orsaken till att milet for soliditet inte
nidddes ir fortsatt den stora och vixande pen-
sionsskulden, vilken paverkas negativt av 13ga rin-
tenivier. Det kan noteras att soliditeten rensad
frin effekterna av forindringen av pensionsskul-
den ligger vil 6ver statsmakternas mal. Det nuva-
rande systemet ger alltsd kinda jimforelsesto-
rande effekter for styrningen, vilket ocksd pape-
kas av Riksrevisionen.

En omliggning vid nuvarande rintelige be-
déms dock ocks ge negativa effekter, vilket inne-
bir att regeringen s hir lingt inte bedomt det
mojligt att dndra systemet. Utvecklingen bér f61-
jas och nidrmare analyser bor goras av vilka &tgir-
der som kan bli aktuella.

Tabell 3.76 Oversikt av de ekonomiska malen

Procent

Mal Utfall Mal Utfall Mal Utfall
2015 2015 2016 2016 2017 2017

Rantabilitet pa

eget kapital

efter skatte-

motsvarighet

(%) 4 4 4 1 4 Neg

Soliditet (%) 15 12 15 11 15 9

Kalla: Luftfartsverkets arsredovisning for 2017.
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Uppfolining av investeringsplanen
Luftfartsverkets investeringsplan uppgick 2017
till 282 miljoner kronor. Utfallet blev 227 miljo-
ner kronor. Genomférda tgirder avsdg frimst
flygtrafiktjinst (ATM), radar- och kommunika-
tionsutrustning. Satsningarna ir en f6ljd av nya
regleringskrav pd infrastrukturen, men iven pd
behovet av att 6ka kapaciteten. Sammantaget har
investeringsbehoven  kontinuerligt  6kat  de
senaste dren. Luftfartsverket har ocksd under flera
ir investerat i infrastruktur inom fjirrstyrd flyg-
trafikledning, s& kallade fjirrstyrda torn.

Prognosticerat utfall mot regeringens uppstillda
ekonomiska mdl under 2019-2021

For perioden 2019-2021 prognostiserar Luft-
fartsverket att resultatet fore skattemotsvarighet
under perioden ir positivt bara under 2018, di
resultatet efter skattemotsvarighet vintas uppgi
till 5 miljoner kronor, eller utryckt som rintabili-
teten pa eget kapital, till 1 procent. Under 2019
vintas resultatet uppgar till en férlust om -72 mil-
joner kronor. Féljande &r, som ligger inom nista
referensperiod inom ramen for det europeiska
regelverket dr svdrare att beddma. En ny referens-
period med krav i enlighet med referensperioden
2015-2019 skulle innebira att forlusten vixer
under dren 2020 till 2022 och skulle det sista ret
1 perioden kunna uppg3 till -132 miljoner kronor.
Luftfartsverket har limnat ett underlag avseende
den nya perioden vilket dr 1 dverensstimmelse
med avkastningskraven och den férindrade
kostnadsbilden. En faststilld plan enligt detta
underlag skulle alltsd gora det mojligt att undvika
resultatférsimringen och att uppfylla uppstillda
mil. Luftfartsverket redovisade dock dven
scenarier som visar en snabbare forsimring av
utvecklingen vid vissa antagna systemforind-
ringar 1 det europeiska regelverket. Enligt rege-
ringens bedémning finns dnnu inte underlag for
en analys av eventuella 3tgirder for att mota en
negativ utveckling. Soliditeten férvintas ocksd
fortsitta att sjunka. For 2018 vintas soliditeten
sjunka till 9 procent. Det liga rintelidget och dir-
med hoga avsittningarna for pensioner ir den
frimst anledningen till att soliditetsmélet inte nés,
men om resultatutvecklingen fortsitter att ut-
vecklas negativt under perioden innebir de till-
tagande forlusterna att soliditeten sjunker ytterli-
gare till 3 procent 1 referensscenariot som redo-
visats 1 tredrsplanen.
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Regeringen anser att ett rintabilitetskrav om
4 procent av eget kapital (som beriknas pa resul-
tatet efter skattemotsvarighet) ir motiverat.
Regeringen anser vidare att mélet for soliditeten
lingsiktigt ska vara ligst 15 procent. Enligt den
prognos som redovisats uppnds inte mélen avse-
ende resultat och soliditet under perioden. Rege-
ringen anser inte att det ir rimligt att minska
malen for rintabilitet och soliditeten, iven om det
innebir att mélen enligt nuvarande prognoser inte
nds 2021. Betriffande utdelningskravet anser
regeringen att detta normalt bér vara 15 procent
av vinsten, riknat som resultatet efter skattemot-
svarighet, med mojlighet att balansera vinsten 1
affirsverket 1 syfte att 6ka soliditeten och dirmed
komma nirmare soliditetsmélet. Utdelning och
skattemotsvarighet som ska inbetalas wll in-
komsttitel bor faststillas slutligt av regeringen i
samband med bokslutet.

Tabell 3.77 Prognos for Luftfartsverkets resultat

Miljoner kronor dér inte annat anges

2018 2019 2020 2021

samt silja aktier eller andelar i eller avveckla fére-
tag inom ramen for den egna verksamheten.

Resultat efter
skattemotsvarighet 5 -12 -118 -132

Rantabilitet pa eget kapital

efter skattemotsvarighet (%) 1 Neg Neg Neg
Soliditet (%) 9 8 6 3
Berdknad skattemotsvarighet 0 0 0 0
Beraknad utdelning 0 0 0 0

Kalla: Luftfartsverkets trearsplan for 2019-2021.

Luftfartsverkets finansiella befogenheter

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att
under 2019 l3ta Luftfartsverket ta upp l&n i och
utanfér Riksgildskontoret som inklusive tidigare
upplaning uppgar till hégst 3 850 000 000 kronor.

Regeringen bemyndigas att fér 2019 13ta Luft-
fartsverket placera likvida medel pa rintebirande
konto 1 och utanfér Riksgildskontoret.

Regeringen bemyndigas att under 2019 l3ta
Luftfartsverket teckna borgensforbindelser for
krediter till {6rman f6r LFV Holding AB inom en
ram om hogst 200 000 000 kronor.

Regeringen bemyndigas att lata Luftfartsverket
teckna aktier eller ge aktiedgarullskott tll LFV
Holding AB inom en ram om hogst 150 000 000
kronor.

Regeringen bemyndigas att l3ta Luftfartsverket
forvirva aktier eller andelar 1 eller bilda féretag
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Skilen for regeringens forslag: Luftfartsver-
kets investeringar har finansierats med internt till-
forda medel. Verket har under 2018 ett bemyndi-
gande att ta upp lin inom en total ram av 3 750
miljoner kronor. Denna ram féreslir regeringen
ska ligga kvar oférindrad pd samma niva for 2019.

I Luftfartsverkskoncernen ingdr LFV Holding
AB som bildades 1995 for att samordna och fér-
valta Luftfartsverkets bolagsverksamhet. Luft-
fartsverket har ett bemyndigande att teckna
borgensforbindelser for krediter till f6rmén for
dotterbolaget LFV Holding AB inom en total
ram pd 200 miljoner kronor, liksom att teckna
aktier eller ge aktieigartillskott till LFV Holding
AB inom en ram pd 150 miljoner kronor.

Luftfartsverkets verksamhet utomlands bed-
rivs huvudsakligen 1 samarbete med annan part-
ner. I syfte att 8stadkomma effektiva former for
samarbetet samt att dela risk och begrinsa risken
for Luftfartsverkets del dr det onskvirt att for s3-
dana samarbeten kunna bedriva verksamheten
inom ett gemensamigt foéretag. For att bla. {3 uill-
ricklig flexibilitet 1 bildande eller avveckling av
sddana samarbeten bor regeringen bemyndigas att
lata Luftfartsverket forvirva aktier eller andelar i
eller bilda féretag respektive silja aktier eller
andelar 1 eller avveckla féretag inom ramen for
den egna verksamheten i den utstrickning det be-
doéms behovas for effektivt genomférande av
uppdraget och i syfte att begrinsa affirsrisken.
Riksdagen har tidigare (prop. 2005/06:1, bet.
2005/06:TU1, rskr. 2005/06:81) bemyndigat
regeringen att besluta om bildande av bolag inom
ramen for Luftfartsverkskoncernen och genom
beslut med anledning av budgetpropositionen f6r
2015 (prop. 2014/15:1 wutg.omr. 22, bet.
2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86) anpassat formu-
leringen till 8 kap. 3 och 4 §§ budgetlagen. Den
nya formuleringen fértydligar att bemyndigandet
for Luftfartsverket omfattar dven andra former av
foretag dn aktiebolag och undanrojer en oklarhet
som tidigare funnits.

Luftfartsverket behover inom ramen for sin
affirsverksamhet teckna ansvarsférsikringar hos
enskilt férsikringsbolag. Regeringen har tidigare
gett Luftfartsverket tillstdnd att forsikra sig hos
enskilt forsikringsbolag for att ticka ansvars-
risker 1 verksamheten.



Luftfartsverket vintas 2019 fortsatt ha ett be-
tydande likviditetséverskott som foranleds av att
pensionsskulden som reserveras 1 balansrik-
ningen ir betydligt storre in behovet av kapital
for att finansiera verksamheten inklusive anligg-
ningstillgdngar. I likhet med tidigare &r finns dir-
for ett behov av att kunna placera likviditetsover-
skott 1 syfte att f8 avkastning pd detta. Liksom
ovriga affirsverk har Luftfartsverket 1 dag mojlig-
het att sitta in kassamissigt dverskott pd rintebi-
rande konto 1 Riksgildskontoret eller i affirs-
bank. Medlen ska placeras rintebirande och for-
behallas placeringar med lag risk, vilket inkluderar
statsgaranterade skuldebrev och certifikat samt
obligationer med vissa férbehdll avseende bla.
kreditvirdighet hos motparten enligt regeringens
beslut.

Luftfartsverkets investeringsplan

Regeringens forslag:  Investeringsplanen  for
flygtrafikledning fér 2019-2021 godkinns som
riktlinje f6r Luftfartsverkets investeringar.

Skilen for regeringens forslag: Luftfartsver-
kets investeringsplan fér perioden 2019-2021
uppgdr till totalt 2 052 miljoner kronor. Anskaff-
ning och utveckling av nya investeringar svarar
for den storre delen, ca 81 procent. Vidmakthil-
lande av befintliga investeringar utgor ca 19 pro-
cent. Prioriteringarna styrs i hog grad av de krav
pa systemutveckling som stills genom lagkrav pd
EU-nivd samt behovet av att successivt utveckla
och férnya infrastrukturen i syfte att sikerstilla
kapacitet och kontinuitet.

Investeringarna fordelas pa kategorierna flyg-
trafikgjinst, kommersiella investeringar samt
ovrigt.
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Projekt inom flygtrafikledningsutrustning av-
ser frimst det pdgiende internationella sam-
arbetet avseende kontinuerlig utveckling av flyg-
ledningssystemet mellan leverantorer av flygtra-
fiktjinst som har samma typ av utrustning och
samma systemleverantor, Thales. I vrigt vidtas
dtgirder for forbittrad sikerhet och kontinuitet.

Investeringar avseende s.k. fjirrstyrda torn,
som ingdr i kategorin kommersiella investeringar,
avser fortsatt utveckling av systemet kopplat till
den utbyggnadstakt som férutses inom ramen fér
avtalet med Swedavia AB.

En analys av tillkommande regelkrav frin kom-
missionens genomférandeférordning (EU) nr
716/2014 av den 27 juni 2014 om inrittandet av
det gemensamma pilotprojektet till stod f6r gene-
ralplanen f6r det europeiska nitverket for flygled-
ningstjinst, allmint omnimnd Pilot Common
Project, med krav pd gemensam teknisk funk-
tionalitet, har visat pd behov av att pdbérja nya
investeringar under den aktuella perioden i syfte
att mojliggora inférandet av de féreskrivna funk-
tionerna 1 tid.

Luftfartsverket arbetar aktivt med att méjlig-
gora extern finansiering genom EU-bidrag. I
dvrigt finansieras investeringarna med interna
medel, samt vad giller uppférande av dnnu en pri-
mirradarstation fér utdkad stadsdensitet runt
Stockholm med anslagsmedel som tilldelades un-
der 2018 under utgiftsomrdde 18 Samhillsplane-
ring, bostadsférsérjning och byggande samt kon-
sumentpolitik.

Regeringen delar Luftfartsverkets bedémning
avseende de prioriteringar som bor géras for att
mota investeringsbehov under de nirmaste dren.
Mot denna bakgrund féreslar regeringen att inve-
steringsplanen godkinns.
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Tabell 3.78 Investeringsplan for Luftfartsverket

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget Beraknat Beréknat
2017 2018 2019 2020 2021
Anskaffning och utveckling av nya investeringar
Flygtrafiktjénst 124 484 559 454 468
Kommersiella investeringar 29 13 0 8 0
Summa utgifter for anskaffning och utveckling 153 497 559 462 468
Varav investeringar i anlaggningstillgangar 153 497 559 462 468
Finansiering
Egna medel 153 497 559 462 468
Summa finansiering av anskaffning och utveckling 153 497 559 462 468
Vidmakthallande av befintliga investeringar
Flygtrafiktjanst 73 55 62 50 28
Summa utgifter for vidmakthallande 13 55 62 50 28
Varav investeringar i anlaggningstillgangar 73 55 62 50 28
Finansiering
Egna medel 73 55 62 50 28
Summa finansiering av vidmakthallande 13 55 62 50 28
Totala utgifter for anskaffning, utveckling och
vidmakthallande av investeringar 226 552 621 512 496
Totalt varav investeringar i anlaggningstillgangar 226 552 621 512 496

Kalla: Luftfartsverkets trearsplan for 2019-2021.
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4  Politiken for informationssamhallet

4.1 Omfattning

Politiken for informationssamhillet omfattar
omridena allminna frigor om digitalisering och
anvindningen av informationsteknik (digitalise-
ringspolitik), elektronisk kommunikation, post
samt grundliggande betaltjinster.

Post- och telestyrelsen (PTS) ir sektors- och
tillsynsmyndighet inom omridena elektronisk
kommunikation och post. Inom politiken fér
informationssamhillet finns dven
Bredbandsforum ~ (N2015/07486/ITP)  och
Digitaliseringsradet (N2017/01899/D).

Tabell 4.1 Utgiftsutveckling inom utgiftsomrade 22 Politiken for informationssamhillet

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat
2017 20181 2018 2019 2020 2021
Politiken fdr informationssamhéllet
2:1 Post- och telestyrelsen 29 49 48 50 48 49
2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for personer med
funktionsnedsattning 130 140 143 140 140 140
2:3 Grundlaggande betaltjanster 23 36 31 33 36 36
2:4 Informationsteknik och telekommunikation 21 73 72 13 73 63
2:5 Driftséker och tillganglig elektronisk kommunikation 87 146 187 146 140 140
2:6 Gemensamma e-forvaltningsprojekt av strategisk
betydelse ? 73 - - - - -
Summa Politiken for informationssamhallet 363 443 482 442 437 421

!Inklusive beslut om andringar i statens budget 2018 och fdrslag till andringar i samband med denna proposition.
2 Fran och med budgetéaret 2018 redovisas anslaget 2:6 Gemensamma e-férvaltningsprojekt av strategisk betydelse under utg.omr. 2 Samhéllsekonomi och

finansforvaltning anslaget 1:18 Myndigheten fir digital forvaltning.
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4.2 Utgiftsutveckling
Ar 2017 uppgick de totala utgifterna inom
politiken  fér  informationssamhillet  till
289000000 kronor. Prognosen foér 2018
avseende de totala utgifterna uppgdr il
443 000 000 kronor.

Regeringens forslag till anslag 2019 for
politiken for informationssamhillet uppgar till
sammanlagt 442 000 000 kronor. Fér 2020 och

2021 beriknas anslagen till sammanlagt
437000000 kronor respektive 427000 000
kronor.

4.3  Mal for omradet

Digitaliseringspolitik

Malet for digitaliseringspolitiken ir att Sverige
ska vara bist i virlden pd att anvinda digital-
iseringens mojligheter (prop. 2011/12:1, utg.omr.
22, bet. 2011/12:TU1, rskr. 2011/12:87). Under
detta ml finns foljande tvd delmal:

—  Elektroniska kommunikationer ska vara
effektiva, sikra och robusta samt tillgodose
anvindarnas behov. Elektroniska kommu-
nikationer ska i férsta hand tillhandahéllas
genom en vil fungerande marknad, men
staten ska ha ett ansvar pd omriden dir
allminna intressen inte enbart kan
tillgodoses av marknaden (prop. 2014/15:1,
utg.omr. 22, bet. 2014/15TU1, rskr.
2014/15:86).

—  Sverige ska ha bredband 1 virldsklass. Alla
hushall och féretag bor ha goda méjligheter
att anvinda sig av elektroniska sam-
hillstjinster och service via bredband (prop.
2009/10:193, bet. 2009/10:TU18, rskr.
2009/10:297).

Post

Malet for postsektorn ir att det ska finnas en
posttjinst av god kvalitet i hela landet som
uppfyller de krav som anges 1 postlagen
(2010:1045) (prop. 2014/15:1, utg.omr. 22, bet.
2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86).
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Grundlaggande betaltjanster

Malet for politiken for de grundliggande betal-
tjinsterna ir att alla 1 samhillet ska ha tillgdng till
grundliggande betaltjinster till rimliga priser
(prop.  2006/07:55, utg.omr. 22, bet
2006/07:TU16, rskr. 2006/07:205).

4.4 Resultatredovisning

4.4.1 Resultatindikatorer och andra
bedomningsgrunder

En rad olika faktorer paverkar utvecklingen inom
digitaliseringsomradet. Effekterna av de politiska
insatserna ir ofta komplicerade att mita, d& det ir
svart att avgrinsa effekterna av andra offentliga
och privata insatser. De viktigaste indikatorerna
for  att  redovisa  resultaten  inom
digitaliseringspolitiken ir foljande:
—  Andel kvinnor, min, flickor och pojkar som
anvint internet 1 stort sett varje dag
respektive de som aldrig anvint internet.

—  Andel foretag med minst 10 anstillda
respektive foéretag med 1-9 anstillda som
tagit emot bestillningar via webbplats eller
app.

—  Tickning i1 hela landet av tal och data via
mobilniten (yttickning och befolknings-
tickning) pd 1Mbit/s, 10Mbit/s och
30 Mbit/s.

—  Arsutveckling av pris per abonnemang for
fast bredband om minst 100 Mbit/s,
1 Gbit/s samt &rsutveckling av ligstapris for
mobilabonnemang med 5, 10 och 20
gigabyte (GB) dataanvindning.

—  Andel hushill och féretag som har tillging
till bredband om minst 100 Mbit/s
respektive 30 Mbit/s samt antal hushill och
foretag som saknar tillgdng till bredband om
minst 1 Mbit/s.

Dir det ir méjligt redovisas resultaten uppdelade
pid kon och dlder. Indikatorer och bedom-
ningsgrunder som anvinds fér att folja upp
méluppfyllelsen bygger framfor allt pd statistik
och rapporter frin myndigheter och andra
organisationer.

I Staustiska centralbyrdns (SCB) under-
sokning Privatpersoners anvindning av datorer



och internet har malgruppen fr.o.m. 2013 utdkats
till dldersgruppen 16-85 &r.

Malet for digitaliseringspolitiken kan delvis
mitas genom de internationella index och
rankningar som finns for digitaliseringsomradet.
Dessa studier jimfor linders férutsittningar,
investeringar och anvindning av digitalisering
men visar inte effekter pd ekonomi eller
sysselsittning (se mer i avsnitt 4.4.2).

For robusthet och sikerhet inom omridet
elektronisk  kommunikation  har  limpliga
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indikatorer dnnu inte kunnat identifieras. Det
finns dirfor ett fortsatt behov av utvecklings-
arbete inom detta omride.

Inom omridena post och grundliggande
betaltjinster f6ljs utvecklingen upp genom
kvalitativa bedémningar., Om det finns
indikationer pd att alla inte har ullging ull
posttjinster och grundliggande betaltjinster kan
PTS som dr ansvarig myndighet for dessa
omriden vidta &tgirder.
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Tabell 4.2 Indikatorer fér maluppfyllelse — digitaliseringspolitik

2013 2014 2015 2016 2017
Individer, andel (%) av befolkningen (kvinnor/mén) som:
Har anvént internet i stort sett varje dag (16-85 ar) (forandringen mellan aren 75/78 76/80 76/78 78/84 85/817
ligger inom felmarginal)
Har aldrig anvént internet (16-85 &r) (féréandringen mellan &ren ligger inom 6/9 1177 9/8 6/5 5/4
felmarginal)
Har anvént internetbank (16—85) (férandringen mellan aren ligger inom 74/80 75/79 71176 77/82 82/84
felmarginal)
Féretag andel (%) (minst 10 anstéllda/1-9 anstéllda):
Hastighet som foretagens snabbaste internetanslutning kan uppné for att ta emot
data, andel (%) (minst 10 anstallda/1-9 anstéllda):
— minst 2 men mindre &n 10 Mbit/s 30/35 27/28 19/23 15/18 11/19
—minst 10 men mindre &n 30 Mbit/s 27123 22/22 22122 20/19 16/15
— minst 30 men mindre &n 100 Mbit/s 18/16 19/13 22/22 23/19 24/21
— minst 100 Mbit/s 19/6 22/12 27113 32/18 39/24
Tog emot bestdllningar via webbplats eller app 20/11 22/13 23/14 22/13 25/19
Elektronisk kommunikation
Mobiltackning i hela landet (yttdckning/hushallstackning (%):
Taltjénster 84/>99 84/>99 85/>99 85/>99 88/>99
Datatjénster:
1 Mbit/s! 74/>99 80/>99 77/>99 79/>99 84/>99
10 Mbit/s? 44/99 50/>99 77/>99 79/>99 84/>99
30 Mbit/s 2/61 1/61 3/71 5/81 11/87
Prisutveckling (inkl. rabatter)
Forandring pris/abonnemang fast bredband minst 100/10 Mbit/s, [aug—aug.] (%) -43 31 2 -7 -6
Forandring pris/abonnemang fast bredband minst 1 Gbit/s, [juni—juni] (%) -23 0 2 9 6
Forandring lagstapris mobila tjdnster 5 GB dataanvéndning [-] (%) i.u. i.u. i.u. 0 0
Forandring lagstapris mobila tjanster 10 GB dataanvéandning [-] (%) i.u. i.u. i.u. -30 0
Forandring l4gstapris mobila tjinster 20 GB dataanvandning [-] (%) i.u. iu. i.u. 0 0
Bredband
Tillgénglighet:
Andel hushall och foretag som har tillgang till bredband om minst 100 Mbit/s (%) 57 61 67 71 77
Andel hushall och foretag som har tillgang till bredband om minst 30 Mbit/s (%) 71 75 87 91 95
Andel hushall och foretag som saknar tillgang till bredband om minst 1 Mbit/s >500 >500 >130 >90 >60

1Fgr 2015 och 2016 inklusive tackning fran 450 MHz-bandet.
2For 2015 och 2016 inklusive tackning fran 450 MHz-bandet.
Kallor: SCB och PTS.
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4.4.2 Digitaliseringspolitik

Resultat

Anvindningen av digitaliseringens mojligheter ar
hog 1 Sverige och Sverige rankas ofta hogt, bland
de fem bista, 1 internationella jimférelser.

Enligt SCB:s &rliga it-undersdkningar ir det en
hég andel av svenska individer och féretag som
har tillgdng till digitalisering och som anvinder sig
av digitalisering pd ménga olika omriden. Till-
ginglicheten och anvindningen av digitalisering
okar (se tabell 4.1). Foretag med 1-9 anstillda
samt foretag med 10 eller fler anstillda fortsitter
att 1 allt hogre utstrickning ha abonnemang med
snabba internetanslutningar. Att anvinda inter-
net varje dag har blivit vanligare {6r bdde kvinnor
och min s&vil som for flickor och pojkar.

Ytterligare statistik frdn SCB visar att anvind-
ningen av en smart telefon fér uppkoppling mot
internet okar. De flesta indikatorer fér anvind-
ning av datorer och internet visar att mins
anvindning dr nigot storre dn kvinnors anvind-
ning.

Trots att skillnaden 1 digitaliseringens anvind-
ning mellan kvinnor och min ir liten, s ir det
dock fortfarande stor skillnad mellan antalet min
och kvinnor som arbetar i it-sektorn. Ar 2016 var
bide andelen it-chefer som var kvinnor och
andelen it-arkitekter, systemutvecklare och test-
ledare som var kvinnor m.{l. 22 procent. Andelen
kvinnor inom drift, support- och nitverkstek-
niker var samma &r 20 procent.

Sverige ligger generellt sett fortsatt hogt i in-
ternationella index som miter olika linders digi-
tala mognad. I World Economic Forums (WEF)
Global Competitive Index 2017-2018, omradet
Technological readiness ligger Sverige pd femte
plats av 137 linder. Sett till medlemslindernai EU
ligger Sverige pd fjirde plats 1 samma ranking. I
EU:s Digital Economy and Society Index (DESI)
2018, gir Sverige framit genom att klittra en
placering till andra plats efter Danmark och fore
Finland.

Aven nir det giller innovationsférmiga ligger
Sverige hogt i ranking. I WEF:s mitningar rankas
Sverige pa plats sju pd omridet innovation. Bland
EU-linderna rankas Sverige pa plats fyra.

Regeringen beslutade i maj 2017 strategin For
ett hillbart digitaliserat Sverige — en digitalise-
ringsstrategi (N2017/03643/D). Den innehéller
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fem delml om digital kompetens, trygghet, inno-
vation, ledning och infrastruktur. Strategin Sver-
limnades till riksdagen som en del av skrivelsen
Hur Sverige blir bast 1 virlden p att anviinda digi-
taliseringens mojligheter — en skrivelse om politi-
kens inriktning (skr. 2017/18:47).

Digital kompetens

Digitaliseringsstrategins mal for digital kompe-
tens ir att alla ska kunna utveckla och anvinda sin
digitala kompetens. Det innebir att alla ska kunna
vara fértrogna med digitala verktyg och tjinster
samt ha férmiga att f6lja med och delta 1 den digi-
tala utvecklingen utifrn sina férutsittningar.
Individer behéver ocksd vara medvetna om vikten
av att skydda sin information, nitverk och sy-
stem.

I jimforelse med andra linder har Sverige en
hég andel av befolkningen som ir digitalt del-
aktiga. Digitaliseringen sker 1 allt snabbare takt
och det ir dirmed viktigt med &tgirder som in-
kluderar dven ildre personer, utrikes fodda, per-
soner 1 socioekonomiskt utsatta grupper, samt
personer med funktionsnedsittningar som ir
digitalt delaktiga i ligre utstrickning.

Regeringen har fattat ett antal beslut som
syftar till att 6ka den digitala kompetensen.

PTS har fatt i uppdrag att inritta ett anvindar-
rdd som stirker den digitala delaktigheten for
personer med funktionsnedsittning, att erbjuda
mojlighet f6r organisationer att anséka om bidrag
till projekt som syftar till att personer med speci-
ella behov ska lira sig att anvinda it och elektro-
niska tjinster samt gora en férstudie om hur
internetombud inom vird och omsorg kan
etableras 6ver hela landet (N2018/00719/D).

Regeringen har dven fattat beslut fér 6kad di-
gital kompetens och delaktighet inom omridena
kultur, skola och hilsa. Nigra exempel ir digitalt
kompetenslyft genom biblioteksvisendet, en
nationell digitaliseringsstrategi for skolvisendet
och tillgingliggérande av digitalt pedagogiskt
stod for e-hilsoldsningar, riktat mot besluts-
fattare och personal. (Se mer inom utg.omr 9, 16,
17 och 24.)
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Digital trygghet

Digitaliseringsstrategins mal for digital trygghet
innebir att minniskor, féretag, organisationer
och rittighetshavare kan kinna tillit och fértro-
ende 1 anvindningen av digitala tjinster. Det
kriver sikra digitala system som virnar den per-
sonliga integriteten och att identifierade sirbar-
heter hanteras nir minniskor och sambhille 1
hégre grad blir beroende av att teknik ir upp-
kopplad och kommunicerbar via internet.

Integritets- och sikerhetsfrigor ir av stor
betydelse for den digitala tryggheten, inte minst
nir det giller anvindarnas fértroende for digitala
yjinster och elektroniska kommunikationer.
Arbetet med digital trygghet sker brett inom
regeringen. Exempel pd insatser som regeringen
initierat i syfte att 6ka den digitala tryggheten ir
bl.a. uppdrag fér en 6kad och breddad anvind-
ning av elektronisk identifiering 1 offentlig
sektors digitala tjinster (se mer om elektronisk
identifiering 1 utg.omr. 2 avsnitt 5), uppdrag till
Myndigheten foér samhillsskydd och beredskap
(MSB) f6r 6kad kunskap och samverkan pd in-
formationssikerhetsomrddet, 4tgirder for att
motverka hot och hat riktat mot deltagare 1 det
demokratiska samtalet pd digitala medier. Rege-
ringen har beslutat om en komplettering av den
nationella strategin f6r samhillets informations-
och cybersikerhet (skr. 2016/17:213). (Se mer
om robusthet och sikerhet under rubriken Digi-
tal infrastruktur.)

Aven pd EU-nivi sker ett antal initiativ inom
omridet digital trygghet. I januari 2017 presente-
rade Europeiska kommissionen ett forslag till ny
foérordning om respekt for privatlivet och skydd
av personuppgifter 1 elektronisk kommunikation
(den s.k. eDataskyddsférordningen). Syftet ir att
garantera en starkare integritet i elektronisk kom-
munikation och samtidigt 6ppna upp fér nya
affirsmojligheter. I juni 2018 niddes en allmin in-
riktning om cybersikerhetsakten, ett forslag till
EU-férordning som innehdller ett nytt och per-
manent mandat fér Europeiska unionens byrd for
nit- och informationssikerhet (Enisa) och ett
ramverk for it-sikerhetscertifiering inom EU.

94

Digital innovation

Digitaliseringsstrategins mal for digital innova-
tion dr att det 1 Sverige ska finnas de bista forut-
sittningarna for att digitalt drivna innovationer
ska utvecklas, spridas och anvindas.

Sverige ligger bra till pd innovationsomridet 1
jimforelser med andra linder enligt Bloomberg
Innovation Index och Global Innovation Index. I
maj antog regeringen en nationell inriktning fér
artificiell intelligens (N2018/03008/FOF) med
malsittningen att Sverige ska vara ledande 1 att
tillvarata mojligheterna som anvindningen av
artificiell intelligens kan ge, med syftet att stirka
bide den svenska vilfirden och den svenska kon-
kurrenskraften. Malsittningen knyter nira an till
det av riksdagen antagna digitaliseringsmaélet och
utgdr ett komplement till digitaliseringsstrategin.
I maj undertecknade dven ministrar frin Norden
och Baltikum en deklaration om att frimja ut-
veckling och anvindning av artificiell intelligens 1
den nordisk-baltiska regionen
(N2018/00426/D).

Regeringen har vidtagit flera dtgirder for att
ytterligare frimja datadriven och digitalt driven
innovation, bl.a. genom uppdrag till myndigheter
sdsom uppdrag till Verket f6r innovationssystem
(Vinnova) om artificiell intelligens och maskin-
inlirning, och tll Vetenskapsrddet och Kungl.
biblioteket att ta fram kriterier for att kunna be-
déma i vilken utstrickning forskningens pro-
dukter ir digitalt anvindbara {6r alla.

Digital ledning

Digitaliseringsstrategins mal for digital ledning ir
att det 1 Sverige ska ske relevant, mdlmedveten
och rittssiker effektivisering och kvalitetsut-
veckling genom digitalisering. OECD har ge-
nomfort en Sversyn av digitaliseringens utveckl-
ing 1 Sverige och limnat slutsatser och rekom-
mendationer pd flera omriden for digitaliserings-
politiken (N2017/07509/D). Rapporten bereds
for nirvarande inom Regeringskansliet.
Regeringen har initierat arbetet kring framta-
gandet av indikatorer hos bl.a. Myndigheten for
tillvixtpolitiska utvirderingar och analyser (Till-
vixtanalys) och Digitaliseringsridet.
Digitaliseringspolitikens  ledningsfunktioner
har kompletterats genom att tillfilligt tillsitta en
digital strateg (Chief Digital Officer, CDO) med
placering pd Niringsdepartementet som ska driva



pd genomforandet av regeringens digitaliserings-
strategi.

Regeringen har beslutat att inritta Myndig-
heten for digital férvaltning (se utg.omr. 2, avsnitt
5.3.2). Regeringen har dven beslutat om regionala
digitaliseringskoordinatorer som ska bidra tll
overgripande och strategisk samordning och sam-
verkan mellan relevanta aktorer 1 digitaliserings-
frigor kopplat till regionalt tillvixtarbete samt
inom ramen for detta frimja anvindningen av di-
gitala  arbetssitt, verktyg och  tjinster
(N2018/04129/D). Funktionen ska vara placerad
hos den aktor som har det regionala utvecklings-
ansvaret, dvs. linsstyrelser, landsting, kommun
eller ssmverkansorgan.

Regeringen har dven fattat beslut om en sats-
ning pd okad digital kompetens 1 smifdretags
ledningar och styrelser (N2018/04128/D).

Regeringen arbetar med internationellt ledar-
skap bl.a. genom drets svenska ordférandeskap 1
Nordiska ministerrddet dir Sverige varit drivande
for att inritta ett sirskilt ministerrdd for digitali-
sering.

Digital infrastruktur

Digitaliseringsstrategins mal for digital infra-
struktur dr att hela Sverige bor ha tillging till
infrastruktur som medger snabbt bredband och
stabila mobila tjinster samt som stodjer digitali-
sering.

En sammanhdllen och utvecklad férvaltnings-
gemensam digital infrastruktur ir viktig for digi-
talisering av offentlig sektor vilket i sin tur skapar
forutsittningar for tillginglig, likvirdig och
effektiv digital service till minniskor och féretag
(se utg.omr. 2, avsnitt 5).

Fast och trddlist bredband

Sverige har en vil utbyggd digital infrastruktur 1
jimforelse med andra europeiska linder. I DESI
2018 gir Sverige totalt sett framit jimfort med
foregdende &r och rankas pd fjirde plats pd om-
ridet Connectivity (uppkoppling).

Enligt PTS mobilticknings- och bredbands-
kartliggning 2017 hade 77 procent av alla hushill
och féretag 1 Sverige tillgdng till bredband om
minst 100 Mbit/s 1 oktober 2017. Det ir en
okning med ca sex procentenheter frin fore-
giende &r. Andelen hushill och féretag som har
tillgdng till minst 30 Mbit/s har under samma
period okat frin 91 till 95 procent.
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Tillgdngen till bredband med de hogsta Gver-
foringshastigheterna ir fortsatt ojimnt fordelad
mellan titort/smiort och mer glesbefolkade om-
raden. Tillgdngen tll 100 Mbit/s var 1 oktober
2017 33 procent utanfér titort och smiort, en
okning med 9 procentenheter frén forra &rets
mitning.

Den storsta 6kningen 1 omridena utanfor
titort och smiort har skett nir det giller tillging
till bredband med hastigheten 30 Mbit/s. Enligt
PTS kartliggning har 68 procent av hushillen och
arbetsstillena 1 dessa omrdden tllging ull
30 Mbit/s, vilket dr en okning med ca 20 pro-
centenheter frin &ret innan.

Tillgdng till bredband via mobilniten (4G) ir
fortsatt mycket god. I oktober 2017 hade
99,99 procent av alla hushall och féretag 1 Sverige
sddan tillgdng, bide 1 stider och 1 lands- och gles-
bygd. Antalet hushdll och féretag som helt saknar
tillgdng till bredband har minskat. Cirka 60 hus-
hall och foretag saknar sidan tillging, en minsk-
ning med ca 30 stycken frin foregiende 4r.

Regeringens bredbandstrategi 6verlimnades
till riksdagen som en del av skrivelsen Hur Sverige
blir bist 1 virlden pi att anvinda digitaliseringens
mojligheter — en skrivelse om politikens inrike-
ning (skr. 2017/18:47). PTS har dven fér forsta
gingen f6ljt upp de nya méilen i regeringens bred-
bandsstrategi (IN2016/08008/D): &r 2023 bér hela
Sverige ha tillgdng il stabila mobila tinster av
god kvalitet och 2025 bér hela Sverige ha tillging
till snabbt bredband. I oktober 2017 var yttick-
ningen, dvs. den geografiska tickningen, for
mobilt bredband 1 omriden dir man normalt be-
finner sig 85 procent for hastigheter upp till 10
Mbit/s och 12 procent fér hastigheter upp tll 30
Mbit/s. Vid samma tidpunkt hade 86 procent av
hushéllen och féretagen tillging till 1 Gbit/s, dvs.
hade infrastruktur med méjlighet att leverera
denna hastighet 1 sin absoluta nirhet.

For att genomfora strategin har regeringen
limnat ett antal uppdrag till PTS. De flesta av
dessa har redovisats under 2017 och 2018 och de
iterstiende kommer att redovisas i bérjan av
2019. PTS redovisade 1 november 2017 bl.a. upp-
draget att analysera och féresld utformning av
framtida insatser for bredbandsutbyggnad med
statliga medel (N2017/04104/D).

Kommersiella aktérer stdr for huvuddelen av
investeringar 1 fast och trddlés bredbandsinfra-
struktur. Enligt PTS uppfoljning av regeringens
bredbandsstrategi 2018 uppgick marknads-
aktorernas investeringar i fasta och mobila nit till
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ca 14 miljarder kronor under 2017. I vissa om-
rdden 1 lands- och glesbygd finns det dock
omrdden dir marknaden inte bygger ut pd egen
hand. For att dven dessa omrdden ska kunna nds
av snabbt bredband har regeringen avsatt medel
och méjliggjort stdd for utbyggnad 1 lands- och
glesbygd. Den satsning pd ytterligare 1 miljard
kronor 1 bredbandsstod, som regeringen avi-
serade 1 budgetpropositionen fér 2017, har 1 bér-
jan av 2018 tillforts landsbygdsprogrammet.

Linga handliggningstider {6r ledningsirenden
riskerar att foérsena bredbandsutbyggnaden. Av
regleringsbrev f6r 2018 till Trafikverket f6ljer att
handliggningstiderna ska kortas. Trafikverkets
handliggningstider for ledningsirenden, s.k.
grivtillstdnd, har under vissa manader under 2017
dverstigit viglagens (1971:948) krav om fyra
ménader. Regeringen vilkomnar att en handlings-
plan med gemensamma &taganden har ingitts
mellan Trafikverket och IT&Telekomforetagen i
maj 2018. Handlingsplanen syftar bla. wll att
korta handliggningstiderna och 6ka kvaliteten pd
ansokningarna till Trafikverket.

PTS limnade 1 maj 2018 en delrapport 1 myn-
dighetens uppdrag att kartligga hinder fér ut-
byggnad av fast och mobilt bredband och
identifiera hur processer kan effektiviseras
(N2018/0271/D). PTS foresldr bla. att rege-
ringen ger Trafikverket uppdrag som innefattar
att utreda och redovisa férslag till hur aktorer kan
anligga bredbandsinfrastruktur 1 vigomrddet i
mindre vigar pd landsbygder.

Regeringen gav i maj 2018 Trafikverket i upp-
drag att utreda anvindning av alternativa anligg-
ningstekniker m.m. 1 syfte att frimja utbyggnad
av bredband 1 landsbygd (N2018/03397/D). De
statliga vdgarnas beskaffenhet och utformning
kan vara av mer varierande karaktir 1 landsbygd
jimfort med titort. Det l3gtrafikerade vignitet
kan 1 vissa fall sakna utrymme f6r anliggning av
bredband p4 de platser som Trafikverket normalt
forordar. Anvindningen av alternativa platser for
anliggning av bredband i vigomridet och med
alternativ teknik ska dirfér utredas av Trafik-
verket. Uppdraget ska del- och slutredovisas till
Regeringskansliet (Niringsdepartementet) den
15 november respektive den 31 december 2018.

Slutbetinkandet ~ Statens  bredbandsinfra-
struktur som resurs (SOU 2016:1) limnades 1
januari 2016 (N2016/00194/1TP). Forslagen har
beretts inom Regeringskansliet. Utifrin forslagen
har regeringen i nationell plan {6r transportinfra-
struktur 2018-2029 beslutat om hantering av
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Trafikverkets optoanliggning. Trafikverket kom-
mer under planperioden att inleda reinvesteringar
1 och utdkningar av den befintliga optoanligg-
ningen lings jirnvigen samt lings delar av det
statliga vignitet. Den 6verkapacitet som uppstar
kan Trafikverket komma att erbjuda andra
aktorer. De anpassningar som gors bor genomf{o-
ras s att det underlittar ssmmankoppling med
annan optofiberinfrastruktur samtidigt som
Trafikverkets rddighet Gver den egna optofiber-
infrastrukturen sikerstills och behoven fér det
civila foérsvaret och totalférsvaret virnas (se dven
avsnitt 3). Regeringen har dven beslutat att
Trafikverket ska frimja genomférandet av
regeringens bredbandsmal, bl.a. genom att i egen-
skap av vighéllare, frimja bredbandsutbyggnaden
genom att limna grivtillstdnd (N2018/03397/D).
Regeringen har i regleringsbrev f6r 2017 och 2018
ddrutdver gett Trafikverket ett uppdrag att korta
handliggningstiderna foér sddana grivtillstdnd
(ledningsirenden) och fr.o.m. 2018 ska verket re-
dovisa effekter av sina insatser.

Telefoni
Enligt PTS rapport Tillgdng till telefoni och
grundliggande internet (N2017/06564/D) har
antalet abonnemang fér fast telefoni i Sverige
minskat kontinuerligt under minga &r. Allt fler
hush8ll och féretag skaffar abonnemang fér ip-
telefoni, dvs. fast telefoni genom datatrafik via
router. I december 2016 var 58 procent av alla pri-
vata abonnemang p3 fast telefoni ip-baserade. Det
gar dven att {3 fast telefoni hemma eller pd arbetet
via mobilnitet. Enligt PTS mobilticknings- och
bredbandskartliggning 2017 hade 6ver 99,99 pro-
cent av alla hushdll och féretag 1 Sverige tillging
till fast telefoni via mobilnitet 1 oktober 2017.
PTS Kkartliggning visar att yttickningen for
mobiltelefoni ir fortsatt mycket god i Sverige. I
oktober 2017 fanns det tickning for taltelefoni pa
84 procent av Sveriges yta.

Tillging till telefoni och funktionell tillging till
internet

Tillgéng till telefoni och en anslutning som med-
ger funktionell tillgdng till internet blir allt vikti-
gare 1 och med den 6kade digitaliseringen av sam-
hillet. Regeringen aviserade 1 budgetpro-
positionen fér 2018 att den avsdg hja nivin for
funktionell tillgdng till internet (s.k. grundlig-
gande internetanslutning) frdn 1Mbit/s till
10 Mbit/s. For att genomféra detta satsades
20 miljoner kronor per &r under perioden 2018
2020.



Regeringen beslutade 1 januari 2018 férord-
ningen (2018:20) om stod for dtgirder som ger
tillgdng till telefoni och funktionell tillgdng till in-
ternet som ger PTS 1 uppdrag att se till att privat-
personer och foretag som saknar tillging till
telefoni och funktionell tillging till internet fir
stod for dtgirder som ger sidan tillgdng.

Vil fungerande marknader for elektronisk
kommunikation

Elektroniska kommunikationer fortsitter att ut-
vecklas tekniskt och marknadsmissigt. Skiftet i
den vardagliga kommunikationen frin rosttele-
foni till textbaserad kommunikation med mobila
enheter fortsitter. Samtidigt konsumeras 1 4n
hogre utstrickning kapacitetskrivande tjanster
som strommande video. Industriell och annan
kommersiell anvindning av kommunikations-
tjinster utvecklas ocks3.

De allra flesta fasta bredbandsabonnemang
som siljs 1 Sverige 1 dag har en nedladdnings-
hastighet pd 100 Mbit/s eller mer. Priset sjonk
under 2017 med sex procent for det billigaste
abonnemanget pd 100 Mbit/s som erbjods pd
nationell basis. Det finns dock stor variation 1
slutkundspriserna.

Gruppanslutningar for bredband, ett kollektivt
avtal for bredband for alla hushall i en fastighet
som viljer att ansluta sig, uppgick 1 juni 2017 till
652 000 stycken. Detta ir en 6kning med 162 000
stycken sedan juni 2016. Gruppanslutningar ut-
gor dirmed nu 6ver en femtedel av de privata
bredbandsabonnemangen via fiber och kabel-tv.

Medianpriset f6r villanslutning ¢kade sam-
tidigt mellan 2015 (den senaste tidigare mit-
ningen) och 2017 med 16 procent till 17 445
kronor.

Nir det giller mobila tjinster har operatérer-
nas priser sinkts, sirskilt f6r abonnemang som in-
kluderar stérre mingder data. Priset per GB
minskar ocks3 kraftigt ju mer data som ingdr. I en
jimforelse med ett urval av. OECD-linder av-
seende erbjudanden med 2 GB data eller mer per
ménad ir Sverige enligt PTS billigast av 20 linder
sdvil 2016 som 2017.

I juni 2018 niddes en politisk éverenskom-
melse om ett nytt EU-direktiv om inrittande av
en europeisk kodex for elektronisk kommunika-
tion och en dndrad férordning om organet for de
europeiska regleringsmyndigheterna for elektro-
niska kommunikationer (Berec).
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Radiospektrum

Den dominerande trenden ir kraftigt 6kad data-
trafik 1 mobilniten. Mellan 2016 och 2017 ¢kade
trafikvolymen 1 de mobila niten med 30 procent,
vilket dr en ndgot ligre tillvixttakt in mellan 2015
och 2016. Den 6kade efterfrigan pd datatrafik
skapar ocksd hogre efterfrigan pd frekvenser
(radiospektrum).

Sverige har pd EU-niv4 verkat for starkare sam-
ordning av radiospektrumférvaltningen, 1 syfte
att skapa en bittre fungerande inre marknad. Det
gynnar slutanvindarnas tillging tll produkter
och tjinster. Det stirker ocksd svenska och euro-
peiska foretags mojligheter till export av tjinster
och utrustning for olika slags radiokommunika-
tion. Ridet och Europaparlamentet har i maj 2017
antagit beslutet Europaparlamentets och ridets
beslut (EU) 2017/899 av den 17 maj 2017 om
anvindningen av frekvensbandet 470-790 MHz i
unionen.

Av stor betydelse for Sveriges utveckling ar in-
forandet och ibruktagandet av “femte genera-
tionens” system for mobiltelefoni och mobilt
bredband (5G). EU:s rddgivande grupp fér radio-
spektrumpolitik (RSPG) har pekat ut frekvens-
banden 700 MHz, 3,4-3,8 GHz och 24,25-
27,5 GHz som pionjirband fér utbyggnad av 5G
1 Europa. Europeiska ridet har under Estlands
ordférandeskap antagit en firdplan fér 5G, dir
betydelsen av harmonisering och tilldelning av
dessa frekvensband framhalls.

I Sverige har PTS fortsatt och forstirkt arbetet
med att forbereda frekvensband f6r 5G-anvind-
ning. PTS har tagit fram en spektrumplan {6r 5G-
tester. Utifrdn planen har PTS tlldelat flera till-
stdnd for forsoksverksamhet med 5G.

Sverige har vidare, tillsammans med évriga nor-
diska och baltiska linder, fortsatt genomférandet
av den antagna nordisk-baltiska 5G-strategin.

Regeringen tillsatte 1 oktober 2017 en utred-
ning om radiospektrumanvindning i framtiden
(dir. 2017:99). Utredningen ska bla. féresld hur
spektrumanvindningen kan planeras fér 2027-
2047 for att framtida frekvensbehov ska kunna
motas. Utredningen ska vidare foresld de forfatt-
ningsindringar som behovs for att sambhalls-
viktiga aktorers behov ska kunna tillgodoses och
nationella sikerhetsintressen sikerstillas 1 hogre
utstrickning.

Robusthet
De operatérer som tillhandah8ller ett s.k. allmint
kommunikationsnit eller allmint tillgingliga
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elektroniska kommunikationstjanster ir skyldiga
att rapportera avbrott och storningar av be-
tydande omfattning till PTS. Under 2017 rappor-
terades 40 betydande avbrott och stdrningar,
vilket dr en okning frin foregiende &r di 33 av-
brott rapporterades. Aven om det ir en 6kning, 4r
antalet avbrott under 2017 firre in vad som
rapporterats tidigare &r. Under 2017 var det en
storre andel mindre tillhandah3llare som rappor-
terat incidenter in tidigare, vilket kan vara resul-
tatet av PTS informationsspridning om rapporte-
ringsskyldigheten.

Diagram 4.1 Inrapporterade incidenter till PTS

Antal inrapporterade stérningar eller avbrott av betydande omfattning
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Kalla: Statistik fran Post- och telestyrelsens rapport Uppféljning av regeringens
bredbandsstrategi 2018, PTS-ER-2018:9.

PTS har mojlighet att finansiera dtgirder for att
oka robustheten 1 niten. Genom férordningen
(2018:1300) om statligt stdd for driftsikra och
robusta elektroniska kommunikationer, som
tridde i kraft den 2 augusti 2018 blir bl.a. regel-
verket tydligare och handliggningstiderna kan
kortas.

Inom EU antogs Europaparlamentets och
ridets direktiv (EU) 2016/1148 av den 6 juli 2016
om 4tgirder for en hog gemensam niva pd siker-
het 1 nitverks- och informationssystem i hela
unionen (NIS-direktivet). Direktivet genom-
fordes 1 svensk ritt den 1 augusti 2018 genom en
ny lag om informationssikerhet fér samhills-
viktiga och digitala tjinster. PTS ir en av flera till-
synsmyndigheter.

Som nimns under rubriken Digital trygghet
beslutade regeringen 2018 om en komplettering
av den nationella strategin fér sambhillets
informations-  och  cybersikerhet  (skr.
2016/17:213).

98

Sverige frimjar nit- och informationssikerhet
genom arbete inom bl.a. Europeiska unionens
byr3 for nit- och informationssikerhet (Enisa).

4.4.3 Post

Resultat

Sedan den 1 januari 2013 ska alla postmarknader
inom EU vara oppna f6r konkurrens enligt
Europaparlamentets  och  rddets  direktiv
2008/6/EG av den 20 februari 2008 om indring
av direktiv 97/67/EG betriffande fullstindigt ge-
nomférande av gemenskapens inre marknad fér
posttjinster (det tredje postdirektivet). Inget
medlemsland fir uppritthdlla ett lagstadgat
monopol pd nigon del av den nationella post-
marknaden. T februari 2018 fanns det 30 post-
operatdrer pd den svenska postmarknaden med
tillstdnd att bedriva postverksamhet. Postnord
Group AB (Postnord) ir genom PTS beslut om
tillstdndsvillkor utsedd att vara den postoperator
som tillhandahdller den sambhillsomfattande
posttjinsten, dvs. postservice till alla hush3ll,
foretag och organisationer 1 hela Sverige.

Tabell 4.3 Andel brev som inldmnats till Postnord for

overnattbefordran och som utdelats dagen efter inlamning

Ar Arsmedel
2014 93,2 %
2015 89,8 %
2016 91,3 %
2017 90,3 %

Kalla: Post- och telestyrelsen (PTS)

Postnords marknadsandel mitt i antalet brevior-
sindelser var 79,1 procent 2017, jimfért med
80,7 procent 2016. Bring Citymail Sweden AB:s
marknadsandel var 17,9 procent 2017, jimfort
med 17,5 procent 2016. Ovriga postoperatorer
hade tillsammans en marknadsandel pa 2,9 pro-
cent 2017, jimfért med 1,8 procent 2016.

Nedgingen 1 brevvolym mellan 2016 och 2017
var 3,1 procent. Sedan 2000 har brevvolymen
minskat med 35,7 procent, se tabell 1.4.



Tabell 4.4 Utvecklingen totalt brevmarknaden

Ar Antal miljoner brev Index

2000 3426 100
2013 2 545
2014 2433
2015 2312
2016 2273
2017 2202

Kalla: Post- och telestyrelsen (PTS).

Undantag frin daglig utdelning medges for ett
mindre antal mottagare. I mars 2018 var det ca
1300 hushill som hade utdelning firre in fem
dagar i veckan, vilket dr en ¢kning frén ca 1 000
hushll vid utgdngen av 2016. Kartliggningen for
2017 dr dock mer omfattande in tidigare och
gjordes delvis utifrin andra utgdngspunkter jim-
fort med tidigare uppfoljningar av undantagen. I
den aktuella kartliggningen ingir nu t.ex. dven
hushdll som enbart ir undantagna frin fem-
dagarsutdelning en del av dret och undantag som
ir en f6ljd av 6verenskommelser med mottagarna.
De dndrade metoderna har medfort att flera un-
dantag redovisas fér 2017 in 2016.

Under 2017 lig antalet inkomna klagomal
gillande postfrigor till PTS kvar pd en hog niva.
Likt foregdende 4r giller ofta klagomalen utdel-
ningen (felutdelade, saknade och/eller férsenade
brev). Av de inkomna klagomal som kan kopplas
till en specifik operator ror cirka 59 procent av
klagomalen Postnord och 11 procent avser Bring
Citymail Sweden AB.

Kravet pd dvernattbefordran av brev har ind-
rats s att Postnord fir ta tvd dagar pa sig att dela
ut breven. Samtidigt skirptes kvalitetskravet till
att gilla 95 procent av breven 1 stillet f6r 85 pro-
cent. Andringen i postférordningen (2010:1049)
tridde 1 kraft den 1 januari 2018.

Riksdagen beslutade den 7 januari 2018 att anta
regeringens forslag (prop. 2017/18:41, bet.
2017/18 TU4, rskr. 2017/18:146) att regeringen
eller den myndighet som regeringen bestimmer
ska f8 meddela foreskrifter om pa vilket sitt den
samhillsomfattande posttjinstens krav pa utdel-
ning av postforsindelser ska fullgéras samt att
den som tillhandahéller en posttjinst ska limna
vissa uppgifter om sin ekonomi och verksamhet
till regeringen eller den myndighet som rege-
ringen bestimmer. Det giller uppgifter som ir
nédvindiga for uppféljning av utvecklingen pd
postomridet och fér bevakning av att post-
tjinsterna svarar mot samhillets behov och av att
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en vil fungerande och samhillsomfattande post-
tjinst av god kvalitet finns tillginglig for alla an-
vindare. Den nya lagen tridde i kraft den 1 april
2018.

Under vdren 2018 antogs Europaparlamentets
och ridets férordning (EU) 2018/644 av den 18
april 2018 om grinséverskridande paketleverans-
tjinster. Regeringen har utsett PTS till nationell
tillsynsmyndighet enligt EU-f6rordningen.

4.4.4 Grundlaggande betaltjanster

Resultat

Statens ansvar foér de grundliggande Dbetal-
tjinsterna omfattar de orter och den landsbygd
dir behovet av grundliggande betaltjinster inte
tillgodoses av marknaden (prop. 2006/07:55, bet.
2006/07:TU16, rskr. 2006/07:205).

Varje linsstyrelse ska enligt forordningen
(2017:869) om bevakning av grundliggande be-
taltjinster rligen bedéma om sambhillets behov
av grundliggande betaltjinster ir tillgodosett.
Varje linsstyrelse ska ocksd enligt uppdrag 1 re-
gleringsbrevet ansvara for att stéd- och ut-
vecklingsinsatser for att trygga tillgdngen till
grundliggande betaltjinster vid behov initieras
och genomférs. PTS ska i samverkan med Lins-
styrelsen 1 Dalarnas lin, Tillvixtverket och andra
berérda myndigheter, niringsliv samt intresse-
och branschorganisationer stodja linsstyrelsernas
arbete med att utforma och genomféra dessa reg-
ionala stéd- och utvecklingsinsatser. Linsstyrel-
serna kan genom férordningen (2014:139) om
statligt stod till tillhandahillare av grundliggande
betaltjinster finansiera betaltjinstombud pd ut-
satta orter. Redovisningen av bevakningsupp-
draget sammanstills rligen av Linsstyrelsen 1
Dalarnas lin och rapporteras till Regerings-
kansliet (Niringsdepartementet). Av den rapport
som limnades for 2017 (N2017/07322/D) fram-
gdr att en majoritet av linsstyrelserna (18 av 21
stycken) bedémer att tllgingen tll grund-
liggande betaltjinster ir tillfredstillande for pri-
vatpersoner 1 allminhet som anvinder digital
teknik. Det ir fortfarande frimst de som inte ir
digitalt delaktiga som upplever problem med till-
gingen till grundliggande betaltjinster, vilket
giller bide for privatpersoner, smaforetagare och
foreningar. 15 av de 21 linsstyrelserna gor be-
démningen att betaltjinstsituationen inte ar till-
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fredstillande fo6r foreningar. Samtliga lins-
styrelser bedomer att det finns geografiska om-
riden eller orter i1 linen med bristande tillgdng till
grundliggande betaltjinster. Antalet sddana om-
riden har inte minskat, de finns frimst i vissa gles-
och landsbygder.

Antalet linsstyrelsefinansierade betaltjinst-
ombud var 36 stycken i april 2018, varav fem nya
etablerades under 2017. PTS uppskattar att ca
50 000 personer har fitt det nirmare till kontant-
uttag till f6ljd av statligt finansierade ombud. I
genomsnitt bidrar ombuden till att dessa personer
far drygt en och en halv mil kortare till nirmaste
uttagsmojlighet.

Insatser for att 6ka samordningen av olika ty-
per av service i gles- och landsbygder sker inom
utgiftsomride 19 Regional tillvixt. I december
2016 tllsatte regeringen utredningen Fi 2016:15
(Riksbankskommittén) med uppdrag att bla. se
over Riksbankens ansvar for kontanthantering
och kontantférsérjning 1 hela landet (dir.
2016:114).

4.5 Budgetforslag

4.5.1 2:1 Post- och telestyrelsen

Tabell 4.5 Anslagsutveckling 2:1 Post- och telestyrelsen

Tusental kronor

Anslags-
2017 Utfall 28 644 sparande 468
Utgifts-
2018 Anslag 48 540 ' prognos 48 420
2019 Forslag 50122
2020 Berdknat 48234 2
2021 Beraknat 487453

Ulnklusive beslut om &ndringar i statens budget 2018 och forslag till andringar
i samband med denna proposition.

2 Motsvarar 47 622 tkri 2019 ars prisniva.

3 Motsvarar 47 622 tkri 2019 ars prisniva.

Andamal
Anslaget fir anvindas fér PTS férvaltnings-

utgifter 1 den min dessa inte finansieras med av-
gifter.
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Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Tabell 4.6 Offentligrattslig verksamhet

Tusental kronor

Offentligrattslig Intékter till Intékter Kostnader Resultat
verksamhet inkomsttitel som far (intdkt -
(som inte far disponeras kostnad)

disponeras)
Utfall 2017 99 882 278 490 285838 - 7349
Prognos 2018 100 000 287 288 303 768 -16 480
Budget 2019 100 000 296 075 310575 -14500

PTS disponerar vissa av de avgifter som myn-
digheten tar ut av operatérer inom verksamhet-
erna for elektronisk kommunikation, post och
betrodda tjinster. Beriknade intikter som
myndigheten far disponera dr 296 075 000 kronor
for 2019.

Regeringens forslag:  Avgiftsuttaget for att
finansiera tgirder mot allvarliga fredstida hot
och pafrestningar som giller elektronisk kommu-
nikation faststills till hégst 100 000 000 kronor
under 2019.

Skilen for regeringens forslag: Finansiering-
en av dtgirder mot allvarliga fredstida hot och pé-
frestningar som giller elektronisk kommuni-
kation sker genom att den som bedriver verk-
samhet som ir anmild enlig lagen (2003:389) om
elektronisk kommunikation betalar en avgift. At-
girder som finansierats frin anslaget 2:5 Drift-
sdker och elektronisk kommunikation, med ett be-
lopp som motsvarar avgiftsuttaget, syftar tll att
sikra de elektroniska kommunikationernas drift-
sikerhet och robusthet.

Regeringens overvaganden

De principer som tillimpats vid utformningen
av denna proposition innebir att anslaget 6kas
med 8 082 000 kronor fér 2019. Den 1 augusti
2018 tridde lagen (2018:1174) om informa-
tionssikerhet for samhillsviktiga och digitala
yanster och en ny férordning, férordningen
(2018:1175) om informationssikerhet fér sam-
hillsviktiga och digitala tjinster i kraft som ge-
mensamt genomfor NIS-direktivet i svensk
ritt. I férordningen utses PTS som tillsyns-
myndighet f6r sektorn digital infrastruktur och
digitala tjinster. Detta innebir 6kade kostnader



fér myndigheten. Anslaget okas dirfor med
5200 000 kronor 2019. For 2020 och 2021 be-
riknas 5200 000 kronor per dr fér detta dn-
damdl. Vidare har regeringen utsett PTS till
nationell tllsynsmyndighet enligt Europa-
parlamentets och ridets férordning (EU)
2018/644 av den 18april 2018 om grins-
overskridande paketleveranstjinster. Anslaget
okas dirfér med 2 500 000 kronor 2019. Finan-
siering sker genom att anslag2:3 Grund-
liggande betaltjinster minskas med 2 500 000
kronor 2019.

Tabell 4.7 Harledning av anslagsnivan 2019-2021 for 2:1

Post- och telestyrelsen

Tusental kronor

2019 2020 2021
Anvisat 2018 42040 42 040 42 040
Féréndring till foljd av:
Pris- och loneomrékning 2 382 927 1382
Beslut 7700 5267 5323
Overforing till/fran andra
anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 50122 48 234 48 745

1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2017 (bet.
2017/18:FiU10). Beloppet ar séledes exklusive beslut om dndringar i statens
budget.

2 Pris- och loneomrakningen baseras pé anvisade medel 2018. Ovriga
forandringskomponenter redovisas i lopande priser och inkluderar ddrmed en
pris- och loneomrakning. Pris- och [oneomréakningen for 2020-2021 &r
preliminar.

Regeringen foresldr att 50 122 000 kronor anvisas
under anslaget 2:1 Post- och telestyrelsen fér 2019.
For 2020 och 2021 beriknas anslaget till
48 234 000 kronor och 48 745 000 kronor.

4.5.2 2:2 Ersattning for sarskilda tjanster
for personer med

funktionsnedsattning

Tabell 4.8 Anslagsutveckling 2.2 Ersattning for sarskilda

tjanster for personer med funktionsnedséattning

Tusental kronor

Anslags-
2017 Utfall 129 502 sparande 10776
Utgifts-
2018 Anslag 140278 ' prognos 142 752
2019 Forslag 140 278
2020 Berdknat 140 278
2021 Beraknat 140 278

Ulnklusive beslut om andringar i statens budget 2018 och firslag till andringar
i samband med denna proposition.
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Andamal

Anslaget f3r anvindas for utgifter for ersittning
for sirskilda tjinster f6r personer med funktions-
nedsittning och personer med speciella behov
och i syfte att trygga behovet av effektiva elektro-
niska kommunikationer och posttjinster. An-
slaget fir anvindas for utgifter for utvecklings-
projekt med inriktning pd elektronisk kommuni-
kation och it-anvindning fér personer med
funktionsnedsittning och personer med speciella
behov t.ex. avseende tillginglighet till kommuni-
kation, utbildning och media.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att
under 2019 for anslaget 2:2 Ersittning for sirskilda
tidnster for personer med funktionsnedsdttning ingd
ckonomiska &taganden som inklusive tidigare
gjorda dtaganden medfér behov av framtida an-
slag pd hogst 200 000 000 kronor 2020-2022.

Skilen for regeringens forslag: ~ Bemyndi-
gandet behovs for att mojliggora att det for verk-
samheten kan géras ekonomiska dtaganden, som
frimst avser flerdrigt avtalstecknande vid upp-
handling. Regeringen bér dirfor bemyndigas att
under 2019 {or anslaget 2:2 Ersittning for sirskilda
tanster for personer med funktionsnedsdttning ingd
ekonomiska &taganden som inklusive tidigare
gjorda dtaganden medfér behov av framtida an-
slag pd hogst 200 000 000 kronor 2020-2022.
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Tabell 4.9 Bestéallningsbemyndigande for anslaget 2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for personer med

funktionsnedsattning

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beréknat Beréknat Beraknat
2017 2018 2019 2020 2021 2022
Ingaende 4taganden 189971 176 602 132 440
Nya ataganden 81604 50000 156 920
Infriade ataganden -94 973 -94 162 -89 360 -120 000 -60 000 -20 000
Utestaende &taganden 176 602 132 440 200 000
Erhallet/foreslaget hemyndigande 200 000 200 000 200 000
Regeringens overvaganden Andamal

Tabell 4.10 Harledning av anslagsnivan 2019-2021 for Anslaget fir anvindas for utgifter for tillhanda-
hillandet av grundliggande betaltjinster pd de
orter och den landsbygd dir behovet av tjinsterna
inte tillgodoses av marknaden. Anslaget fir an-

2.2 Erséattning for sarskilda tjanster for personer med
funktionsnedsattning

Tusental kronor

2019 2020 2021 : e .

vindas for utgifter for tillhandah3llande av grund-
Anvisat 2018 140 278 140278 140278 . o

liggande betaltjinster for ildre personer och
Fordndring till foljd av: personer med funktionsnedsittning boende 1
Beslut landsbygd. Detta inbegriper upphandling av dessa
Overforing till/frén andra tjinster. Anslaget fir anvindas for utgifter for
anslag regionala stod- och utvecklingsinsatser och post.
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 140 278 140 278 140 278
UStatens budget enligt riksdagens beslut i december 2017 (bet. Bemyndigande om ekonomiska ataganden
2017/18:FiU10). Beloppet ar séaledes exklusive beslut om dndringar i statens
budget.

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att

visas under anslaget 2:2 Ersittning for sirskilda under.n 2019 ft’zr anslaget 2:3 onndldggande
tdnster for personer med funktionsnedsdttning for b emlt]{mste'r ngd 'ekon(zmlska atagandf:n som
2019. For 2020 och 2021 beriknas anslaget till inklusive tidigare gjorda dtaganden medfor behov

140 278 000 kronor och 140 278 000 kronor. av framtida anslag pd hogst 45 000 000 kronor
2020-2023.

Regeringen foresldr att 140 278 000 kronor an-

4.5.3 2:3 Grundldggande betaltjanster

Skilen for regeringens forslag:  Bemyndig-
andet behovs for att mojliggora att det f6r verk-
tidnster samheten kan géras ekonomiska dtaganden, som

Tusental kronor frimst avser flerdrigt avtalstecknande vid upp-

00 Utfal 23957 ég;'rgﬁze 10280  handling. Regeringen bér dirfor bemyndigas att

Utgifts- under 2019 {6r anslaget 2:3 Grundliggande betal-
2018 Anslag 355371 prognos 31159 ginster ingd ekonomiska dtaganden som inklusive
2019 Forslag 33 037 tidigare gjorda dtaganden medfér behov av fram-
2020 Beraknat 35 537 tida anslag pd hogst 45000 000 kronor 2020-
2021  Beraknat 35537 2023.

lnklusive beslut om &ndringar i statens budget 2018 och forslag till andringar
i samband med denna proposition.
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Tabell 4.12 Bestdllningsbemyndigande for anslaget 2:3 Grundlaggande betaltjanster
Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat
2017 2018 2019 2020 2021 2022-2023
Ingaende &taganden 42 079 31269 44 847
Nya ataganden 10940 33500 17 416
Infriade dtaganden -21750 -19 922 -17 263 -15072 -15 542 -14 386
Utestaende ataganden 31269 44 847 45000
Erhallet/foreslaget bemyndigande 36 000 45000 45000
Regeringens dvervaganden Andamal

Tabell 4.13 Harlednlng av anSIagSniVén 2019-2021 for Anslaget fﬁr anvéndas fc')r utgifter fc')r insatser
som bidrar till att férverkliga mélet for digitali-
seringspolitiken, liksom uppféljningar och ut-

2.3 Grundlaggande betaltjanster

Tusental kronor

2019 2020 2021 . 1. Iy
virderingar av politiken.
Anvisat 2018 35537 35 537 35 537
Féréndring till foljd av:
Beslut -2500 Regeringens dvervdaganden

Overforing till/fran andra
anslag Tabell 4.15 Harledning av anslagsnivan 2019-2021 for

2:4 Informationsteknik och telekommunikation

Quriet Tusental kronor
Forslag/beraknat anslag 33037 35537 35537 2019 2020 2021
1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2017 (bet.
2017/18:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut om &ndringar i statens Anvisat 2018 ' 12 844 12 844 72 844
budget.
Forandring till foljd av:
De principer som tillimpats vid utformningen av ~ Beslut -10 000
denna proposition innebir att anslaget minskas ~ Overforing till/frén andra
med 2500000 kronor fér att finansiera mot-  ams/ag
svarande 6kning av anslaget 2:1 Post- och tele-  Ovrigt
SZyTelsen. Forslag/berdknat anslag 72 844 72 844 62 844
Regeringen ff)reslﬁr att 33 037 000 kI‘OI‘lOI‘ an- 1 Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2017 (bet.

. . 2017/18:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut om andringar i statens
visas under anslaget 2:3 Grundliggande betal-  bugget

fanster 1r 2019. For 2020 och 2021 beriknas an-
slaget till 35 537 000 kronor och 35537 000 kro- ~ Regeringen foreslar att 72 844 000 kronor anvisas
nor. under anslaget 2:4 Informationsteknik och tele-
kommunikation fo6r 2019. Fér 2020 och 2021
beriknas anslaget till 72 844 000 kronor och
4.5.4 2:4 Informationsteknik och 62 844 000 kronor.
telekommunikation

Tabell 4.14 Anslagsutveckling 2:4 Informationsteknik och
telekommunikation

Tusental kronor

Anslags-
2017 Utfall 20724 sparande 2120
Utgifts-
2018 Anslag 72844 1 prognos 71970
2019 Forslag 72 844
2020 Berdknat 72 844
2021 Beraknat 62 844

Ulnklusive beslut om andringar i statens budget 2018 och firslag till andringar
i samband med denna proposition.
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4.5.5 2:5 Driftsdker och tillganglig inom omridet elektronisk kommunikation. An-
elektronisk kommunikation slaget far anvindas for utgifter f6r administration
av dtgirderna.

Tabell 4.16 Anslagsutveckling 2:5 Driftséker och tillganglig

elektronisk kommunikation

Tusental kronor . . o
Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Anslags-
2017 Utfall 86 974 sparande 45040

Utgifts-
2018 Anslag 146 014 | prognos 187330  Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att
2019 Firslag 146 014 under 2019 f6r anslaget 2:5 Driftsiker och tillging-
9020 Beriknat 140 014 lig elektronisk kommunikation ingd ekonomiska
2021 Beraknat 140014 dtaganden som inklusive tidigare gjorda &tagan-
Ulnklusive beslut om &ndringar i statens budget 2018 och forslag till andringar den medfér behov av framtida anSlag Pi hé’)gst
i samband med denna proposition. 270 000 000 kronor 2020-2023.

Andamal Skilen for regeringens forslag:  Bemyndig-

andet behovs for att mojliggora att det for verk-
samheten kan goras ekonomiska dtaganden, som
frimst avser flerdrigt avtalstecknande vid upp-
handling. Regeringen bor dirfoér bemyndigas att
under 2019 {6r anslaget 2:5 Driftsiker och tillging-
lig elektronisk kommunikation ingd ekonomiska
dtaganden som inklusive tidigare gjorda &ta-
ganden medfor behov av framtida anslag pd hogst
270 000 000 kronor 2020-2023.

Anslaget fir anvindas for utgifter for dtgirder
samt samordningsinsatser for driftsikra och till-
gingliga elektroniska kommunikationer. Detta
inbegriper stod till bredbandsprojekt 1 omriden
dir utbyggnad inte genomférs pd marknads-
missig grund. Anslaget fir anvindas for utgifter
for atgirder for driftsikra och robusta elektro-
niska kommunikationer fér att skydda kommu-
nikationerna mot allvarliga hot och péfrestningar
1 fredstid samt fér samhillsomfattande tjinster

Tabell 4.17 Bestallningsbemyndigande for anslaget 2:5 Driftsdker och tillganglig elektronisk kommunikation
Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beréknat Beraknat
2017 2018 2019 2020 2021 2022-2023
Ingaende 4taganden 80107 229926 245000
Nya ataganden 184 848 111430 110000
Infriade ataganden -35029 -96 356 -85 000 -110 000 -95 000 -65 000
Utestaende &taganden 229926 245000 270000
Erhallet/foreslaget hemyndigande 240 000 250 000 270 000

104



Regeringens overvagande

Tabell 4.18 Harledning av anslagsnivan 2019-2021 for

2:5 Driftsdker och tillganglig elektronisk kommunikation

Tusental kronor

2019 2020 2021
Anvisat 2018 ' 146 014 146 014 146 014
Féréndring till foljd av:
Beslut -6 000 -6 000
Overforing till/fran andra
anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 146 014 140014 140014

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2017 (bet.
2017/18:FiU10). Beloppet ar séledes exklusive beslut om dndringar i statens
budget.

Regeringen foéresldr att 146 014 000 kronor an-
visas under anslaget 2:5 Driftsiker och tillginglig
elektronisk kommunikation foér 2019. For 2020
och 2021 beriknas anslaget wll 140014 000
kronor och 140 014 000 kronor. Av detta belopp
motsvarar 100 000 000 kronor det avgiftsuttag
som foreslds for finansiering av &tgirder mot
allvarliga fredstida hot och pifrestningar som
giller elektronisk kommunikation. Minst mot-
svarande belopp kommer att anvindas for detta
indamal.

PROP. 2018/19:1 UTGIFTSOMRADE 22
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