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Konventionen undertecknades av Sverige den 8 november 1968. Den 2
maj 1985 beslot regeringen att ratificera konventionen med f6ljande reser-
vation:

1. Artikel 10, punkt 6. Sverige tillimpar i stillet bestimmelsen i punkt 9
i Annex i den europeiska verenskommelsen som utgor tilldgg till konven-
tionen om vidgmirken och signaler den 8 november 1968 i Wien, Genéve
den | maj 1971.

2. Annex 5, avsnitt F, punkt 4. Médrkena E, 15 — E, 18 har gron botten.

3. Artikel 44. Sverige motsitter sig att tvister i vilka Sverige 4r inblan-
dat hinskjutes till skiljedom.

I enlighet med artikel 46, punkt 2 skall i Sverige anvindas som varnings-
mairke modell A® och som stoppmirke modell B 22,

Den 25 juli 1985 deponerades ratifikationsinstrumentet jimte ovansta-
ende reservationer och forklaring hos Forenta nationernas generalsekrete-
rare.

Konventionen tridde i kraft den 6 juni 1978 samt for Sverige den 26 juli
1986.
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CONVENTION ON ROAD SIGNS AND SIGNALS

The Contracting Parties,

Recognizing that international uniformity of road
signs, signals and symbols and of road markings is
necessary in order to facilitate international road traffic
and to increase road safety,

Have agreed upon the following provisions:

Chapter 1
GENERAL PROVISIONS

ARTICLE 1
Definitions

For the purpose of this Convention, the following
expressions shall have the meanings hereby assigned
to them:

(a) The “ domestic legislation " of a Contracting Party
means the entire body of national or local laws and
regulations in force in the territory of that Contracting
Party;

(b) “ Built-up area " means an area with entries and
exits specially sign-posted as such, or otherwise defined
in domestic legislation;

(¢) “Road " means the entire surface of any way
or street open to public traffic;

(d) “ Carriageway " means the part of a road normally
used by vehicular traffic; a road may comprise several
carriageways clearly separated from one another by,
for example, a dividing strip or a difference of level;

(e) “ Lane ™ means any one of the longitudinal strips
into which the carriageway is divisible, whether or not
defined by longitudinal road markings, which is wide
enough for one moving line of motor vehicles other
than motor cycles;

(f) “ Intersection " means any level crossroad, junction
or fork, including the open areas I“onned by such cross-
roads, junctions or forks;

(g) “ Level-crossing” means any level intersection
between a road and a railway or tramway track with
its own track formation;

(h) “ Motorway " means a road specially designed
and built for motor traffic, which does not serve pro-
perties bordering on it, and which:

CONVENTION
SUR LA SIGNALISATION ROUTIERE

Les Parties contractantes,

Reconnaissant que 1'uniformité internationale des
signaux et symboles routiers et des marques routiéres
est nécessaire pour faciliter la circulation routiére
internationale et pour accroitre la sécurité sur la route,

Sont convenues des dispositions suivantes:

Chapitre premier
GENERALITES

ARTICLE PREMIER
Définitions

Pour I'application des dispositions de la présente
Convention, les termes ci-aprés auront le sens qui leur
est donné dans le présent article:

a) Le terme « législation nationale» d'unc Partie
contractante désigne I'ensemble des lois et réglements
nationaux ou locaux en vigueur sur le territoire de
cette Partie contractante;

b) Le terme « agglomération » désigne un espace qui
comprend des immeubles batis et dont les entrées et
les sorties sont spécialement désignées comme telles.
ou qui est défini de quelque autre maniére duns la
Iégislation nationale;

¢) Le terme «route» désigne toute l'emprise de
tout chemin ou rue ouvert & la circulation publique;

d) Le terme « chaussée » désigne la partie de la route
normalement utilisée pour la circulation des véhicules;
une route peut comporter plusieurs chaussées nettement
séparées 1'une de I'autre, notamment par un terre-plein
central ou une différence de niveau;

€) Le terme «voie» désigne l'une quelconque des
bandes longitudinales, matérialisées ou non par des
marques routiéres longitudinales, mais ayant une largeur
suffisante pour permettre 1'écoulement d'une file d’auto-
mobiles autres que des motocycles. en lesquelles peut
étre subdivisée la chaussée;

f) Le terme « intersection » désigne toute croisée a
niveau, jonction ou bifurcation de routes, y compris
les places formées par de telles croisées. jonctions ou
bifurcations;

g) Le terme « passage a niveau » désigne tout croi-
sement 4 niveau d'une route et d'une voie de chemin
de fer ou de tramway a plate-forme indépendante;

h) Le terme « autoroute » désigne une route qui est
spécialement congue et construite pour la circulation
automobile, qui ne dessert pas les propriétés riveraines
et qui:




(Oversdttning)

Konvention om viigmiirken och signaler

. De fordragsslutande parterna,

som erkdnner att internationell enhetlighet
i friga om vigmarken, signaler och symboler
samt vigmarkeringar dr nddvindig for att
underldtta internationell vigtrafik och oka
trafiksdkerheten,

har kommit dverens om féljande bestdm-
melser:

Kapitel 1
ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 1
Definitioner
I denna konvention avses med

(a) fordragsslutande parts "nationella lag-
stiftning” de samlade nationella och lokala
lagar och foreskrifter som géller inom ifraga-
varande parts territorium;

(b) "tédttbebyggt omride’ ett omrade, vars
in- och utfarter utmirkts som siddana med
vigmarken eller som dr definierat pa annat
sitt i nationell lagstiftning;

(c) ”vdg” hela ytan av en vig eller gata som
dr dppen for allmén trafik;

(d) "korbana” den del av en vdg som nor-
malt anvénds for trafik med fordon; en vig
kan bestd av flera kdrbanor klart atskilda ge-
nom exempelvis en skiljeremsa eller en niva-
skillnad; ; :

.(e) "korfdlt” vart och ett av de lingsgiende
falt i vilket kérbanan kan uppdelas — obero-
ende av om det dr markerat med ldngsgiende
markeringar pa vigen eller ¢ — och som édr
tillrdckligt brett for trafik med en fil av andra
motorfordon 4n motorcyklar;

(f) "vdgkorsning” en plats dir vigar i sam-
ma plan korsar varandra, l6per samman eller
delar sig, inbegripet Sppna omraden som bil-
das av védgarna pa en sddan plats;

(g) "plankorsning” korsning i plan mellan
vég och jarvigs- eller sparvigsspar med egen
banvall;

(h) "motorvédg” vidg som ir sérskilt utfor-
mad och byggd for motortrafik, som inte be-
tjdnar angrinsande fastigheter och som
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(i) Is provided, except at special points or temporarily,
with separate carriageways for the two directions
of traffic, separated from each other ecither by a
dividing strip not intended for traffic or, excep-
tionally, by other means;

(ii) Does not ‘cross at level with any road, railway or
tramway track, or footpath; and,

(iii) Is specially sign-posted as a motorway;

(i) A vehicle is said to be:
(i) “ Standing ™ if it is stationary for the time needed
to pick up or set down persons or to load or unload
goods; and

(ii) “ Parked ™ if it is stationary for any reason other
than the need to avoid interference with another road-
user or collision with an obstruction or to comply
with traffic regulations, and if the period during
which the vehicle is stationary is not limited to
the time needed to pick up or set down persons or
goods;

Nevertheless, it shall be open to Contracting Parties
to regard as * standing " any vehicle which is stationary
within the meaning of sub-paragraph (ii) above for a
period not exceeding that fixed by domestic legislation,
and to regard as “ parked " any vehicle which is station-
ary within the meaning of sub-paragraph (i) above for
a period exceeding that fixed by domestic legislation;

(j) “ Cycle ™ means any vehicle which has at least
two wheels and is propelled solely by the muscular
energy of the persons on that vehicle, in particular by
means of pedals or hand-cranks;

(k) “Moped” means any two-wheeled or three-
wheeled vehicle which is fitted with an internal combus-
tion engine having a cylinder capacity not exceeding
50 cc (3.05 cu. in.) and a maximum design speed not
exceeding 50 km (30 miles) per hour. Contracting
Parties are free, however, not to regard as mopeds,
under their domestic legislation, vehicles which do not
have the characteristics of a cycle with respect to their
use, in particular the characteristic that they can be
propelled by pedals, or whose maximum design jpeed,
whose weight, or certain of whose engine characteristics
exceed certain limits. Nothing in this definition shall
be construed as preventing Contracting Parties from
treating mopeds exactly as cycles in applying the pro-
visions of their domestic legislation regarding road
traffic;

i) Sauf en des points singuliers ou & titre temporaire,
comporte, pour les deux sens de la circulation,
des chaussées distinctes séparées l'une de l'autre
par une bande de terrain non destinée & la cir-
culation ou, exceptionnellement, par d'autres
moyens,

ii) Ne croise & niveau ni route, ni voie de chemin de
fer ou de tramway, ni chemin pour la circulation
de piétons;

iii) Est spécialement
autoroute;

i) Un véhicule est dit:

i) « A l'arrét», lorsqu’il est immobilisé pendant le
temps nécessaire pour prendre ou déposer des per-
sonnes ou charger ou décharger des choses;

signalée comme étant une

ii) « En stationnement », lorsqu'il est immobilisé pour
une raison autre que la nécessité d’éviter un conflit
avec un autre usager de la route ou un obstacle ou
d’obéir aux prescriptions de la réglementation de la
circulation et que son immobilisation ne se limite
pas au temps nécessaire pour prendre ou déposer
des personnes ou des choses.

Les Parties contractantes pourront, toutefois, considérer
comme «a l'arrét» les véhicules immobilisés dans les
conditions définies 4 1'alinéa ii ci-dessus si la durée de
I'immobilisation n'excéde pas une limite de temps fixée
par la législation nationale et considérer comme «en
stationnement » les véhicules immobilisés dans les
conditions définies a l'alinéa i ci-dessus si la durée de
I'immobilisation excéde une limite de temps fixée par
la législation nationale;

Jj) Le terme «cycle» désigne tout véhicule qui a
deux roues au moins et qui est propulsé exclusivement
par I'énergiec musculaire des personnes se trouvant sur
ce véhicule, notamment A l'aide de pédales ou de
manivelles;

k) Le terme « cyclomoteur » désigne tout véhicule a
deux ou trois roues qui est pourvu d’un moteur ther-
mique de propulsion de cylindrée au plus égale a 50 cm?®
(3,05 pouces cubes) et dont la limite de vitesse, par
construction, n'excéde pas 50 km (30 miles) & I'heure.
Les Parties contractantes peuvent, toutefois, ne pas
considérer comme cyclomoteurs, au regard de leur
Iégislation nationale, les engins qui n’ont pas les carac-
téristiques des cycles quant a leurs possibilités d'emploi,
notamment la caractéristique de pouvoir étre mus par des
pédales, ou dont la vitesse maximale, par construction,
le poids ou certaines caractéristiques du moteur excédent
des limites données. Rien dans la présente définition
ne saurait étre interprété comme empéchant les Parties
contractantes d’assimiler complétement les cyclomoteurs
aux cycles pour 1'application des prescriptions de leur
législation nationale sur la circulation routiére;




(i) ar forsedd, utom pa speciella avsnitt
eller tillfdlligt, med sirskild kérbana for
vardera trafikriktningen, atskilda antingen
genom en skiljeremsa som ej dr avsedd for
trafik eller undantagsvis p& annat sitt;

(ii) e¢j 1 samma plan korsar nigon vig,
jarnvig, sparvig eller gAngbana; och

(iii) dr sdrskilt utmérkt med végmirke
for motorvig.

(i) Fordon sédgs vara

(i) "stannat”, om det &r stillastiende un-
der den tid som behovs for pa- eller avstig-
ning eller for pa- eller avlastning av gods;
och

(i1) "parkerat”, om det star stilla av an-
nan anledning &@n att det dr pakallat for att
undvika konflikt med andra vigtrafikanter
eller sammanstétning med hinder eller for
att efterkomma skyldigheten att folja tra-
fikreglerna, och om den tidrymd under vil-
ken fordonet star stilla ej 4r begrinsad till
den tid som behdvs for pa- och avstigning
eller pa- och avlastning av gods.

Det skall emellertid st Gppet for fordrags-
slutande parter att anse som “’stannat” varje
fordon som stér stilla, i den mening som ségs
under (ii) ovan, under en tidrymd som ej
overstiger vad som bestdims i den nationella
lagstiftningen samt att anse som “parkerat”
varje fordon som star stilla, i den mening
som sdgs under (i) ovan, under en tidrymd
som Gverstiger vad som bestdms i den natio-
nella lagstiftningen;

(j) cykel” fordon som har minst tva hjul
och som, foretrddesvis med hjélp av pedaler
eller handvev, drivs uteslutande genom mu-
skelkraften hos de personer som firdas pa
fordonet;

(k) "moped™ tva- eller trehjuligt fordon
som &r utrustat med forbrinningsmotor, vars
cylindervolym ej overstiger 50 cm® (3,05
cu.in.) och vars konstruktiva maximihastig-
het ej dverstiger 50 km (30 miles) i timmen.
Det star emellertid fordragsslutande parter
fritt att i sin nationella lagstiftning underlata
att hdnfora till mopeder fordon, som saknar
en cykels egenskaper nir det giller anvind-
ningen — sirskilt egenskapen att kunna
drivas med pedaler — eller vilkas konstruk-
tiva maximihastighet, vikt eller motoregens-
kaper i vissa avseenden overskrider vissa
granser. Denna definition skall inte i nigot
avseende anses hindra att fordragsslutande
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() “ Motor cycle™ means any two-wheeled vehicle,
with or without a side-car, which is equipped with a
propelling engine. Contracting Parties may also treat
as motor cycles in their domestic legislation three-
wheeled vehicles whose unladen weight does not
exceed 400 kg (900 Ib). The term “ motor cycle ” does
not include mopeds, although Contracting Parties may,
provided they make a declaration to this effect in
conformity with Article 46, paragraph 2, of this Conven-
tion, treat mopeds as motor cycles for the purposes
of the Convention;

(m) “ Power-driven vehicle " means any self-propelled
road vehicle, other than a moped in the territories of
Contracting Parties which do not treat mopeds as
motor cycles, and other than a rail-borne vehicle;

(n) * Motor vehicle " means any power-driven vehicle
which is normally used for carrying persons or goods
by road or for drawing, on the road, vehicles used for the
carriage of persons or goods. This term embraces
trolley-buses, that is to say, vehicles connected to an
electric conductor and not rail-borne. It does not cover
vehicles, such as agricultural tractors, which are only
incidentally used for carrying persons or goods by road
or for drawing, on the road, vehicles used for the
carriage of persons or goods;

(o) “ Trailer " means any vehicle designed to be
drawn by a power-driven vehicle and includes semi-
trailers;

(p) “ Semi-trailer * means any trailer designed to be
coupled to a motor vehicle in such a way that part of
it rests on the motor vehicle and that a substantial part
of its weight and of the weight of its load is borne by
the motor vehicle;

(g) * Driver " means any person who drives a motor
vehicle or other vehicle (including a cycle), or who
guides cattle, singly or in herds, or flocks or draught,
pack or saddle animals on a road;

(r) “ Permissible maximum weight™ means the
maximum weight of the laden vehicle declared per-
missible by the competent authority of the State in
which the vehicle is registered;

(s) “ Laden weight " means the actual weight of the
vehicle as loaded, with the crew and passengers on
board;

I) Le terme « motocycle » désigne tout véhicule a
deux roues, avec ou sans side-car, pourvu d'un moteur
de propulsion. Les Parties contractantes peuvent, dans
leur législation nationale, assimiler aux motocycles les
véhicules & trois roues dont le poids & vide n'excéde
pas 400 kg (900 livres). Le terme « motocycle » n'englobe
pas les cyclomoteurs; toutefois, les Parties contractantes
peuvent, & condition de faire une déclaration & cet
effet, conformément au paragraphe 2 de l'article 46
de la présente Convention, assimiler les cyclomoteurs
aux motocycles pour I'application de la Convention;

m) Le terme « véhicule 3 moteur » désigne, a 'excep-
tion des cyclomoteurs sur le territoire des Parties
contractantes qui ne les ont pas assimilés aux moto-
cycles et & l'exception des véhicules qui se déplacent
sur rails, tout véhicule pourvu d'un moteur de pro-
pulsion et circulant sur route par ses moyens propres;

n) Le terme « automobile » désigne ceux des véhicules
4 moteur qui servent normalement au transport sur
route de personnes ou de choses ou a la traction sur
route de véhicules utilisés pour le transport de personnes
ou de choses. Ce terme englobe les trolleybus, c’est-a-
dire les véhicules reliés & une ligne électrique et ne
circulant pas sur rails. Il n'englobe pas les véhicules,
tels que les tracteurs agricoles, dont I'utilisation pour
le transport sur route de personnes ou de choses ou la
traction sur route de véhicules utilisés pour le transport
de personnes ou de choses n'est qu’accessoire;

0) Le terme «remorque» désigne tout véhicule
destiné & étre attelé 4 un véhicule 3 moteur; ce terme
englobe les semi-remorques;

p) Le terme « semi-remorque » désigne toute remorque
destinée & étre accouplée & une automobile de telle
maniére qu'elle repose en partie sur celle-ci et qu'une
partic appréciable de son poids et du poids de son
chargement soit supportée par ladite automobile;

q) Le terme «conducteur » désigne toute personne
qui assume la direction d'un véhicule, automobile ou
autre (cycle compris). ou qui, sur une route, guide des
bestiaux, isolés ou en troupeaux, ou des animaux de
trait, de charge ou de selle;

r) Le terme « poids maximal autorisé» désigne le
poids maximal du véhicule chargé, déclaré admissible
par I'autorité compétente de 1'Etat dans lequel le véhicule
est immatriculé;

5) Le terme «poids en charge» désigne le poids
effectif du véhicule tel qu'il est chargé, 1’équipage et
les passagers restant & bord;

ot



parter behandlar mopeder p4 samma sitt
som cyklar vid tillimpningen av parternas
nationella végtrafiklagstiftning;

(1) ”"motorcykel” tvahjuligt fordon, med el-
ler utan sidvagn, som &r utrustat med driv-
motor. Fordragsslutande parter fir i sin na-
tionella lagstiftning behandla som motorcy-
kel ocksa trehjuliga fordon vilkas tjdnstevikt
ej overstiger 400 kg (900 Ib). Uttrycket “mo-
torcykel” omfattar inte mopeder men for-
dragsslutande parter kan, forutsatt att de av-
ger forklaring hdrom enligt artikel 46, punkt
2, i denna konvention, behandla mopeder
som motorcyklar i konventionens mening;

(m) “motordrivet fordon™ vigfordon som
drivs av egen kraft, med undantag av dels
moped inom sidan fordragsslutande parts
territorium som inte behandlar mopeder som
motorcyklar, dels spArbundet fordon;

(n) “motorfordon” motordrivet fordon
som normalt anvinds for person- eller gods-
befordran pa vig eller for att pa vég dra for-
don som anviédnds for person- eller godsbe-
fordran. Uttrycket omfattar trddbussar, dvs.
bussar som &r anslutna till elektrisk ledning
och ej dr spdrbundna. Det omfattar inte for-
don sddana som jordbrukstraktorer, vilka en-
dast tillfilligt anvéinds for person- eller gods-
befordran pa vig eller for att pA vig dra for-
don som anvénds for person- eller godsbe-
fordran;

(o) "slipfordon™ fordon som #r konstru-
erat for att dras av ett motordrivet fordon.
Uttrycket omfattar pahéingsvagnar;

(p) "pahédngsvagn™ slipfordon som &r
konstruerat for att kopplas till ett motorfor-
don pa sAdant sitt att en del av det vilar pa

motorfordonet och en visentlig del av dess

vikt och av lastens vikt bédrs av motorfordo-
net;

(q) “forare” varje person som foér motor-
fordon eller annat fordon (dven cykel) eller
som driver kreatur, ensamma eller i hjord
eller flock, eller drag-, last- eller riddjur pa
vig;

(r) "totalvikt” hogsta tillitna vikt for for-
donet med last enligt foreskrift av behorig
myndighet i den stat dédr fordonet dr regist-
rerat;

(s) "bruttovikt” fordonets verkliga vikt
med last, besédttning och passagerare;

SO 1989:2
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(1) * Direction of traffic™ and “ appropriate to the
direction of traffic " mean the right-hand side if, under
domestic legislation, the driver of a vehicle must allow
an oncoming vehicle to pass on his left; otherwise
these expressions mean the left-hand side;

(u) The requirement that a driver shall “ give way "
to other vehicles means that he must not continue or
resume his advance or “manceuvre if by so doing he
might compel the drivers of other vehicles to change
the direction or speed of their vehicles abruptly.

ARTICLE 2
Annexes to the Convention

The annexes to this Convention, namely:

Annex 1: Danger warning signs, other than those
placed at approaches to intersections or level-crossings;

Annex 2: mllting priority at intersections,
danger warning signs at approaches to intersections
and signs regulating priority on narrow sections of
road;

Annex 3: Signs concerning level-crossings;
Annex 4: Regulatory signs other than priority, standing
and parking signs;

Annex 5: Informative signs other than parking signs;

Annex 6: Standing and parking signs;

Annex 7: Additional panels;
Annex 8: Road markings;

Annex 9: Reproduction in colour of signs, symbols
and panels referred to in Annexes 1 to 7;*

are integral parts of this Convention.

ARTICLE 3
Obligations of the Contracting Parties

1. (@) The Contracting Parties to this Convention
accept the system of road signs, signals and symbols
and road markings described herein and undertake to
adopt it as soon as possible. To this end,

(ix Where this Convention prescribes a sign, symbol
* or marking for signifying a certain rule or conveying
certain information to road-users, the Contracting
Parties underuke. subject to the time-limits specified
|np|nmphs and 3 of this Article, not to use
any other sign, symbol . or_marking for signifying
that rule or conveying that information;

* Printed texts of this Convention may show the signs, sym-
bols and panels under relevant parts of the texts.

1) Les termes «sens de la circulation » et « corres-
pondant au sens de la circulation » désignent la droite
lorsque. d'aprés la législation nationale applicable, le
conducteur d’un véhicule doit croiser un autre véhicule
en laissant ce véhicule 4 sa gauche; ils désignent la
gauche dans le cas contraire;

u) L'obligation pour le conducteur d'un véhicule
de «céder le passage » & d'autres véhicules signifie que
ce conducteur ne doit pas continuer sa marche ou sa
manceuvre ou la reprendre si cela risque d’obliger les
conducteurs d’autres véhicules 3 modifier brusquement
la direction ou la vitesse de ieurs véhicules.

ARTICLE 2
Annexes de la Convention

Les annexes de la présente Convention, savoir:

L'annexe 1: Signaux d'avertissement de danger A
I'exception deemu. qui sont placés & I'approche des
intersections ou des passages A niveau,

L'annexe 2: Signaux réglementant la priorité aux
intersections, signaux d’avertissement de danger &
I'approche des intersections et signaux réglementant la
priorité aux passages étroits,

L’annexe 3: Signaux relatifs aux passages A niveau,

L’annexe 4: Signaux de réglementation & I'exception
de ceux qui concernent la priorité, 1’arrét et le station-
nement,

L’annexe 5: Signaux d'indication, & l'exception de
ceux qui concernent le stationnement,

L'annexe 6: Signaux relatifs a l'arrét et au
stationnement,

L'annexe 7: Panneaux additionnels,

L'annexe 8: Marques routiéres,

L’annexe 9: Reproduction en couleur des signaux,
symboles et panneaux dont il est question dans les
annexes 1 2 7%,
font partie intégrante de la présente Convention.

ARTICLE 3

Obligations des Parties contractantes

l. a) Les Parties contractantes a la présente
Convention acceptent le systéme de signalisation routiére
et de marques routiéres qui s'y trouve décrit et
s'engagent & I'adopter le plus tdt possible. A cette fin:
i) Lorsque la présente Convention définit un signal,

un symbole ou une marque pour signifier une pres-

cription ou donner une information aux usagers de
la route, les Parties contractantes s’interdisent, sous

réserve des délais prévus aux paragraphes 2 et 3

du présent article, d'employer un autre signal, un

autre symbole ou une autre marque pour signifier
cette prescription ou donner cette information;

* Les textes imprimés de la Convention pourront présenter
:xnmamuhhmm




(t) trafikriktning” och “som motsvarar
trafikriktningen™ avser hoger sida, om for-
donsforare enligt nationell lagstiftning &r
skyldig att lata motande fordon passera pa
sin vénstra sida; i annat fall forstds med dessa
uttryck vinster sida;

(u) kravet att en forare skall "limna fore-
tride” 4t andra fordon innebér att han inte
far fortsitta eller 4teruppta sin fird framit
eller sin mandver, om det skulle kunna leda
till att forare av andra fordon plétsligt méste
dndra fardriktning eller hastighet.

Artikel 2
Annex till konventionen

Annexen till denna konvention, nimligen

Annex 1: Varningsmérken med undantag
av sddana som placeras fore vigkorsning eller
plankorsning;

Annex 2: Mirken som reglerar foretride
vid védgkorsning, varningsmérken i tillfart till
vigkorsning samt mérken som reglerar fore-
tride pa smala vigstrickor;

Annex 3: Mirken vid plankorsning;

Annex 4: Reglerande mérken med undan-
tag av sddana som avser foretride, stannande
och parkering;

Annex 5: Upplysningsmérken med undan-
tag av sddana som avser parkering;

Annex 6: Mirken for stannande och parke-
ring;

Annex 7: Tilldggstavlor;

Annex 8: Vigmarkeringar;

Annex 9: Atergivning i firg av mirken,
symboler och tavlor som avses i annexen |
till 7;*

utgdr integrerade delar av denna konven-
tion.

Artikel 3
De fordragsslutande parternas forpliktelser

1. (a) De fordragsslutande parterna.i denna
konvention godtar det system av viigmirken,
signaler och symboler samt vigmarkeringar
som beskrivs i konventionen och Atar sig att
infora det s snart som mdjligt. I detta syfte

(i) atar sig de fordragsslutande parterna,
med forbehall for de tidsgrinser som anges

i punkterna 2 och 3 i denna artikel, da

* 1 tryckt konventionstext kan mérken, symboler
och tavlor visas under berbrda textavsnitt.
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(i) Where this Convention does not prescribe a sign,
symbol or marking for signifying a certain rule or
conveying certain information to road-users, it
shall be open to the Contracting Parties to use
for these purposes any sign, symbol or marking
they wish, provided that such sign, symbol or
marking is not assigned a different meaning in
this Convention and provided that it conforms to
the system prescribed by this Convention.

(b) With a view to improving traffic control techniquel.
and having regard to the usefulness of carrying out
experiments before proposing amendments to this
Convention, it shall be open to Contracting Parties
to derogate from the provisions of this Convention,
for experimental purposes and temporarily, on certain
sections of road.

2. Contracting Parties undertake to replace or sup-
plement, not later than four years from the date of
entry into force of this Convention in their territories,
any sign, symbol, installation or marking which, although
it has the characteristics of a sign, symbol, installation
or marking belonging to the system prescribed by this
Convention, is used with a different meaning from that
assigned to it in this Convention.

3. Contracting Parties undertake to replace, within
fifteen years from the date of entry into force of this
Convention in their territories, any sign, symbol,
installation or marking which does not conform to
the system prescribed in this Convention. During this
period, in order to familiarize road-users with the system
prescribed in this Convention, previous signs and
symbols may be retained beside those prescribed in
this Convention.

4. Nothing in this Convention may be construed as
requiring the Contracting Parties to adopt all the types
of sign and marking prescribed in this Convention. On
the contrary, Contracting Parties shall limit the number
of types of sign or marking they adopt to what is
strictly necessary.
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ii) Lorsque la présente Convention ne prévoit pas de
signal, de symbole ou de marque pour signifier une
prescription ou donner une information aux usagers
de la route, les Parties contractantes peuvent
employer & ces fins le signal, le symbole ou la marque
qu'elles veulent, sous réserve que ce signal, ce
symbole ou cette marque ne soit pas déja prévu
dans la Convention avec une autre signification et
qu'il rentre dans le systéme qu'elle définit.

b) Pour permettre l'amélioration des techniques de
contrdle de la circulation et compte tenu de ['utilité
de procéder & des expériences avant de proposer des
amendements 4 la présente Convention, les Parties
contractantes pourront,  titre expérimental et temporaire,
déroger sur certaines sections de routes aux dispositions
de la présente Convention.

2. Les Parties contractantes s'engagent & remplacer
ou & compléter, au plus tard dans les quatre ans a
dater de I'entrée en vigueur de la présente Convention
sur leur territoire, tout signal, symbole, installation ou
marque qui, tout en possédant les caractéristiques d'un
signal, d’un symbole, d’une installation ou d'une marque
du systtme défini par la présente Convention, aurait
une signification différente de celle qui s’attache & ce
signal, 4 ce symbole, & cette installation ou A cette
marque dans la présente Convention.

3. Les Parties contractantes s'engagent 4 remplacer,
dans les 15 ans & dater de I'entrée en vigueur de la
présente Convention sur leur territoire, tout signal,
symbole, installation ou marque non conforme au
systtme défini & la présente Convention. Au cours de
cette période et afin d'habituer les usagers de la route
au systtme défini & la présente Convention, les signaux
et symboles antéricurs pourront étre maintenus a coté
de ceux prévus A la présente Convention.

4. Rien dans la présente Convention ne peut étre
interprété comme obligeant les Parties contractantes &
adopter tous les types de signaux et de marques définis
4 la présente Convention. Au contraire, les Parties
contractantes limiteront au strict nécessaire le nombre
des types de signaux et de marques qu'elles adoptent.




O

denna konvention fOreskriver ett mirke,

en symbol eller en markering for att ange

en viss regel eller ge viss upplysning till
védgtrafikanter, att inte anvidnda andra
mérken, symboler eller markeringar for att
ange denna regel eller ge denna upplysning;

(ii) skall det sti de fordragsslutande par-
terna fritt att for dessa &ndamal anviinda
det mérke, den symbol eller den markering
som de onskar, d4 denna konvention inte
foreskriver nagot mirke, ndgon symbol el-
ler markering for att ange en viss regel eller
ge viss upplysning till véigtrafikanter, forut-
satt att ifrigavarande mirke, symbol eller

markering inte ges en annan innebdrd i

denna konvention och &verensstimmer

med det system som konventionen fore-
skriver.

(b) I syfte att forbittra metoderna for regle-
ring av trafiken och med beaktande av att det
dr lampligt att bedriva forsok innan férslag
om #ndringar i konventionen framliggs skall
fordragsslutande parter ha ritt att avvika
frin bestimmelserna i denna konvention for
forsok under begrinsad tid pa vissa vigstriic-
kor.

2. Fordragsslutande parter itar sig att se-
nast fyra ar frin dagen for denna konventions
ikrafttridande inom sitt territorium byta ut
eller komplettera varje mirke, symbol, an-
ordning eller markering som anvidnds med
annan innebdrd dn som anges i denna kon-
vention, dven om de har samma kéinnetecken
som ett mérke, en symbol, anordning eller
markering tillhdrande det system som foresk-
rivs i denna konvention.

3. Fordragsslutande parter 4tar sig att
inom femton ar fridn dagen f6r denna
konventions ikrafttridande inom sitt territo-
rium byta ut varje mérke, symbol, anordning
eller markering som inte Overensstimmer
med det system som foreskrivs i konventio-
nen. For att vinja végtrafikanter vid det sy-
stem som foreskrivs i denna konvention far
under ndmnda period tidigare méirken och
symboler finnas kvar vid sidan av dem som
foreskrivs i konventionen.

4. Ingen bestimmelse i denna konvention
innebér krav pa de fordragsslutande parterna
att infora samtliga typer av vigmirken och
vigmarkeringar som foreskrivs i denna kon-
vention. Fordragsslutande parter skall tvirt-
om begrinsa antalet typer av vigmérken och

SO 1989:2
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ARTICLE 4

The Contracting Parties undertake that it shall be
prohibited :

(a) To affix to a sign, to its support or to any other
traffic control device anything not related to the purpose
of such sign or device; if, however, Contracting Parties
or sub-divisions thereof authorize a non-profit-making
association to install informative signs, they may permit
the emblem of that association to appear on the sign
or on its support provided this does not make it less
easy to understand the sign;

(b) To install any board, notice, marking or device
which might be confused with signs or other traffic
control devices, might render them less visible or
effective, or might dazzle road-users or distract their
attention in a way prejudicial to traffic safety.

Chapter 1l
ROAD SIGNS

ARTICLE 5

1. The system precribed in this Convention differen-
tiates between the following classes of road signs:

(@) Danger warning signs: these signs are intended
to warn road-users of a danger on the road and to
inform them of its nature;

(b) Regulatory signs: these signs are intended to
inform road-users of special obligations, restrictions
or prohibitions with which they must comply; they
are sub-divided into:

(i) Priority signs;
(ii) Prohibitory or restrictive signs; and
(iii) Mandatory signs;

(¢) Informative signs: these signs are intended to
guide road-users while they are travelling or to provide
them with other information which may be useful; they
are sub-divided into:

(i) Advanced signs;
(ii) Direction signs;
(iii) Road identification signs;

(iv) Place identification signs;
(v) Confirmatory signs;
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ARTICLE 4

Les Parties contractantes s'engagent a faire en sorte
qu'il soit interdit:

a) De faire figurer sur un signal, sur son support
ou sur toute autre installation servant & régler la cir-
culation, quoi que ce soit qui ne se rattache pas a I'objet
de ce signal ou de cette installation; toutefois, lorsque
les Parties contractantes ou leurs subdivisions autorisent
une association sans but lucratif & implanter des signaux
d’indication, elles peuvent permettre que 'embléme de
cette association figure sur le signal ou sur son support,
a condition que la compréhension du signal n'en soit
pas rendue moins aisée;

b) De mettre en place des panneaux, affiches, marques
ou installations qui risquent soit d’étre confondus avec
des signaux ou d'autres installations servant i régler
la circulation, soit d'en réduire la visibilité ou I'efficacité,
soit d’éblouir les usagers de la route ou de distraire
leur attention de fagon dangereuse pour la sécurité
de la circulation.

Chapitre 1I
SIGNAUX ROUTIERS

ARTICLE 5

1. Le systéme prescrit dans la présente Convention
distingue les catégories suivantes de signaux routiers:

a) Signaux d‘avertissement de danger: ces signaux
ont pour objet d'avertir les usagers de la route de
I'existence d'un danger sur la route et de leur en indiquer

b) Signaux de réglementation: ces signaux ont pour
objet de notifier aux usagers de la route les obligations,
limitations ou interdictions spéciales qu’ils doivent
observer; ils se subdivisent en:

i) Signaux de priorité,
ii) Signaux d’interdiction ou de restriction,
iii) Signaux d'obligation;

¢) Signaux d'indication: ces signaux ont pour objet
de guider les usagers de la route au cours de leurs
nts ou de leur fournir d’autres indications

pouvant leur étre utiles; ils se subdivisent en:

i) Signaux de présignalisation,
ii) Signaux de direction,
iii) Signaux d’identification des routes,

iv) Signaux de localisation,
v) Signaux de confirmation,




vdgmarkeringar som de antar till vad som &r
absolut nédvindigt.

Artikel 4

De fordragsslutande parterna atar sig att se
till att det dr forbjudet

(a) att forse ett viigmirke, dess stolpe eller
nigon annan trafikanordning med nigonting
som inte har samband med mérkets eller an-
ordningens dndamil; om fbrdragsslutande

- parter eller delstater under dem tilliter en
organisation utan vinstsyfte att sdtta upp
upplysningsmirken, fir de dock medge att
organisationens emblem anbringas pd mirket
eller stolpen, forutsatt att det inte férsvrar
mojligheten att forstd mérket;

(b) att sdtta upp skyltar, anslag, mirken
eller anordningar av nigot slag som skulle
kunna forvixlas med végmérken eller andra
trafikanordningar, géra dem mindre synliga
eller effektiva eller blinda vigtrafikanter el-
ler avvinda deras uppmirksamhet pd ett sétt
som inverkar menligt p trafiksédkerheten.

Kapitel I1

VAGMARKEN
Artikel 5

1. Det system som foreskrivs i denna kon-
vention skiljer mellan féljande kategorier av
vigmirken:

(a) varningsmérken: dessa mirken skall
varna végtrafikanter for en fara pa viigen och
upplysa dem om dess art;

(b) reglerande mirken: dessa mirken skall
upplysa vigtrafikanter om sirskilda skyldig-
heter, restriktioner eller forbud som de maéste
iaktta; de indelas i

(i) foretrddesmirken;

(i) forbuds- eller restriktionsmirken;
samt

(iii) pdbudsmérken;

(c) upplysningsmirken: dessa mirken skall
viigleda vigtrafikanter under deras fird eller
ge dem andra upplysningar som kan vara till
nytta; de indelas i

(i) orienteringstavlor;

(ii) végvisare;

(i1i) mérken for végidentifiering (vig-
nummermaérken);

(iv) ortnamnsmirken;

(v) avstandstavlor;

SO 1989:2
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(vi) Other signs providing useful information for
drivers of vehicles;

(vii) Other signs indicating facilities which may be
useful to road-users.

2. Where this Convention allows a choice between
several signs or several s

(a) Contracting Parties undertake to adopt only one
of such signs or symbols for the whole of their terri-
tories;

(b) Contracting Parties shall endeavour to reach
regional agreements on the same choice;

(¢) The provisions of Article 3, paragraph 3, of this
Convention shall apply to signs and symbols of the
types which are not chosen.

ARTICLE 6

1. Signs shall be so placed that the drivers for whom
they are intended can recognize them easily and in
time. They shall normally be placed on the side of the
road appropriate to the direction of traffic; they may,
however, be placed or repeated above the carriageway.
Any sign placed on the side of the road appropriate
to the direction of traffic shall be repeated above or
on the other side of the carriageway if local conditions
are such that it might not be seen in time by the drivers
for whom it is intended.

2. All signs shall apply to the drivers for whom they
are intended over the whole width of the carriageway
open to traffic. However, signs may be made to apply
to only one or to several lanes of the carriageway when
lanes are defined by longitudinal markings.

3. Where in the opinion of competent authorities a
sign would be ineffective if placed on the verge of a
road with carriageways, it may be placed
on the dividing strip and in this case need not be repeated
on the verge.

4. It is recommended that domestic legislation should
provide:

(a) That signs slu.llbesophcedthn they do not
obstruct vehicular traffic on the carriageway, and, if
placed on the verges, obstruct pedestrians as little as
possible. The difference in level between the carriageway
on the side where a sign is placed and the lower edge
of the sign shall be as uniform as possible for signs
of the same class on the same route;
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vi) Autres signaux donnant des indications utiles pour
la conduite des véhicules,

vi) Autres signaux indiquant des installations qui
peuvent &tre utiles aux usagers de la route.

2. Dans le cas ol la présente Convention permet
de choisir entre plusieurs signaux ou plusieurs symboles:

a) Les Parties contractantes s’engagent & n'en adopter
qu'un pour I'ensemble de leur territoire;

b) Les Parties contractantes devront s’efforcer de
s'entendre 4 I'échelon régional pour faire le méme
choix;

¢) Les dispositions du paragraphe 3 de I'article 3
de la présente Convention sont applicables aux signaux
et symboles des types non choisis.

ARTICLE 6

1. Les signaux seront placés de maniére & pouvoir
étre reconnus aisément et & temps par les conducteurs
auxquels ils s’adressent. Habituellement, ils seront
placés du cbté de la route correspondant au sens de
la circulation; toutefois, ils pourront &tre placés ou
&tre répétés au-dessus de la chaussée. Tout signal placé
du cdté de la route correspondant au sens de la cir-
culation devra étre répété au-dessus ou de l'autre coté
de la chaussée lorsque les conditions locales sont telles
qu'il risquerait de ne pas &tre apergu a temps par les
conducteurs auxquels il s’adresse.

2. Tout signal sera valable sur toute la largeur de
la chaussée ouverte & la circulation pour les conducteurs
auxquels il s’adresse. Toutefois, il pourra ne s’appliquer
qu'a une ou & plusieurs voies de la chaussée matérialisées
par des marques longitudinales.

3. Lorsque, de l'avis des autorités compétentes, un
signal placé sur l'accotement d’une route & chaussées
séparées serait inefficace, il pourra étre implanté sur
le terre-plein sans avoir & étre répété sur I’accotement.

4. 1l est recommandé que les législations nationales
prévoient que:

a) Les signaux seront placés de maniére & ne pas
géner la circulation des véhicules sur la chaussée et,
pour ceux qui sont implantés sur les accotements, i
géner les piétons le moins possible. La différence de
niveau entre la chaussée du coté du signal et le bord
inférieur du signal sera autant que possible, pour les
signaux de méme catégorie, sensiblement uniforme sur
un méme itinéraire;




(vi) andra mirken som-ger upplysningar
av betydelse for forare av fordon;

(vii) andra mirken som anger anligg-
ningar av betydelse for vigtrafikanter.

2. D4 denna konvention tillAter val mellan
flera miérken eller symboler

(a) Atar sig fordragsslutande parter att en-
dast anta ett mérke eller en symbol for hela
sitt territorium;

(b) skall fordragsslutande parter striva ef-
ter att nd regionala dverenskommelser om
val av samma mérke eller symbol;

(c) skall bestimmelserna i artikel 3, punkt
3, 1 denna konvention #ga tillimpning pa
mirken och symboler av de typer som inte
viljs.

Artikel 6

1. Vigmairken skall placeras pa sidant sitt
att de forare for vilka dessa mérken ir avsed-
da ldtt kan kdnna igen dem i tid. De skall
normalt placeras pA den sida av vigen som
motsvarar trafikriktningen men kan dock
placeras eller upprepas ovanfor korbanan.
Ett mérke som placerats pa den sida av viigen
som motsvarar trafikriktningen skall uppre-
pas ovanfor eller pd andra sidan av korba-
nan, om de lokala forhillandena 4r sidana
att mérket inte kan ses i tid av de forare for
vilka det dr avsett.

2. Samtliga vigmirken skall gilla for de
forare som de dr avsedda for och éver hela
bredden av den korbana som #ir Sppen for
trafik. Mirke kan dock gilla for endast ett
eller flera korfilt, da korfdlten ér avgrinsade
med ldngsgdende markeringar.

3. D4 ett mérke enligt behdriga myndighe-
ters uppfattning skulle vara ineffektivt, om
det placerades vid kanten av en vidg med
atskilda korbanor, kan det placeras pa mitt-
remsan och behdver i sd fall inte upprepas
vid viigkanten.

4. Rekommendation: i nationell lagstift-
ning bor foreskrivas att

(a) vdgmirken skall placeras pa sddant sitt
att de inte hindrar fordonstrafiken pa korba-
nan och att de hindrar de gende s litet som
mdjligt, om de placeras vid vigkanten. Niva-
skillnaden mellan kérbanan pa den sida dir
ett mérke dr placerat och mirkets nederkant
skall vara si enhetlig som mgjligt for mérken
av samma kategori pA samma vigstricka;

SO 1989:2
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(b) That the dimensions of sign panels shall be such
that the sign is easily visible for a distance and can be
easily understood by a person approaching it; subject
to the provisions of sub-paragraph (¢) of this paragraph,
these dimensions shall be adapted to the normal speed
of vehicles.

(¢) That the dimensions of danger warning signs
and of regulatory signs shall be standardized in the
territory of each Contracting Party. As a general rule,
there shall be four sizes for each type of sign: small,
normal, large and very large. Small signs shall be used
where conditions do not permit the use of normal signs
or where traffic can only move slowly; they may also
be used to repeat a preceding ‘sign. Large signs shall
be used on very wide roads carrying high-speed traffic.
Very large signs shall be used on roads carrying very
high-speed traffic, such as motorways.

ARTICLE 7

1. It is recommended that domestic legislation should
provide that in order to make them more visible and
legible at night, road signs, in particular danger warning
signs and regulatory signs other than those regulating
standing and parking in lighted streets of built-up areas,
shall be lighted or equipped with reflecting material
or reflecting devices, provided that this does not result
in road-users being dazzled.

2. Nothing in this Convention shall prohibit the
use, for conveying information, warnings or rules
applying only at certain times or on certain days, of
signs which are visible only when the information they
convey is relevant.

ARTICLE 8

1. In order to facilitate international understanding
of signs, the system of signs and signals prescribed
in this Convention is based on the use of shapes and
colours characteristic of each class of sign and, wherever
possible, on the use of graphic symbols rather than
inscriptions. Where Contracting Parties consider it
necessary to modify the symbols prescribed, the modi-
fications made shall not alter their essential charac-
teristics.
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b) Les dimensions des panneaux de signalisation
seront telles que le signal soit facilement visible de loin
et facilement compréhensible quand on s’'en approche;
sous réserve des dispositions de l'alinéa ¢ du présent
paragraphe, ces dimensions tiendront compte de la
vitesse usuelle des véhicules;

c) Les dimensions des signaux d’avertissement de
danger et celles des signaux de réglementation seront
normalisées sur le territoire de chaque Partie contrac-
tante. En régle générale, il y aura quatre catégories de
dimensions pour chaque type de signal: petites, nor-
males, grandes et trés grandes dimensions. Les signaux
de petites dimensions seront employés lorsque les
conditions ne permettent pas l'emploi de signaux de
dimensions normales ou lorsque la circulation ne peut
se faire qu'a allure lente; ils pourront aussi étre employés
pour répéter un signal antérieur. Les signaux de grandes
dimensions seront employés sur les routes de grande
largeur & circulation rapide. Les signaux de trés grandes
dimensions seront employés sur les routes a circulation
trés rapide, notamment sur les autoroutes.

ARTICLE 7

1. Il est recommandé que les législations nationales
prévoient que, afin d’étre rendus plus visibles et plus
lisibles la nuit, les signaux routiers, notamment les
signaux d’avertissement de danger et les signaux de
réglementation, a4 I'exception de ceux réglementant
I'arrét et le stationnement dans les rues éclairées des
agglomérations, soient éclairés ou munis de matériaux
ou dispositifs réfléchissants, mais sans que cela entraine
I"éblouissement des usagers de la route.

2. Rien dans la présente Convention n'interdit d'em-
ployer, pour transmettre des renseignements, des aver-
tissements ou des régles applicables seulement & certaines
heures ou certains jours, des signaux dont les indications
ne sont visibles que lorsque les renseignements qu'ils
transmettent sont pertinents.

ARrTiCLE 8

1. Pour faciliter la compréhension internationale des
signaux, le systéme de signalisation défini 4 la présente
Convention est basé sur des formes et des couleurs
caractéristiques de chaque catégorie de signaux, ainsi
que, chaque fois qu'il est possible, sur l'utilisation de
symboles expressifs et non pas d'inscriptions. Dans le
cas ol des Parties contractantes estimeraient nécessaire
d'apporter des modifications aux symboles prévus,
ces modifications ne devront pas en changer les caracté-
ristiques essentielles,

<




(b) mirkets storlek skall vara sidan att
mdrket latt kan ses p4 avstdnd och litt forstas
av en person som nirmar sig det; med forbe-
héll for bestimmelserna i (c) i denna punkt
skall storleken anpassas till fordons normala
hastighet;

(c) storleken pa varningsmirken och regle-
rande mirken skall vara densamma inom
varje fordragsslutande parts territorium. I re-
gel skall det finnas fyra storlekar for varje typ
av mirke: liten, normal, stor och mycket
stor. Mirken av liten storlek skall anvindas
da forhallandena inte tilliter anvindning av
mirken av normal storlek eller di trafiken
endast kan g4 med lag hastighet; de kan dven
anvindas for att upprepa tidigare mirke. Sto-
ra mirken skall anvindas pd mycket breda
vigar avsedda for trafik med hog hastighet.
Mycket stora mirken skall anvandas pa vigar
avsedda for trafik med mycket hog hastighet,
t ex motorvigar.

Artikel 7

1. Rekommendation: i nationell lagstift-
ning bor foreskrivas att vigmirken, i synner-
het varningsmirken och reglerande mirken
med undantag av mérken som reglerar stan-
nande och parkering pa upplysta gator inom
tdttbebyggda omraden, skall vara belysta el-
ler forsedda med reflekterande material eller
reflexanordningar for att géra dem bittre
synliga och littare att ldsa pa natten, forutsatt
att detta inte medfor att vigtrafikanter bldn-
das.

2. Ingenting i denna konvention skall for-
bjuda anvindning av méirken, som endast 4r
synliga d4 de upplysningar som de ger dr
relevanta, for att ange upplysningar, varning-
ar eller regler, vilka endast giller vissa tider
eller vissa dagar.

Artikel 8

1. For att underlitta internationell forstael-
se av vigmirken bygger det system av vig-
mirken och signaler som foreskrivs i denna
konvention pd anvidndning av former och
fdrger, som 4r utmérkande for varje kategori
av mirken och, dir s 4r méjligt, pA anviind-
ning av grafiska symboler i stillet for text.
Om fordragsslutande parter anser det néd-
vindigt att foreta dndringar i foreskrivna
symboler, fir de vidtagna dndringarna inte
dndra symbolernas visentliga kiinnetecken.
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2. Contracting Parties wishing to adopt, in accor-
dance with Article 3, paragraph 1(a)(ii), of this
Convention, any sign or symbol not prescribed in this
Convention shall endeavour to secure regional agreement
on such new sign or symbol.

3. Nothing in this Convention shall prohibit the
addition, in order to facilitate the interpretation of signs,
of an inscription in a rectangular panel below the sign
or in a rectangular panel containing the sign; such an
inscription may also be placed on the sign itself, if this
does not make the sign more difficult to understand
for drivers who cannot understand the inscription.

4, Where the competent authorities consider it advis-
able to make the meaning of a sign or symbol more
explicit or, in the case of regulatory signs, to limit their
application to certain categories of road-user or certain
periods, and where it would not be possible to convey
the necessary information by an additional symbol or
by numerals as provided in the annexes to this Conven-
tion, an inscription shall be placed below the sign in
a rectangular panel, though such inscriptions may be
replaced or supplemented by one or more symbols
placed in the same panel.

5. The inscriptions referred to in paragraphs 3 and 4
of this Article shall be in the national language or in
one or more of the national languages, and also, if the
Contracting Party concerned considers it advisable,
in other languages, in particular official languages of
the United Nations.

DANGER WARNING SIGNS

ARTICLE 9

1. Section A of Annex | to this Convention indicates
the models for danger warning signs; Section B indicates
the symbols to be placed on these signs and gives some
instructions for their use. However, danger warning
signs and symbols giving warning of an intersection
are described in Annex 2 to this Convention and danger
warning symbols giving warning of a level-crossing are
described in Annex 3. In conformity with Article 46,
paragraph 2 of this Convention, each State shall notify
the Secretary-General whether it has selected A® or AP
as the model for danger warning signs.

2. The number of danger warning signs shall not
be increased unnecessarily, but such signs shall be sited
to give warning of possible road hazards which are
difficult for a driver proceeding with due caution to
perceive in time.
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2. Les Parties contractantes qui désirent adopter,
conformément aux dispositions de l'alinéa @, ii du
paragraphe 1 de I'article 3 de la présente Convention,
un signal ou un symbole non prévu par la Convention
devra s'efforcer de rechercher un accord régional pour
ce nouveau signal ou symbole.

3. Rien dans la présente Convention n'interdit
d'ajouter, pour faciliter I'interprétation des signaux,
une inscription dans un panneau rectangulaire placé
au-dessous des signaux ou & l'intérieur d’un panneau
rectangulaire englobant le signal; une telle inscription
peut également étre placée sur le signal lui-méme dans
le cas ol la compréhension de celui-ci n'en est pas
génée pour les conducteurs incdpables de comprendre
I’inscription.

4. Dans le cas ol les autorités compétentes estiment
utile de préciser la signification d'un signal ou d'un
symbole ou, pour les signaux de réglementation, d'en
limiter la portée & certaines catégories d’usagers de la
route ou & certaines périodes de temps, et ol les indi-
cations nécessaires ne pourraient étre données par un
symbole additionnel ou par des chiffres dans les conditions
définies aux annexes de la présente Convention, une
inscription sera apposée au-dessous du signal dans un
panneau rectangulaire, sans préjudice de la possibilité
de remplacer ou de compléter ces inscriptions par un ou
des symboles expressifs placés dans le méme panneau.

5. Les inscriptions visées aux paragraphes 3 et 4 du
présent article seront apposées dans la langue nationale,
ou dans une ou plusieurs des langues nationales, et,
en outre, si la Partie contractante en cause l'estime
utile, dans d’autres langues, notamment dans des
langues officielles des Nations Unies.

SIGNAUX D'AVERTISSEMENT DE DANGER

ARTICLE 9

I. L'annexe 1 de la présente Convention indique,
dans sa section A, les modéles de signaux d’avertis-
sement de danger et, dans sa section B, les symboles
a placer sur ces signaux ainsi que certaines prescriptions
pour l'emploi desdits signaux. Toutefois, les signaux
et symboles d’avertissement de danger & 1'approche
d’une intersection sont décrits 4 1'annexe 2 de la présente
Convention et les symboles d’avertissement de danger
4 l'approche d'un passage & niveau sont décrits a
I'annexe 3. Conformément au paragraphe 2 de I'article 46
de la présente Convention, chaque Etat devra notifier
au Secrétaire général s’il a choisi le modéle A®* ou AP
comme signal d’avertissement.

2. Les signaux d’avertissement de danger ne seront
pas multipliés sans nécessité, mais il en sera placé pour
annoncer les passages dangereux de la route qu'il est
difficile & un conducteur observant la prudence requise

d’apercevoir & temps.




2. Fordragsslutande parter, som i enlighet
med artikel 3, punkt 1 (a) (ii), i denna kon-
vention onskar infora ett mérke eller en sym-
bol som inte foreskrivs i konventionen, skall
forséka uppna en regional dverenskommelse
om sadant nytt mirke eller sddan ny symbol.

3. Ingenting i denna konvention skall for-
bjuda tilligg av en text pd en rektanguldr
tavla under mirket eller pd en rektanguldr
tavla med miérket for att underlitta tolkning-
en av mirken; sddan text kan dven placeras
pa sjélva mirket, om detta inte gér mérket
svdrare att forsté for forare som inte kan tyda
texten.

4. Om behériga myndigheter anser det
lampligt att fortydliga innebdrden av ett mér-
ke eller en symbol eller i friga om reglerande
mirken begréinsa deras giltighet till vissa tra-
fikantkategorier eller till vissa tider, och di
det inte skulle vara m&jligt att ge nddvindiga
upplysningar med tilldggssymbol eller siffror
enligt vad som foreskrivs i annexen till denna
konvention, skall en text placeras pa en rekt-
angulir tavla under mirket, dven om sddana
texter kan ersittas eller kompletteras med en
eller flera symboler pA samma tavla.

5. Text som avses i punkterna 3 och 4 i
denna artikel skall vara avfattad pa det egna
landets sprik eller pé ett eller flera av landets
sprik och dessutom, om den fordragsslutan-
de parten finner det limpligt, p4 andra sprik,
sirskilt pd Forenta nationernas officiella
sprak.

VARNINGSMARKEN
Artikel 9

1. I avdelning A i annex 1 till denna kon-
vention anges modeller for varningsmirken; i
avdelning B de symboler som skall placeras
pa dessa mirken samt vissa anvisningar for
deras anviéndning. Varningsmérken och sym-
boler som varnar for végkorsning beskrivs
emellertid i annex 2 till denna konvention
och varningssymboler som varnar for plan-
korsning i annex 3. Varje stat skall i enlighet
med artikel 46, punkt 2, i denna konvention
underritta generalsekreteraren om den har
valt Aa eller Ab som modell fér varningsmir-
ke.

2. Antalet varningsmirken skall inte kas
onddigtvis, men de skall sdttas upp for att
ange mdjlig fara p4 viigen, som &4r svér att
uppticka i tid for en forare som firdas med
vederborlig forsiktighet.

SO 1989:2
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3. Danger warning signs shall be placed at such
distance from the danger point as will make them most
effective both by day and by night, having regard to
road and traffic conditions, including the normal speed
of vehicles and the distance at which the sign is visible.

4. The distance between the sign and the beginning
of a dangerous section of road may be shown in an
additional panel conforming to model 1 in Annex 7
to this Convention and placed in accordance with the
provisions of that Annex; this information must be
given when the distance between the sign and the
beginning of the dangerous section of road cannot be
judged by drivers and is not what they might normally
expect.

5. Danger warning signs may be repeated, parti-
cularly on motorways and roads treated as motorways.
Where they are repeated, the distance between the
sign and the beginning of the dangerous section of
road shall be shown in accordance with the provisions
of paragraph 4 of this Article. However, with respect
to danger warning signs giving warning of swing bridges
and level-crossings, it shall be open to Contracting
Parties to apply the provisions of Article 35, paragraph 3,
of this Convention or of Annex 1 thereto, section B,
paragraph 5, instead of the provisions of this paragraph.

6. If a danger warning sign is used to give warning
of a danger on a section of road of some length (e.g. a
series of dangerous bends or a section of carriageway
in bad condition) and if it is considered desirable to
show the length of that section, this shall be done on
an additional panel conforming to model 2 of Annex 7
to this Convention, placed in accordance with the
provisions of that Annex.

REGULATORY SIGNS OTHER THAN STANDING
AND PARKING SIGNS

ARTICLE 10
Priority Signs

1. The signs for notifying or informing road-users
of the special rules of priority at intersections are
signs B, 1; B, 2; B, 3 and B, 4, which are described in
Annex 2, section A, to this Convention. The signs for
informing road users of a rule of priority on narrow
sections of road are signs B, 5 and B, 6 which are
described in Annex 2, section C.
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3. Les signaux d’avertissement de danger seront
placés & une distance de I’endroit dangereux telle que
leur efficacité soit la meilleure, de jour comme de nuit,
compte tenu des conditions de la route et de la cir-
culation, notamment de la vitesse usuelle des véhicules
et de la distance & laquelle le signal est visible.

4. La distance entre le signal et le début du passage
dangereux peut étre indiguée dans un panneau addition-
nel du modéle 1 de I'annexe 7 de la présente Convention
et placé- conformément aux dispositions de ladite
annexe; cette indication doit étre donnée lorsque la
distance entre le signal et le début du passage dangereux
ne peut étre appréciée par les conducteurs et n'est pas
celle & laquelle ils peuvent sattendre normalement.

5. Les signaux d’avertissement de danger peuvent
&tre répétés, notamment sur les autoroutes et les routes
assimilées aux autoroutes. Dans le cas ol ils sont répétés,
la distance entre le signal et le début du passage dangereux
sera indiquée conformément aux dispositions du para-
graphe 4 du présent article. Toutefois, pour les signaux
d’avertissement de danger avant les ponts mobiles et
les passages & niveau, les Parties contractantes peuvent
appliquer, au lieu des dispositions du présent para-
graphe, les dispositions du paragraphe 3 de I'article 35
ou du paragraphe 5 de la section B de I'annexe | de
la présente Convention.

6. Si un signal d’avertissement de danger est employé
pour annoncer un danger sur une section de route
d'une certaine longueur (par exemple, succession de
virages dangereux, section de chaussée en mauvais état)
et s'il est jugé souhaitable d'indiquer la longueur de
cette section, cette indication sera donnée sur un panneau
additionnel du modéle 2 de I'annexe 7 de la présente
Convention et placé conformément aux dispositions de
ladite annexe.

SIGNAUX DE REGLEMENTATION A L'EXCEPTION
DE CEUX QUI CONCERNENT L'ARRET OU LE
STATIONNEMENT

ARTICLE 10
Signaux de priorité

1. Les signaux destinés a notifier ou & porter a la
connaissance des usagers de la route des régles parti-
culiéres de priorité & des intersections sont les
signaux B, 1; B, 2; B, 3 et B, 4 décrits & la section A
de I'annexe 2 de la présente Convention. Les signaux
destinés & porter 4 la connaissance des usagers une
régle de priorité aux passages étroits sont les signaux B, 5
et B, 6 décrits & la section C de I'annexe 2.




3. Varningsmérken skall placeras pd det
avstand fran den farliga platsen som gér dem
mest effektiva sdvil pAd dagen som pi natten
med hénsyn till vdg- och trafikférhallanden,
innefattande fordons normala hastighet och
det avstdnd pa vilket mérket &r synligt.

4. Avstdndet mellan mérket och den plats
dir den farliga végstrickan borjar kan anges
pA en tilldggstavla enligt modell 1 i annex 7
till denna konvention och placerad i enlighet
med bestimmelserna i detta annex; siddan
upplysning skall ges, d4 avstindet mellan
mérket och den plats dér den farliga vigstriic-
kan borjar inte kan beddmas av forare och
inte dr vad de normalt kan vénta sig.

5. Varningsmérken kan upprepas, sdrskilt
pa motorvigar och viigar som behandlas som
motorvigar. Om de upprepas, skall avstindet
mellan mirket och den plats dér den farliga
végstrickan borjar anges i enlighet med be-
stimmelserna i punkt 4 i denna artikel. Vad
betrdffar varningsmérken som varnar for ror-
lig bro och plankorsning skall det dock st
fordragsslutande parter fritt att tillimpa be-
stimmelserna i artikel 35, punkt 3, i denna
konvention eller i dess annex 1, avdelning B,
punkt 5, i stillet for bestimmelserna i denna
punkt.

6. Om ett varningsmirke anvinds for att
ange en fara pd en ldngre viégstricka (t ex
flera farliga kurvor eller en del av kérbanan i
dAligt skick) och, om det anses &nskvirt att
ange lingden pa denna vigstridcka, skall detta
goras pi en tilldggstavla enligt modell 2 i
annex 7 till denna konvention placerad i en-
lighet med bestdmmelserna i detta annex.

REGLERANDE MARKEN MED UNDAN-
TAG AV MARKEN FOR STANNANDE
OCH PARKERING

Artikel 10
Foretridesmdrken

1. Mirken som anger eller upplyser vigtra-
fikanter om de sirskilda foretridesregler som
giller vid vigkorsning dr mirkena B,1; B,2;
B,3 och B,4. Dessa mirken beskrivs i avdel-
ning A i annex 2 till denna konvention. De
miérken som upplyser vigtrafikanter om vem
som har foretride pa smala viigstrickor dr
mirke B,5 och B,6. Dessa mirken beskrivs i
avdelning C i annex 2.

SO 1989:2
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2. Sign B, 1 “GIvE way ", shall be used to notify
drivers that, at the intersection where the sign is placed,
they must give way to vehicles on the road they are
approaching.

3. Sign B, 2, “ sTop ", shall be used to notify drivers
that, at the intersection where the sign is placed, they
shall stop before entering the intersection and give way
to vehicles on the road they are approaching. In confor-
mity with Article 46, paragraph 2, of this Convention,
each State shall notify the Secretary-General whether
it has selected B, 2* or B, 2® as the model for the
“sToP ™ sign.

4. Sign B, 2 shall be placed elsewhere than at an
intersection if the competent authorities consider it
necessary to notify drivers that they are required to
stop level with the sign and not move off again until
they have ascertained that they can do so without danger.

5. Signs B, 1 and B, 2 shall be placed at the inter-
section, if possible level with the point at which vehicles
must stop or beyond which they must not pass when
giving way.

6. Sign A with symbol A, 23 or symbol A, 24 may
be used as an advance warning sign for sign B, 1 or
sign B, 2 respectively. However, in States which use
sign A* as danger warning sign, the advance warning
signs for sign B, 1 or sign B, 2 may be the same signs
supplemented by an additional panel of model 1, as
indicated in Annex 7 to this Convention.

7. Sign B, 3, “PRIOMITY ROAD ", shall be used to
notify users of a road that, at intersections of that road
with other roads, the drivers of vehicles moving along
or coming from such other roads are required to give
way to vehicles moving along that road. This sign may
be set up at the beginning of the road and repeated
after each intersection; it may also be set up before
or at the intersection. Where sign B, 3 has been set
up on a road, sign B, 4, “ END OF PRIORITY ", shall be
placed at the approach to the point where the road
ceases to have priority over other roads. Sign B, 4 may
be repeated one or more times in advance of the point
where the priority ends; the sign or signs set up in
advance of that point shall then bear an additional
panel conforming to model 1 in Annex 7.
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2. Le signal B, | « CEDEZ LE PASSAGE » sera employé
pour notifier que les conducteurs doivent, a I'intersection
ol est placé le signal, céder le passage aux véhicules
circulant sur la route dont ils s’approchent.

3. Le signal B, 2 « ARRET » sera employé pour notifier
que les conducteurs doivent, & l'intersection ol est
placé le signal, marquer I'arrét avant de s'engager dans
I’intersection et céder le passage aux véhicules circulant
sur la route dont ils s’approchent. Conformément au
paragraphe 2 de l'article 46 de la présente Convention,
tout Etat devra notifier au Secrétaire général s'il a
choisi le modéle B, 2* ou B, 2P pour le signal « ARRET ».

4. Le signal B, 2 doit étre placé ailleurs qu'a une
intersection lorsque les autorités compétentes jugent
nécessaire de notifier aux conducteurs qu'ils doivent
marquer l'arrét 4 I'aplomb du signal ¢t ne repartir
qu'aprés s'étre assurés qu'ils peuvent le faire sans danger.

5. Les signaux B, 1 et B, 2 seront placés & proximité
immédiate de l'intersection, autant que possible sensi-
blement & 1’aplomb de I’endroit ol les véhicules doivent
marquer 1'arrét ou que, pour céder le passage, ils ne
doivent pas franchir.

6. Le signal A avec le symbole A, 23 ou le sym-
bole A, 24 peut &re employé pour présignaler les
signaux B, 1 ou B, 2 respectivement. Toutefois, dans
les Etats qui utilisent les signaux A® comme signaux
d’avertissement de danger, les pannecaux de prési-
gnalisation annongant le signal B, 1 ou B, 2 pourront
&tre des signaux identiques complétés par un panneau
additionnel du modele 1, indiqué & I'annexe 7 de la
présente Convention.

7. Le signal B, 3 « ROUTE A PRIORITE » sera employé
pour indiquer aux usagers d'une route qu'aux inter-
sections de ladite route avec d’autres routes, les conduc-
teurs de véhicules circulant sur ces autres routes, ou
venant de ces autres routes, ont l'obligation de céder
le passage aux véhicules circulant sur ladite route. Ce
signal pourra &tre placé au début de la route et répété
aprés chaque intersection; il peut, en outre, étre placé
avant l'intersection ou a l'intersection. Si le signal B, 3
a été placé sur une route, le signal B, 4 « FIN DE PRIO-
RITE » sera placé & I'approche de I’endroit oi la route
cesse de bénéficier de la priorité par rapport aux autres
routes. Le signal B, 4 pourra étre répété a une ou plusieurs
reprises avant |'endroit ol la priorité cesse; le ou les
signaux placés avant cet endroit porteront alors un
panneau additionnel conforme au modéle 1 de
I’annexe 7.
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2. Mirke B,1 "LAMNA FORETRADE”
skall anvindas for att upplysa forare om att
de vid vigkorsning didr mérket dr uppsatt har
skyldighet att limna foretride at fordon pa
den vig som de ndrmar sig.

3. Mirke B,2 "STOPP” skall anvindas for
att upplysa forare om att de skall stanna vid
véagkorsning ddr mérket dr uppsatt, innan de
kor in 1 korsningen, och limna foretride at
fordon pa den vig som de ndrmar sig. I enlig-
het med artikel 46, punkt 2, i denna konven-
tion skall varje stat underritta generalsekre-
teraren om den har valt B,2? eller B,2® som
modell for mérket "STOPP”.

4, Mirke B,2 skall sdttas upp pd annan
plats dn vid vdgkorsning, om behdriga myn-
digheter anser det nddviindigt att upplysa f6-
rare om att de dr skyldiga att stanna i hojd
med mirket och inte fir kora vicare forrén
de har forvissat sig om att de kan gora detta
utan risk.

5. Mirke B,1 och B,2 skall sittas upp vid
védgkorsning, om mdjligt i hojd med den
punkt dir fordon skall stanna eller som de
inte fAr passera, di de limnar foretride.

6. Mirke A med symbol A,23 eller A,24
kan anviindas som forberedande upplysning
om respektive mirke B,l eller B,2. I stater
som anvinder mirke A® som varningsmirke,
kan dock det mérke som anviinds som forbe-
redande upplysning om mirke B,1 eller B,2
vara samma mirke, kompletterat med en till-
laggstavla av modell 1 i annex 7 till denna
konvention.

7. Mirke B,3 "THUVUDLED” skall anviin-
das for att upplysa trafikanter pa en vig att
vid korsning mellan denna védg och andra
vigar har forare av fordon som férdas pé eller
som kommer frin sidana andra vigar skyl-
dighet att limna foretréde it fordon p4 denna
vig. Mirket kan sittas upp vid végens borjan
och upprepas efter varje korsning; det kan
dven sittas upp fore eller vid korsningen. Om
mirke B,3 har satts upp pa en vig, skall mir-
ke B,4 "THUVUDLED UPPHOR” placeras
fore den plats didr vdgen upphor att ha fore-
tride i forhallande till andra végar. Miérke
B,4 kan upprepas en eller flera ginger fore
den plats dér foretridet upphor; mirke eller
mirken som satts upp fore denna plats skall
da ha en tilliggstavla enligt modell 1 i annex
£

sO 1989:2




SO 1989:2

8. If warning of an intersection is given on a road
by a danger warning sign bearing one of the A, 22
symbols, or if at the intersection the road is a priority
road and has been marked as such by signs B, 3 as
provided in paragraph 7 of this Article, a sign B, 1
or B, 2 shall be placed at the intersection on all the
other roads; however, the placing of signs B, 1 or B, 2
shall not be mandatory on roads such as paths or
earth-tracks where drivers are required to give way
at the intersection even in the absence of such signs.
A sign B, 2 shall be set up only if the competent author-
ities consider it advisable to require drivers to stop,
in particular because of the poor visibility, for drivers,
of the sections of the road, on either side of the inter-
section, which they are approaching.

ARTICLE 11
Prohibitory or restrictive signs

Section A of Annex 4 to this Convention describes
the prohibitory and restrictive signs other than standing
and parking signs, and gives their meaning. It also
describes the signs notifying the end of these prohibitions
and restrictions or of any one of them.

ARTICLE 12
Mandatory signs

Section B of Annex 4 to this Convention describes
the mandatory signs and gives their meaning.

ARTICLE 13

Provisions applying generally to the signs described
in Annex 4 to this Convention

1. Prohibitory, restrictive and mandatory signs shall
be placed in the immediate vicinity of the point where
the obligation, restriction or prohibition begins and
may be repeated if the competent authorities consider
it necessary. Nevertheless, if the competent authorities
consider it advisable for reasons of visibility or in order
to give users advance warning, these signs may be
placed at a suitable distance in advance of the point
where the obligation, restriction or prohibition applies.
An additional panel conforming to model 1 of Annex 7
shall be placed under signs set up in advance of the
point where the obligation, restriction or prohibition
applies.

2. Regulatory signs placed level with or shortly after
a sign giving the name of a built-up area shall mean
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8. Si, sur une route, I'approche d'une intersection
est annoncée par un signal d’avertissement de danger
portant 1'un des symboles A, 22, ou si la routc est,
a I'intersection, une route a priorité qui a été signalée
comme telle par des signaux B, 3 conformément aux
dispositions du paragraphe 7 du présent article, il devra
étre placé sur toutes les autres routes & l'intersection
un signal B, 1 ou un signal B, 2; toutefois, 1'implan-
tation des signaux B, 1 ou B, 2 n'est pas obligatoire
sur les routes telles que les sentiers ou les chemins de
terre, ol les conducteurs qui y circulent doivent, méme
en I'absence de ces signaux, céder le passage a l'inter-
section. Un signal B, 2 ne devra étre placé que si les
autorités compétentes jugent utile d’obliger les conduc-
teurs & marquer l'arrét, notamment en raison de la
mauvaise visibilité pour ces conducteurs des sections
de la route dont ils s'approchent situées d'un cdté ou
de l'autre de I'intersection.

ARTICLE 11
Signaux d'interdiction ou de restriction

La section A de I'annexe 4 de la présente Convention
décrit les signaux d’interdiction ou de restriction, a
I’exception de ceux qui ont trait a I’arrét ou au station-
nement, et donne leur signification. Cette section décrit
¢également les signaux notifiant la fin de ces interdictions
et restrictions ou de I'une d’entre elles.

ARTICLE 12
Signaux dobligation

La section B de I'annexe 4 de la présente Convention
décrit les signaux d’obligation et donne leur signification.

ArTiCLE 13

Prescriptions communes aux signaux décrits
@ 'annexe 4 de la présente Convention

1. Les signaux d’interdiction ou de restriction et les
signaux d'obligation seront placés dans le voisinage
immédiat de l’endroit ol commence I'obligation, la
restriction ou I'interdiction et pourront étre répétés si
les autorités compétentes I'estiment nécessaire. Toutefois,
ils pourront, lorsque les autorités compétentes l'esti-
meront utile pour des raisons de visibilité ou pour
avertir les usagers a I'avance, étre placés a une distance
appropriée avant I'endroit ol ’obligation, la restriction
ou linterdiction s'applique. Sous les signaux placés
avant I’endroit ol I'obligation, la restriction ou I'inter-
diction s'impose, il sera placé un panneau additionnel
conforme au modéle 1 de 1'annexe 7.

2. Les signaux de réglementation placés 4 1'aplomb
d’un signal indiquant le nom de I'agglomération, ou
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8. Om varning for vigkorsning ges pa en
viig med varningsmérke som visar en av sym-
bolerna A,22, eller om vigen vid korsningen
dr huvudled och har utmiirkts som sddan
med mirke B,3 enligt punkt 7 i denna artikel,
skall mirke B,1 eller B,2 placeras vid alla
Ovriga vigar vid korsningen; mirke B,1 eller
B,2 behdver dock inte séttas upp pa sddana
viigar som stigar eller dgovégar dér forare har
skyldighet att limna foretridde vid korsning-
en, dven om sidant miérke inte finns. Ett
mirke B,2 skall endast sittas upp om behori-
ga myndigheter anser det limpligt att Aldgga
forare att stanna pa bdda sidor av korsning-
en, i synnerhet pA grund av dailig sikt, for
forare pa végstrickor som de ndrmar sig.

Artikel 11
Forbuds- eller restriktionsmérken

Avdelning A i annex 4 till denna konven-
tion beskriver forbuds- och restriktionsmir-
ken med undantag av méirken for stannande
och parkering och faststiller deras innebord.
Denna avdelning beskriver dven mérken som
anger slut pé dessa forbud och begrédnsningar
eller pa nagot eller nigon av dem.

Artikel 12
Pabudsmdrken

Avdelning B i annex 4 till denna konven-
tion beskriver pAbudsmirken och faststiller
deras innebdrd.

Artikel 13

Allménna bestimmelser for mérken som be-
skrivs i annex 4 till denna konvention

1. Forbuds-, restriktions- och pabudsmir-
ken skall placeras i omedelbar nérhet av den
plats dédr regeln, begrinsningen eller férbudet
borjar och kan upprepas, om behoriga myn-
digheter anser det nodvindigt. Om emeller-
tid behoériga myndigheter anser det limpligt
pa grund av siktférhdllandena eller for att
varna trafikanter i forvig, kan dessa mirken
placeras pd limpligt avstind fore den plats
dér regeln, begrinsningen eller férbudet bor-
jar gélla. En tilldggstavla enligt modell 1 i
annex 7 skall placeras under mirken som
satts upp fore den plats dér regeln, begriins-
ningen eller forbudet borjar gilla.

2. Reglerande miérken placerade i hojd
med eller strax efter ett mirke som anger
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that the rule applies throughout the built-up area,
unless a different rule is notified by other signs on
certain sections of the road in the built-up area,

INFORMATIVE SIGNS
OTHER THAN PARKING SIGNS

ARTICLE 14

1. Annex 5 to this Convention describes the signs,
other than parking signs, which convey useful infor-
mation to road-users, or gives examples of such signs;
it also gives some instructions for their use.

2. The inscripion of words on informative signs (i)
to (v) of Article 5, paragraph 1(c), in countries not
using the Latin alphabet shall be both in the national
language and in the form of a transliteration into the
Latin alphabet reproducing as closely as possible the
pronunciation in the national language.

3. In countries not using the Latin alphabet, the
words in Latin characters may be entered either on
the same sign gs the words in the national language or
on a repeat sign.

4. A sign shall not bear inscriptions in more than
two languages.

ARTICLE 15
Advance direction signs

Advance direction signs shall be placed at such
distance from the intersection as will make them most
effective both by day and by night. having regard to
road and traffic conditions, including the normal speed
of vehicles and the distance at which the sign is visible;
this distance need not exceed about 50 metres (55 yards)
in built-up areas but shall be not less than 500 metres
(550 yards) on motorways and other roads carrying
fast traffic. The signs may be repeated. An additional
panel placed below the sign may show the distance
between the sign and the intersection; this distance
may also be shown on the lower part of the sign itself.

ARTICLE 16

Direction signs

1. One direction sign may bear the names of several
places; the names shall then appear one below the
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peu aprés un tel signal, signifient que la réglementation
s’applique dans toute l'agglomération, sauf dans la
mesure ol une autre réglementation serait notifiée
par d'autres signaux sur certaines sections de la route
dans |'agglomération.

SIGNAUX D'INDICATION A L'EXCEPTION DE
CEUX QUI CONCERNENT LE STATIONNEMENT

ARTICLE 14

1. L’annexe 5 de la présente Convention décrit les
signaux donnant les indications utiles aux usagers de
la route, a l'exception des signaux relatifs au station-
nement, ou en donne des exemples; elle donne aussi
certaines prescriptions pour leur emploi.

2. Les mots figurant sur les signaux d'indicationi a v
de 'alinéa ¢ du paragraphe 1 de I’article 5 seront, dans
les pays qui n'utilisent pas I’alphabet latin, donnés
dans la langue nationale et dans une translitération en
caractéres latins qui reproduira autant que possible
la prononciation dans la langue nationale.

3. Dans les pays qui n'utilisent pas l'alphabet latin,
les mots en caractéres latins peuvent figurer soit sur
le méme signal que les mots dans la langue nationale
soit sur un signal de répétition.

4. Aucun signal ne portera d'inscriptions en plus de
deux langues.

ARTICLE 15

Signaux de présignalisation

Les signaux de présignalisation seront placés & une
distance de I’intersection telle que leur efficacité soit
la meilleure de jour comme de nuit, compte tenu des
conditions de la route et de la circulation, notamment
de la vitesse usuelle des véhicules et de la distance &
laquelle le signal est visible; cette distance peut ne pas
&tre supérieure & une cinquantaine de métres (55 yards)
dans les agglomérations, mais doit étre d'au moins
500 métres (550 yards) sur les autoroutes et les routes
4 circulation rapide. Les signaux peuvent &tre répétés.
Un panneau additionnel placé au-dessous du signal peut
indiquer la distance entre le signal et I'intersection;
I'inscription de cette distance peut également &tre portée
au bas du signal lui-méme.

ARTICLE 16
Signaux de direction

1. Un méme signal de direction peut porter le nom
de plusieurs localités; ces noms doivent alors étre ins-




namnet pd ett tdttbebyggt omrade betyder att
foreskriften giller for hela det tittbebyggda
omrédet, sdvida inte en annan foreskrift an-
ges med annat mirke pd vissa vigstrickor
inom det tédttbebyggda omridet.

UPPLYSNINGSMARKEN MED UNDAN-
TAG AV SADANA SOM AVSER PARKE-
RING

Artikel 14

1. Annex 5 till denna konvention beskri-
ver, med undantag av mirken for parkering,
miérken som ger upplysningar som kan vara
till nytta for vigtrafikanter eller ger exempel
pA sidana mirken. Aven vissa anvisningar
om deras anvindning ges.

2. Texten pa upplysningsmirke (i) till (v) i
artikel 5, punkt 1 (c ), skall i linder som inte
anvinder sig av det latinska alfabetet finnas
bade pa det egna landets sprak och i en om-
skrivning till det latinska alfabetet, som si
ndra som mojligt Aterger uttalet pd det egna
landets sprak.

3. I ldnder som inte anvédnder det latinska
alfabetet kan texten med latinska bokstidver
antingen placeras p4d samma mirke som tex-
ten pd det egna landets sprik eller pa ett nytt
marke.

4. Ett mérke skall inte ha text pA mer 4n tva
sprak.

Artikel 15
Orienteringstavior

Orienteringstavlor skall placeras pa det av-
stdnd fran vigkorsningen som gor dem mest
effektiva sivil pad dagen som pa natten med
hénsyn till vég- och trafikférhallanden, inne-
fattande fordons normala hastighet och det
avstdnd pa vilket mirket dr synligt. Avstin-
det bor inte dverstiga 50 meter (55 yards)
inom téttbebyggt omride men skall vara
minst 500 meter (550 yards) pd motorvégar
och andra vdgar med snabbgiende trafik.
Mirkena kan upprepas. En tilldggstavla un-
der miérket kan ange avstindet mellan mér-
ket och vigkorsningen; detta avstind kan
dven anges pa nedre delen av sjdlva market.

Artikel 16
Viigvisare

1. En vigvisare kan ange namn pi flera
orter; namnen skall i s& fall anges under var-
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other on the sign. The letters used for one place name
may be larger than those used for the others only if
the place in question is the largest of them.

2. When distances are shown, the figures expressing
them shall be inscribed at the same height as the place
name. On direction signs which are arrow-shaped, these
figures shall be placed between the place-name and the
point of the arrow; on rectangular-shaped signs they
shall be placed after the place-name.

ARTICLE 17

Road identification signs

The signs used to identify roads either by their number,
made up of figures, letters or a combination of figures
and letters, or by their name, shall consist of that
number or that name framed in a rectangle or shield.
However, Contracting Parties having a route classification
system may replace the rectangle by a route classification
symbol.

ARTICLE 18
Place identification signs

1. Place identification signs may be used to show
the frontier between two countries or the boundary
between two administrative divisions of the same
country or the name of a built-up area, river, mountain
pass, beauty spot, etc.

2. Sign E, 9 or E, 9P shall be placed at the beginning
of a built-up area; sign E, 9¢ or E, 99 shall be placed
at the end of a built-up area. Domestic legislation may
provide that these signs shall notify road-users that the
traffic regulations applicable in its territory to built-up
areas apply from sign E, 9% or E, 9 to sign E, 9¢ or E, 94
except insofar as different regulations may be notified
by other signs on certain sections of road in the built-up
area. However, sign B, 4 shall always be placed on a
priority road marked with sign B, 3 if that road ceases
to have priority where it passes through the built-up
area.

3. Place identification signs giving information other
than the name of a built-up area shall differ conspic-
uously, particularly in colour, from signs E, 9% to E, 94.
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crits sur le signal les uns au-dessous des autres. Il ne peut
étre employé, pour le nom d'une localité, des carac-
téres plus grands que pour les autres noms que si la
localité en cause est la plus importante.

2. Lorsque des distances sont données, les chiffres
les indiquant doivent figurer & la méme hauteur que
le nom de la localité. Sur les signaux de direction qui
ont la forme d'une fléche, ces chiffres seront placés
entre le nom de la localité et la pointe de la fléche;
sur les signaux de forme rectangulaire, ils seront placés
aprés le nom de la localité.

ARTICLE 17
Signaux d'identification des routes

Les signaux destinés a identifier les routes soit par
leur numéro, composé de chiffres, de lettres ou d'une
combinaison de chiffres et de lettres, soit par leur nom,
seront constitués par ce numéro ou ce nom encadré
dans un rectangle ou dans un écusson. Les Parties
contractantes qui ont un systéme de classification des
routes peuvent, toutefois, remplacer le rectangle par
un symbole de classification.

ARTICLE 18
Signaux de localisation

1. Les signaux de localisation peuvent &tre utilisés
pour indiquer la frontiére entre deux pays ou la limite
entre deux divisions administratives du méme pays ou
le nom d’une agglomération, d'une riviére, d'un col,
d’un site, etc.

2. Les signaux E, 9® ou E, 9° sont placés aux accés
des agglomérations; les signaux E, 9¢ ou E, 99 sont
placés aux sorties des agglomérations. La législation
nationale peut prévoir que ces signaux notifient aux
usagers de la route que la réglementation de la cir-
culation est celle qui est applicable sur son territoire
dans les agglomérations, & partir des signaux E, 9*
ou E, 9 jusqu'aux signaux E, 9¢ ou E, 99 sauf dans la
mesure ol une autre réglementation serait notifiée par
d’autres signaux sur certaines sections des routes de
I’agglomération. Toutefois, le signal B 4 devra toujours
étre placé, pour autant que la priorité cesse a la tra-
versée de l'agglomération, sur les routes & priorité
signalées par le signal B 3.

3. Les signaux de localisation donnant d'autres
renseignements que le nom d'une agglomération doivent
&tre absolument distincts des signaux E, 9 &4 E, 99, en
particulier quant & la couleur.




andra p4 mirket. Bokstidver som anviinds for
att ange ett visst ortnamn far vara storre in
de som anvinds for att ange de andra ort-
namnen endast om orten i frAga dr den stors-
ta.

2. Nir avstandet anges, skall de siffror som
visar detta placeras pd samma hdjd som ort-
namnet. P4 pilformade vigvisare skall dessa
siffror placeras mellan ortnamnet och pilens
spets; pA rektanguldra mirken efter ortnam-
net.

Artikel 17
Mirken for vigidentifiering (Vignummer-
mdrken)

Mirken som anvinds for att identifiera
végar antingen med deras nummer, bestien-
de av siffror, bokstiver eller en kombination
av siffror och bokstiver, eller med vigens
namn skall bestd av detta nummer eller namn
infogat pad ett rektangulirt eller runt mérke.
Fordragsslutande parter som har ett viigklas-
sificeringssystem kan dock ersitta det rektan-
guldra mirket med en vigklassificeringssym-
bol.

Artikel 18
Ortnamnsmdrken

1. Ortnamnsmiérken kan anviindas for att
ange grinsen mellan tva linder eller mellan
tva administrativa delar av samma land eller
namnet pé ett tittbebyggt omrade, flod, berg,
pass, naturskdn plats etc.

2. Mirke E,9" eller E,9° skall sittas upp vid
borjan av téittbebyggt omride; mirke E,9° el-
ler E,9¢ skall placeras vid slutet av tittbe-
byggt omrade. I nationell lagstiftning kan f5-
reskrivas att dessa mirken skall upplysa vigt-
rafikanter om att de trafikregler som giller
inom berdrda territorium for tittbebyggt om-
ride giller frAn miirke E,9° eller E,9" till mir-
ke E,9¢ eller E,9¢, sivida inte andra regler
anges med andra mérken pA vissa vigstric-
kor inom det tittbebyggda omradet. Mirke
B,4 skall dock alltid placeras pd huvudled
som dr utmirkt med miérke B,3, om vigen
upphor att vara huvudled genom det tittbe-
byggda omradet.

3. Ortnamnsmirken som ger andra upplys-
ningar 4n namnet pé ett tittbebyggt omrade
skall tydligt skilja sig, sdrskilt i friga om firg,
frdn mirkena E,9° till E,9¢.
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ARTICLE 19
Confirmatory signs

Confirmatory signs are used to confirm the direction
of a road where the competent authorities consider it
necessary, e.g. at the exit from a large built-up area.
They shall bear the name of one or more places, as
provided in Article 16, paragraph I, of this Convention.
Where distances are shown, the figures expressing them
shall be placed after the name of the locality.

ARTICLE 20
Sign at pedestrian crossings

Sign E, 11® or E, 11® shall be placed at pedestrian
crossings when the competent authorities consider it
advisable.

ARTICLE 21

Provisions applying generally to informative signs

I. The informative signs referred to in Articles 15
to 20 of this Convention shall be set up where the
competent authorities consider it advisable. The other
informative signs shall be set up, with due regard for
the requirements of Article 6, paragraph 1, onty where
the competent authorities consider it essential; in par-
ticular, signs F, 2 to F, 7 shall be set up only on roads
on which facilities for emergency repairs, refuelling,
accommodation and refreshments are rare.

2. Informative signs may be repeated. An additional
panel placed below the sign may show the distance
between the sign and the point which it indicates; this
distance may also be inscribed on the lower part of
the sign itself.

STANDING AND PARKING SIGNS

ARTICLE 22

Annex 6 to this Convention describes in section A
the signs prohibiting or restricting standing or parking
and in section B the other signs giving useful information
on parking; the meaning of the signs is explained and
some instructions for their use are given.
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ARTICLE 19
Signaux de confirmation

Les signaux de confirmation sont destinés a confirmer,
lorsque les autorités compétentes le jugent nécessaire,
par exemple & la sortie d'agglomérations importantes,
la direction de la route. lls portent les noms d’une ou
de plusieurs localités dans les conditions fixées par le
paragraphe 1 de I'article 16 de la présente Convention.
Lorsque des distances sont mentionnées, les chiffres les
indiquant sont portés aprés le nom de la localité.

ARTICLE 20
Signal aux passages pour piétons

Le signal E, 11% ou E, 11® est placé aux passages
pour piétons lorsque les autorités compétentes I’estiment
utile.

ARTICLE 21

Prescriptions communes aux divers signaux d'indication

1. Les signaux d’indication visés aux articles 15 i 20
de la présente Convention sont placés la ot les autorités
compétentes I'estiment utile. Les autres signaux d'indi-
cation ne sont placés, compte tenu des prescriptions du
paragraphe 1 de l'article 6, que 12 ol les autorités
compétentes 1’estiment indispensable; en particulier,
les signaux F, 2 & F, 7 ne sont placés que sur les routes
ol les possibilités de dépannage, de ravitaillement en
carburant, d’hébergement et de restauration sont rares.

2. Les signaux d’indication peuvent étre répétés. Un
panneau additionnel placé au-dessous du signal peut
indiquer la distance entre le signal et l'endroit ainsi
signalé; cette distance peut également figurer au bas
du signal lui-méme.

SIGNAUX RELATIFS A L’ARRET
ET AU STATIONNEMENT

ARTICLE 22

L’annexe 6 de la présente Convention décrit, dans
sa section A, les signaux interdisant ou limitant 1'arrét
ou le stationnement et, dans sa section B, les autres
signaux donnant des indications utiles pour le station-
nement; elle donne la signification de ces signaux ainsi
que certaines prescriptions pour leur emploi.




Artikel 19
Avstandstavior

Avstandstavlor anvidnds for att bekrifta
fardriktningen, d4 behoriga myndigheter an-
ser det nodvéndigt, t.ex. vid utfart frin ett
storre tdttbebyggt omrdde. De skall ange
namn pa en eller flera orter enligt artikel 16,
punkt 1 i denna konvention. D4 avstindet
anges, skall siffrorna placeras efter ortnam-
net.

Artikel 20
Mrke vid overgdngsstiille

Mirke E,11° eller E,11° skall placeras vid
Overgangsstille, di behoriga myndigheter an-
ser det lampligt.

Artikel 21

Allmédnna bestdmmelser for upplysningsmdir-
ken

1. Upplysningsmirken som avses i artiklar-
na 15 till 20 i denna konvention skall sittas
upp dir behdriga myndigheter anser det
lampligt. Ovriga upplysningsmirken skall
med vederbdrlig hdnsyn till

bestimmelserna i artikel 6, punkt 1, endast
sdttas upp dir behodriga myndigheter finner
det nddvéndigt; i synnerhet skall mirkena
F,2 till F,7 endast sdttas upp pa vigar dir
mdjligheterna till bridskande reparationer,
tankning, logi och forfriskningar dr séllsynta.

2. Upplysningsmirken kan upprepas. En
tilldggstavla under mirket kan visa avstindet
mellan mérket och den plats som detta anger;
avstandet kan dven anges p4 nedre delen av
sjdlva mérket.

MARKEN FOR STANNANDE OCH PAR-
KERING

Artikel 22

I avdelning A i annex 6 till denna konven-
tion beskrivs de mirken som forbjuder eller
begrédnsar stannande eller parkering och i av-
delning B &vriga mirken som ger limpliga
upplysningar om parkering; mérkenas inne-
bord forklaras och vissa anvisningar ges for
deras anvéndning.
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Chapter I
TRAFFIC LIGHT SIGNALS

ARTICLE 23
Signals for vehicular traffic

1. Subject to the provisions of paragraph 12 of this
Article, the only lights which may be used as light
signals for regulating vehicle traffic, other than those
intended solely for public transport vehicles, are the
following, which shall have the meanings here assigned
to them:

(a) Non-flashing lights:

(i) A green light shall mean that traffic may proceed;
however, a green light for controlling traffic at
an intersection shall not authorize drivers to proceed
if traffic is so congested in the direction in which
they are about to proceed that if they entered the
intersection they would probably not have cleared
it by the next change of phase;

(ii) A red light shall mean that traffic may not proceed;
vehicles shall not pass the stop line or, if there is
no stop line, shall not pass beyond the level of
the signal or, if the signal is placed in the middle
or on the opposite side of an intersection, shall
not enter the intersection or move on to a pedes-
trian crossing at the intersection;

(iii) An amber light, which shall appear alone or at
the same time as the red light; when appearing
alone it shall mean that no vehicle may pass the
stop line or beyond the level of the signal unless
it is so close to the stop line or signal when the
light appears that it cannot safely be stopped
before passing the stop line or beyond the level
of the signal. Where the signal is placed in the
middle or on the opposite side of an intersection
the appearance of the amber light shall mean that
no vehicle may enter the intersection or move on
to a pedestrian crossing at the intersection unless
it is so close to the crossing or the intersection
when the light appears that it cannot be safely
stopped before entering the intersection or moving
on to the pedestrian crossing. When shown at the
same time as the red light, it shall mean that the
signal is about to change, but shall not affect the
prohibition of passing indicated by the red light;

() Flashing lights:

(i) A red flashing light, or two red lights flashing
alternately, one light appearing when the other is
extinguished, and mounted on the same support,
at the same height, and facing the same direction
shall mean that vehicles shall not pass the stop
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Chapitre 101
SIGNAUX LUMINEUX DE CIRCULATION

ARTICLE 23
Signaux destinés d régler la circulation des véhicules

1. Sous réserve des dispositions du paragraphe 12
du présent article, les seuls feux qui puissent é&tre
employés comme signaux lumineux réglementant la
circulation des véhicules, autres que ceux qui sont
destinés exclusivement aux véhicules de transport en
commun, sont les suivants et ont la signification ci-aprés:

a) Feux non clignotants:

i) Le feu vert signifie autorisation de passer; toutefois,
un feu vert destiné A régler la circulation 4 une
intersection ne donne pas aux conducteurs l'auto-
risation de passer si, dans la direction qu'ils vont
emprunter, l'encombrement de la circulation est
tel que, s’ils s’engageaient dans l'intersection, ils
ne pourraient vraisemblablement pas 1'avoir dégagée
lors du changement de phase;

ii) Le feu rouge signifie interdiction de passer; les
véhicules ne doivent pas franchir la ligne d’arrét
ou, s'il n'y a pas de ligne d'arrét, I'aplomb du signal
ou, si le signal est placé au milieu ou de l'autre
cOté d'une intersection, ils ne doivent pas s'engager
dans 'intersection ou sur un passage pour piétons
a l'intersection;

iii) Le feu jaune, qui doit apparaitre seul ou en méme
temps que le feu rouge; lorsqu’il apparait seul, il
signifie qu'aucun véhicule ne doit franchir la ligne
d’arrét ou I'aplomb du signal, & moins qu'il ne
s'en trouve si prés, lorsque le feu s'allume, qu’il
ne puisse plus s'arréter dans des conditions de
sécudté suffisantes avant d'avoir franchi la ligne
d’arret ou I'aplomb du signal. Si le signal est placé
au milieu ou de l'autre cdté d'une intersection, le
feu jaune signifie qu'aucun véhicule ne doit s’engager
dans D'intersection ou sur un passage pour piétons
4 l'intersection, & moins qu'il ne s’en trouve si prés,
lorsque le feu s’allume, qu'il ne puisse plus s’arréter
dans des conditions de sécurité suffisantes avant
de s’engager dans l'intersection ou le passage pour
piétons. Lorsqu'il est montré en méme temps que
le feu rouge, il signifie que le signal est sur le point
de changer, mais il ne modifie pas l'interdiction de
passer signifiée par le feu rouge.

b) Feux clignotants:

i) Un feu rouge clignotant; ou deux feux rouges,
clignotant alternativement, dont I'un apparait quand
I'autre s’éteint, montés sur le méme support a la
méme hauteur et orientés dans la méme direction
signifient que les véhicules ne doivent pas franchir
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Kapitel 111
TRAFIKSIGNALER

Artikel 23
Fordonssignaler

1. Med forbehdll for bestimmelserna i
punkt 12 i denna artikel dr de enda ljus som
far anvindas som ljussignaler for att reglera
trafik med fordon, med undantag av ljus som
endast dr avsedda for kollektivtrafik, féljan-
de och har den innebord som anges hir ned-
an:

(a) fasta ljus:

(1) gront ljus betyder att trafiken far fort-
sitta framat; gront ljus for reglering av tra-
fik vid en vigkorsning skall dock inte tilla-
ta forare att fortsdtta, om trafiken dr sa tit i
den riktning som de skall kora in i att de,
om de kor in i vigkorsningen, troligen inte
skulle hinna passera denna fore nista vix-
ling.

(i1) rott ljus betyder att trafiken inte far
fortsdtta framat; fordon skall inte passera
stopplinje eller, om sddan saknas, signalen.
Om signalen dr placerad mitt i eller pa
motsatta sidan av en korsning, fir de inte
kora in i korsningen eller in pi ett dver-
gangsstille vid korsningen;

(iii) gult ljus, som kan visas ensamt eller
samtidigt med rott ljus, skall dd det visas
ensamt betyda att fordon inte fir passera
stopplinje eller signal, sivida de inte ar s
ndra stopplinjen eller signalen nér ljuset
visas att de inte kan stannas utan fara in-
nan de passerar stopplinjen eller signalen.
Om signalen dr placerad mitt i eller pa
andra sidan av en korsning, betyder gult
ljus att fordon inte far kora in i korsningen
eller in pa ett 6vergangsstélle vid korsning-
en, svida de inte dr si nidra dvergdngsstil-
let eller korsningen dé ljuset visas att de
inte kan stannas utan fara innan de kor in

i korsningen eller in pa Gvergéngsstillet.
D4 gult ljus visas samtidigt med rott ljus
betyder detta att signalen just skall véxla
men paverkar inte forbudet att passera
som anges med det réda ljuset;

(b) blinkande ljus:

(i) blinkande rétt ljus eller tva réda ljus
som blinkar vixelvis, av vilka det ena visas
da det andra dr sldckt, och som dr uppsatta
pa samma stolpe, pA samma h&jd och rik-
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line or, if there is no stop line, shall not pass beyond
the level of the signal; these lights may be used
only at level-crossings, at approaches to swing
bridges or ferry-boat landing stages, and to indicate
that traffic may not proceed because of fire-fighting
vehicles entering the road or of the approach of
an aircraft which will cross the road at a low
altitude;

A single amber flashing light or two amber lights
flashing alternately shall mean that drivers may
proceed but shall do so with particular care.

(ii)

2. The signals of the three-colour system shall consist
of three non-flashing lights, which shall be red, amber
and green respectively; the green light shall appear only
when the red and amber lights are extinguished.

3. The signals of the two-colour system shall consist
of a non-flashing red light and a non-flashing green
light. The red light and the green light shall not appear
at the same time. Signals of the two-colour system
shall be used only in temporary installation, subject
to the period allowed under Article 3, paragraph 3,
of this Convention for the replacement of existing
installations.

4. The lights of the three-colour and two-colour
systems referred to in paragraphs 2 and 3 of this Article
shall be arranged vertically or horizontally.

5. Where the lights are arranged vertically, the red
light shall be placed uppermost; where the lights are
arranged horizontally, the red light shall be placed on
the side opposite to that appropriate to the direction
of traffic.

6. In the three-colour system, the amber light shall
be placed in the middle.

7. All the lights in the signals of the three-colour
and two-colour systems referred to in paragraphs 2
and 3 of this Article shall be circular. The red flashing
lights referred to in paragraph 1 of this Article shall
likewise be circular.

8. A flashing amber light may be installed alone;
such a light may also be used in place of a three-colour
system at times when traffic is light.

9. Where the green light in a three-colour system
shows one or more arrows, the lighting of the arrow
or arrows shall mean that vehicles may proceed only
in the direction or directions thus indicated. Arrows
meaning that traffic may proceed straight ahead shall
point upwards.

10. Where a signal of a three-colour system includes
one or more additional green lights showing one or
more arrows, the lighting of such additional arrow
or arrows shall, no matter what phase the three-colour
system may be in at the time, mean that traffic may
proceed in the direction or directions indicated by the
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la ligne d’arrét ou, s'il n'y a pas de ligne d’arrét,
I'aplomb du signal; ces feux ne peuvent étre employés
qu’aux passages A niveau et aux entrées de ponts
mobiles ou d'appontements de ferry-boats, ainsi
que pour indiquer l'interdiction de passer 4 cause
de voitures de pompiers débouchant sur la route
ou de l'approche d'un aéronef dont la trajectoire
coupe A faible hauteur la direction de la route;

ii) Un feu jaune clignotant ou deux feux jaunes cli-
gnotant alternativement signifient que les conducteurs
peuvent passer mais avec une prudence particuliére.

2. Les signaux du systéme tricolore s¢ composent
de trois feux, respectivement rouge, jaune et vert, non
clignotants; le feu vert ne doit &tre allumé que lorsque
les feux rouge et jaune sont éteints.

3. Les signaux du systéme bicolore se composent
d'un feu rouge et d'un feu vert, non clignotants. Le
feu rouge et le feu vert ne doivent pas s’allumer simul-
tanément. Les signaux du systéme bicolore ne seront
utilisés que dans des installations provisoires, réserve
faite du délai prévu, au paragraphe 3 de l'article 3 de
la présente Convention, pour le remplacement des
installations existantes.

4. Les feux des systémes tricolore et bicolore mention-
nés aux paragraphes 2 et 3 du présent article doivent
étre placés soit verticalement, soit horizontalement.

5. Lorsque les feux sont placés verticalement, le
feu rouge doit étre en haut; lorsqu'ils sont placés
horizontalement, le feu rouge doit étre placé du coté
opposé a celui correspondant au sens de la circulation.

6. Pour le systéme tricolore, le feu jaune doit &tre
placé au milieu.

7. Dans les signaux des systémes tricolore et bicolore
mentionnés aux paragraphes 2 et 3 du présent article,
tous les feux doivent étre circulaires. Les feux clignotants
rouges mentionnés au paragraphe | du présent article
doivent également étre circulaires.

8. Un feu jaune clignotant peut étre placé seul; un
tel feu peut aussi remplacer, aux heures de faible cir-
culation, les feux du systéme tricolore.

9. Lorsque le feu vert d'un systéme tricolore présente
une ou plusieurs fléches, I'allumage de cette fléche ou
de ces fleches signifie que les véhicules ne peuvent
prendre que la direction ou les directions ainsi indiquées.
Les fleches signifiant I'autorisation d'aller tout droit
auront leur pointe dirigée vers le haut.

10. Lorsqu’un signal du systéme tricolore comporte
un ou plusieurs feux verts supplémentaires présentant
une fleche ou plusieurs fleches, I'allumage de cette
flache ou de ces fliches supplémentaires signifie, quelle
que soit & ce moment-la la phase en cours du systéme
tricolore, autorisation pour les véhicules de poursuivre
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tade 4t samma hall betyder att fordon inte
skall passera stopplinje eller, om sddan inte
finns, signalen; dessa ljus fir endast anvin-
das vid plankorsningar, vid infart till rérlig
bro eller férjeldge och for att ange att trafi-
ken inte far fortsétta framét pa grund av att
brandbilar kor ut pi vigen eller pa grund
av att ett flygplan nérmar sig, som kommer
att flyga Gver viigen pa lag hijd;

(ii) ett enda blinkande gult ljus eller tva
gula ljus som blinkar vixelvis betyder att
forare far fortsitta men skall gora detta
med sérskild forsiktighet.

2. Signal i ett trefdrgssystem skall besta av
tre fasta ljus, rott, gult och gront i nimnd
ordning; gront ljus skall endast visas da rott
och gult ljus ar sléckt.

3. Signal i tvafirgssystem skall best4 av ett
fast rott och ett fast gront ljus. R6tt och gront
ljus skall inte visas samtidigt. Signal i
tvafidrgssystem skall endast anvéndas i tillfil-
lig anldggning med forbehall for den period
som tillats enligt artikel 3, punkt 3, i denna
konvention for utbyte av befintliga anligg-
ningar.

4. Ljusen i de tre- och tvafdrgssystem som
avses i punkterna 2 och 3 i denna artikel skall
anbringas vertikalt eller horisontalt.

5. D4 ljusen anbringas vertikalt, skall rott
ljus placeras ldngst upp; da ljusen anbringas
horisontalt, skall rétt ljus placeras pd den
sida som ej motsvarar trafikriktningen.

6. 1 trefidrgssystem skall gult ljus placeras i
mitten.

7. Samtliga ljus i signaler med tre- och tvé-
fargssystem som avses i punkterna 2 och 3 i
denna artikel skall vara cirkelrunda. Blinkan-
de rott ljus som avses i punkt 1 i denna arti-
kel skall ocksa vara cirkelrunt.

8. Blinkande gult ljus kan sittas upp en-
samt; sddant ljus kan ocksd anvindas i stéllet
for trefdrgssystem pd tider da trafiken ir
ringa.

9. Nir gront ljus 1 ett trefdrgssystem visar
en eller flera pilar, betyder lysande pil eller
pilar att fordon endast far kora i den riktning
eller i de riktningar som anges pa detta sitt.
Pilar som betyder att trafiken far kéra rakt
fram skall vara uppétriktade.

10. D4 en signal i ett trefdrgssystem omfat-
tar ytterligare ett eller flera gréna ljus, som
visar en eller flera pilar, betyder sidan lysan-
de tilldggspil eller sddana lysande tilliggs-
pilar, oberoende av i vilken fas treférgssyste-
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arrow or arrows; it shall also mean that, when vehicles
are in a lane reserved for traffic in the direction indicated
by the arrow or the direction such traffic is required
to take, their drivers must proceed in the direction
indicated if by stopping they would obstruct the
movement of vehicles behind them in the same lane,
provided always that vehicles in the traffic stream they
are joining must be allowed to pass and that pedestrians
must not be endangered. These additional green lights
should preferably be placed at the same level as the
normal green light.

11. Where green or red lights are placed above traffic
lanes shown by longitudinal markings on a carriageway
having more than two lanes, the red light shall mean
that traffic may not proceed along the lane over which
it is placed and the green light shall mean that traffic
may so proceed. The red light thus placed shall be in
the form of two inclined crossed bars and the green
light in the form of an arrow pointing downwards.

12. Domestic legislation may provide for the instal-
lation at certain level-crossings of a slow-flashing lunar
white light meaning that traffic may proceed.

13. In cases where traffic light signals apply to
cyclists only, this restriction may be clarified, if to do
s0 is necessary in order to avoid confusion, by including
the silhouette of a cycle in the signal itself or by using
a signal of small size supplemented by a rectangular
plate showing a cycle.

ARTICLE 24
Signals for pedestrians only

1. The only lights which may be used as light signals
for pedestrians only are the following, which shall
have the meanings here assigned to them:

(a) Non-flashing lights:
(i) A green light shall mean that pedestrians may
cross;
(i) An amber light shall mean that pedestrians may
not cross, but that those already on the carriageway
may continue to the other side;

(iii) A red light shall mean that pedestrians may not
enter the carriageway;

(b) Flashing lights: a flashing green light shall mean
that the period during which pedestrians may cross
the carriageway is about to end and the red light is
about to appear.
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leur marche dans la direction ou les directions indiquées
par la fleche ou les fleches; il signifie aussi que, lorsque
des véhicules se trouvent sur une voie réservée a la
circulation dans la direction qui est indiquée par la
fliche ou que cette circulation doit emprunter, leurs
conducteurs doivent, sous réserve de laisser passer les
véhicules du courant de circulation dans lequel ils
s'insérent et sous réserve de ne pas mettre en danger
les piétons, avancer dans la direction indiquée pour
autant que leur immobilisation bloquerait la circulation
de véhicules se trouvant derriére eux sur la méme voie.
Ces feux verts supplémentaires doivent étre placés de
préférence au méme niveau que le feu vert normal.

11. Lorsqu'au-dessus des voies, matérialisées par
des marques longitudinales, d'une chaussée & plus de
deux voies il est placé des feux verts ou rouges, le feu
rouge signifie I'interdiction d'emprunter la voie au-dessus
de laquelle il se trouve et le feu vert signifie I'autorisation
de l'emprunter. Le feu rouge ainsi placé doit avoir
la forme de deux barres inclinées croisées et le feu vert
la forme d'une fleche dont la pointe est dirigée vers
le bas.

12. La législation nationale pourra prévoir la mise
en place a certains passages a niveau d'un feu blanc
lunaire clignotant & cadence lente et signifiant 1'auto-
risation de passer.

13. Lorsque les signaux lumineux de circulation ne
sont destinés qu'aux cyclistes, la restriction sera signalée,
si cela est nécessaire, pour éviter toute confusion, par
la silhouette d'un cycle représentée dans le signal lui-méme
ou par un signal de petites dimensions complété par
une plaque rectangulaire o figurera un cycle.

ARTICLE 24
Signaux @ lintention des seuls piétons

1. Les seuls feux qui puissent étre employés comme
signaux lumineux s’adressant aux seuls piétons sont
les suivants et ont la signification ci-aprés:

a) Feux non clignotants:
i) Le feu vert signifie aux piétons autorisation de passer;

ii) Le feu jaune signifie aux piétons interdiction de
passer, mais permet a4 ceux qui sont déja engagés
sur la chaussée d’achever de traverser;

iii) Le feu rouge signifie aux piétons interdiction de
s’engager sur la chaussée.

b) Feux clignotants: le feu vert clignotant signifie
que le laps de temps pendant lequel les piétons peuvent
traverser la chaussée est sur le point de se terminer et
que le feu rouge va s'allumer.
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met kan befinna sig vid denna tidpunkt, att
trafiken far kora i den riktning eller i de rikt-
ningar som anges med pilen eller pilarna; det
betyder ocksa, d4 fordon befinner sig i korfilt
som @dr reserverat for trafik i den av pilen
angivna riktningen eller som sidan trafik
skall ta, att forare skall fortsdtta i den angiv-
na riktningen, om de genom att stanna skulle
hindra bakomvarande fordon som befinner
sig i samma korfilt. Dock med den forutsitt-
ningen att fordon i trafikstrommen som de
kor in i tillats passera och giende inte utsitts
for fara. Saddana grona tilldggsljus skall fore-
tradesvis placeras pd samma héjd som nor-
malt gront ljus.

11. Da gréna eller réda ljus dr placerade
over korfilt som utmirkts med ldngsgdende
markeringar pa korbana med mer dn tva kor-
filt, betyder rott ljus att trafiken inte far fort-
sétta i det korfdlt dver vilket det dr placerat
och gront ljus att trafiken far fortsdtta. Rott
ljus som placerats pd detta sitt skall ha for-
men av ett kryss och gront ljus formen av en
nedatriktad pil.

12. 1 nationell lagstiftning kan foreskrivas
att det vid vissa plankorsningar skall sédttas
upp ett lAngsamt blinkande vitt ljus, som be-
tyder att trafiken far passera.

13. Da trafiksignaler endast giller cyklister
kan, om detta dr nddvindigt for att undvika
osidkerhet, denna begridnsning klargoras ge-
nom cykelsymbol i ljuséppningarna eller ge-
nom anvédndning av en liten signal, komplet-
terad med en rektanguldr skylt som visar en
cykel.

Artikel 24
Gangsignaler

1. De enda ljus som fir anvidndas som
gangsignaler dr foljande och har den inne-
bord som anges hdr nedan:

(a) fasta ljus:

(i) gront ljus betyder att gdende far korsa
korbanan;

(i) gult ljus betyder att giende inte far
korsa kdrbanan, men de som redan befin-
ner sig pd kdrbanan far fortsétta till andra
sidan;

(iii) rott ljus betyder att gdende inte far
betrdda korbanan;

(b) blinkande ljus: blinkande grént ljus be-
tyder att den period under vilken gdende kan
korsa korbanan strax ir slut och att rott ljus
kommer att visas inom kort.
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2. Light signals for pedestrians shall preferably be
of the two-colour system, comprising two lights, red
and green respectively: however, they may be of the
three-colour system, comprising three lights, red, amber
and green respectively. Two lights shall never be shown
simultaneously.

3. The lights shall be arranged vertically, with the
red light always at the top and the green light always
at the bottom. The red light shall preferably be in the
form of a standing pedestrian or of standing pedestrians
and the green light in the form of a walking pedestrian
or of walking pedestrians.

4. Light signals for pedestrians shall be so designed
and arranged as to exclude any possibility of their
being mistaken by drivers for light signals for vehi-
cular traffic.

Chapter 1V
ROAD MARKINGS

ARTICLE 25

Carriageway markings (road markings) shall be used,
when the competent authority considers it necessary,
to regulate traffic or to warn or guide road-users. They
may be used either alone or in conjunction with other
signs or signals to emphasize or clarify their meaning.

ARTICLE 26

1. A longitudinal marking consisting of a continuous
line on the carriageway shall mean that vehicles are
not permitted to cross or straddle that line and, when
the line separates the two directions of traffic, that
vehicles are not permitted to travel on that side of the
line which, for the driver, is opposite to the edge of
the carriageway appropriate to the direction of traffic.
A longitudinal marking consisting of two continuous
lines shall have the same meaning.

2. (a) A longitudinal marking consisting of a broken
line on the carriageway shall not have a prohibitory
meaning, but shall be used either:

(i) To demarcate lanes for the purpose of guiding
traffic; or

(ii) To give warning of the approach to a continuous
line and the prohibition that line conveys, or of
the approach to another section of road presenting
a particular danger.

(b) The ratio between the length of the gaps between
the strokes and the length of the strokes shall be sub-
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2. Les signaux lumineux destinés aux piétons seront
de préférence du systéme bicolore comportant deux
feux, respectivement rouge et vert; toutefois, ils peuvent
étre du systéme tricolore comportant trois feux, respec-
tivement rouge, jaune et vert. Il ne sera jamais allumé
deux feux simultanément. g

3. Les feux seront disposés verticalement, le feu
rouge étant toujours en haut et le feu vert toujours en
bas. De préférence, le feu rouge aura la forme d'un
piéton immobile, ou de piétons immobiles, et le feu
vert la forme d’un piéton en marche, ou de piétons en
marche.

4. Les signaux lumineux pour piétons doivent étre
congus et placés de maniére & exclure toute possibilité
d’étre interprétés par les conducteurs comme étant des
signaux lumineux destinés a régler la circulation des
véhicules.

Chapitre 1V
MARQUES ROUTIERES

ARTICLE 25

Les marques sur la chaussée (marques routiéres) sont
employées, lorsque 1'autorité compétente le juge néces-
saire, pour régler la circulation, avertir ou guider les
usagers de la route. Elles peuvent étre employées soit
seules soit avec d'autres moyens de signalisation qui
en renforcent ou en précisent les indications.

ARTICLE 26

1. Une marque longitudinale consistant en une ligne
continue apposée sur la surface de la chaussée signifie
qu’il est interdit 4 tout véhicule de la franchir ou de la
chevaucher, ainsi que, lorsque la marque sépare les
deux sens de circulation, de circuler de celui des cotés
de cette marque qui est, pour le conducteur, opposé
au bord de la chaussée correspondant au sens de la
circulation. Une marque longitudinale constituée par
deux lignes continues a la méme signification.

2. @) Une marque longitudinale consistant en une
ligne discontinue apposée sur la surface de la chaussée
n’a pas de signification d’interdiction, mais est destinée:

i) Soit & délimiter les voies en vue de guider la circulation;
ii) Soit & annoncer I'approche d’une ligne continue,

et l'interdiction notifiée par celle<ci, ou 1'approche
d’un autre passage présentant un risque particulier.

b) Le rapport entre la longueur de lintervalle entre
traits et la longueur du trait sera nettement plus faible




2. Ljussignaler for gende skall foretriides-
vis vara 1 tvafirgssystem bestiende av tva
ljus, rott respektive gront i naimnd ordning;
de kan dock vara i trefidrgssystem bestdende
av tre ljus, rott, gult och gront i nimnd ord-
ning. Tva ljus skall aldrig visas samtidigt.

3. Ljusen skall anbringas vertikalt, med
rott ljus alltid Gverst och gront ljus alltid ned-
erst. Rott ljus skall foretrddesvis ha formen
av en stdende person eller av stdende perso-
ner och gront ljus formen av en glende per-
son eller av gdende personer.

4. Ljussignaler for gidende skall utformas
och anbringas pd siddant sitt att de utesluter
varje mdjlighet att forare kan forviaxla dem
med ljussignaler for fordonstrafik.

Kapitel IV
VAGMARKERINGAR

Artikel 25

Markeringar pa korbanan (vdgmarkering-
ar) skall anvidndas da behoriga myndigheter
anser det nddvindigt for att reglera trafiken
eller for att varna eller viigleda trafikanter.
De kan anvindas antingen ensamma eller
tillsammans med andra mérken eller signaler
for att understryka eller klargora dessas inne-
bord.

Artikel 26

1. Langsgiende markering bestdende av en
heldragen linje pd kdrbanan betyder att for-
don inte fir korsa denna linje eller kora
grensle dver den, och da linjen skiljer de bida
trafikriktningarna, att fordon inte fir foras
pa den sida av linjen som for foraren &r mot-
satt den sida av kdérbanan som motsvarar
trafikriktningen. Lingsgdende markering be-
stdende av tva heldragna linjer har samma
innebord.

2. (a) Langsgadende markering bestdende av
en bruten linje p4 kérbanan innebir inte for-
bud men skall anvdndas antingen

(1) for att avgrinsa korfalt i syfte att viig-
leda trafiken; eller

(ii) for att forvarna om en heldragen linje
och det férbud som anges med denna eller
om en annan végstricka som innebér sir-
skild fara.

(b) Langdférhallandet mellan dellinje och
mellanrum skall vara visentligt mindre da

B
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stantially smaller where broken lines are used for the
purposes referred to in sub-paragraph (a)(ii) of this
paragraph than where they are used for the purpose
referred to in sub-paragraph (a) (i) thereto.

3. Where a longitudinal marking consists of a con-
tinuous line adjacent to a broken line on the carriageway,
drivers shall take account only of the line that appears
on their side. This provision shall not prevent drivers
who have overtaken in the manner permitted from
resuming their normal position on the carriageway.

4. For the purposes of this article, longitudinal lines
used to mark the edges of the carriageway in order
to make them more visible and longitudinal lines
connected to transverse lines used to demarcate parking
spaces on the carriageway shall not be regarded as
longitudinal markings.

ARTICLE 27

1. A transverse marking consisting of a continuous
line or of two adjacent continuous lines across one or
more traffic lanes shall mark the line behind which
drivers are required by the sign B, 2, “ stbp ", referred
to in Article 10, paragraph 3, of this Convention, to
stop. Such a marking may also be used to show the
line behind which drivers may be required to stop by
a light signal, or by a signal given by an authorized
official directing traffic, or before a level-crossing. The
word “sTop "™ may be marked on the carriageway in
advance of the markings accompanying sign B, 2.

2. Unless this is technically impossible, the transverse
marking described in paragraph 1 of this Article shall
be placed on the carriageway wherever a sign B, 2 is
set up.

3. A transverse marking consisting of a broken line,
or of two adjacent broken lines, across one or more
traffic lanes shall show the line which vehicles may not
normally pass when giving way in compliance with
the sign B, 1 “ Give way ", referred to in Article 10,
paragraph 2, of this Convention. In advance of such
a marking, a triangle with broad sides, having one side
parallel to the marking and the opposite verlex pointing
towards approaching vehicles, may be marked on the
carriageway to symbolize sign B, 1.

4. To mark pedestrian crossings, relatively broad
stripes, parallel to the axis of the carriageway, should
preferably be used.

dans les lignes discontinues qui sont utilisées pour les
buts visés a l'alinéa a, 1i du présent paragraphe que
dans celles qui sont utilisées pour les buts visés a
Ialinéa a, i dudit paragraphe.

3. Lorsqu'une marque longitudinale consiste en une
ligne continue accolée sur la surface de la chaussée a
une ligne discontinue, les conducteurs ne doivent tenir
compte que de la ligne qui est située de leur coté. Cette
disposition n'empéche pas les conducteurs qui ont
effectué un dépassement autorisé de reprendre leur
place normale sur la chaussée.

4. Au sens du présent article, ne sont pas des marques
longitudinales les lignes longitudinales qui délimitent,
pour les rendre plus visibles, les bords de la chaussée
ou qui, reliées a des lignes transversales, délimitent sur
la surface de la chaussée des emplacements de station-
nement.

ARTICLE 27

1. Une marque transversale consistant en une ligne
continue ou en deux lignes continues adjacentes apposées
sur la largeur d'une ou de plusieurs voies de circu-
lation indique la ligne de I'arrét imposé par le signal B, 2
« ARRET » visé au paragraphe 3 de I'article 10 de la
présente Convention. Une telle marque peut aussi étre
employée pour indiquer la ligne de l'arrét éventuel-
lement imposé par un signal lumineux, par un signal
donné par 1'agent chargé de la circulation ou devant
un passage & niveau. Avant des marques accompagnant
un signal B, 2, il peut étre apposé sur la chaussée le
mot « STOP ».

2. A moins que ce ne soit pas techniquement possible,
la marque transversale décrite au paragraphe 1 du
présent article sera apposée chaque fois qu'il est placé
un signal B, 2.

3. Une marque transversale consistant en une ligne
discontinue, ou en deux lignes discontinues accolées,
apposée sur la largeur d'une ou de plusieurs voies de
circulation, indigue la ligne que les véhicules ne doivent
pas normalement franchir lorsqu'ils ont a céder le
passage en vertu d’un signal B, | « CEDEZ LE PASSAGE »
visé au paragraphe 2 de l'article 10 de la présente
Convention. Avant une telle marque, il peut étre dessiné
sur la chaussée, pour symboliser le signal B, I, un
triangle a bordure large, dont un cdté est paralléle a
la marque et dont le sommet opposé est dirigé vers les
véhicules qui approchent.

4, Pour marquer les passages prévus pour la traversée
de la chaussée par les piétons, il sera apposé de préfé-
rence des bandes assez larges, paralléles & l'axe de la
chaussée.

a



brutna linjer anvinds for de syflen som avses
i (a) (ii) i denna punkt dn d& de anvinds for
det syfte som avses 1 (a) (i).

3. D4 en ldngsgdende markering bestir av
en heldragen linje bredvid en bruten linje pa
korbanan, skall forare endast beakta den linje
som finns pé egen sida. Denna bestaimmelse
skall inte hindra forare, som har gjort en till-
aten omkdrning, att aterta sin normala plats
pa korbanan.

4. Vid tillimpningen av denna artikel skall
lingsgdende linjer som anvinds for att mar-
kera korbanans kanter for att gora dessa ldt-
tare att se och ldngsgdende linjer forbundna
med tvdrgdende linjer som anvinds for att
avgrinsa parkeringsplats p4 koérbanan inte
betraktas som lingsgdende markeringar.

Artikel 27

I. Tvidrgdende markering bestdende av en
heldragen linje eller av tva heldragna linjer
bredvid varandra tvirs Gver ett eller flera
korfilt skall ange den linje bakom vilken f6-
rare enligt mirke B,2 "STOPP™ som avses i
artikel 10, punkt 3, i denna konvention har
skyldighet att stanna. Sidan markering kan
dven anviindas for att ange den linje bakom
vilken forare skall stanna vid ljussignal eller
vid tecken som ges av bemyndigad tjdnste-
man, som dirigerar trafiken, eller fore en
plankorsning. Ordet "STOPP™ kan anges pé
korbanan fore markering i samband med
miirke B,2.

2. Savida det inte dr tekniskt omajligt skall
tviargdende markering som beskrivs i punkt 1
i denna artikel anbringas pa kérbanan, di ett
miérke B,2 dr uppsatt.

3. Tvidrgdende markering bestaende av en
bruten linje eller av tvad brutna linjer bredvid
varandra tvirs dver ett eller flera korfalt skall
ange den linje som fordon normalt ej far pas-
sera dd de lamnar foretride i enlighet med
mirke B,1 "LAMNA FORETRADE” som
avses 1 artikel 10, punkt 2, i denna konven-
tion. Som forvarning om sidan markering
kan en triangel med breda sidor, som har en
sida parallell med markeringen och motsatta
spetsen riktad mot fordon som ndrmar sig,
uppritas pd korbanan for att symbolisera
mirke B, 1.

4. For att utmirka overgdngsstille skall fo- -

retridesvis anvindas relativt breda rinder
parallella med kérbanans lingdriktning.

SO 1989:2

41



SO 1989:2

5. To mark cyclist crossings, either transverse lines,
or other markings which cannot be confused with
those of pedestrian crossings, shall be used.

ARTICLE 28

1. Other markings on the carriageway, such as arrows,
parallel or oblique stripes, or inscriptions, may be used
to repeat the instructions given by signs or to give
road-users information which cannot be suitably conveyed
by signs. Such markings shall be used, in particular,
to show the boundaries of parking zones or strips, to
mark bus or trolleybus stops where parking is prohibited,
and for pre-selection before intersections. However, if
there is an arrow on the carriageway where it is divided
into traffic lanes by means of longitudinal markings,
drivers shall follow the direction or one of the directions
indicated in the lane along which they are travelling.

2. Subject to the provisions of Article 27, paragraph 4
of this Convention which relate to pedestrian crossings,
the marking of part of the carriageway or of an area
raised slightly above the level of the carriageway by
parallel oblique stripes framed by a continuous line,
or by broken lines, shall, in the case of areas framed
by a continuous line, mean that vehicles must not
enter that area, and in the case of areas framed by
broken lines, that vehicles shall not enter that area
unless it can be seen that it is safe to do so or in order
to turn into a joining road on the opposite side of the
carriageway.

3. A zigzag line at the side of the carriageway shall
mean that parking on that side of the carriageway is
prohibited as far as the line extends.

ARTICLE 29

1. The road markings mentioned in Articles 26 to 28
of this Convention may be painted on the carriageway
or applicd in any other way provided that it is equally
effective.

2. If road markings are painted, they shall be yellow
or white; however, blue may be used for markings
showing places where parking is permitted or restricted.
When both yellow and white are used in the territory
of a Contracting Party, markings of the same class
shall be of the same colour. For the purposes of this
paragraph, the term * white " shall include shades of
silver or light grey.

5. Pour marquer les passages prévus pour la traversée
de la chaussée par les cyclistes, il sera employé soit
des lignes transversales, soit d'autres marques ne
pouvant étre confondues avec les marques apposées

aux passages pour piétons.
ARTICLE 28

1. D'autres marques sur la chaussée, telles que des
fleches, des raies paralléles ou obliques ou des inscriptions,
peuvent &tre employées pour répéter les indications dss
signaux ou pour donner aux usagers de la route des
indications qui ne peuvent leur étre fournies de fagon
appropriée par des signaux. De telles marques seront
notamment utilisées pour indiquer des limites des
zones ou bandes de stationnement, les arréts d'autobus
ou de trolleybus ou le stationnement est interdit, ainsi
que la présélection avant les intersections. Toutefois,
lorsqu’une fléche est apposée sur une chaussée divisée
en voies de circulation au moyen de marques longi-
tudinales, les conducteurs doivent suivre la direction
ou l'une des directions indiquées sur la voie ol ils se
trouvent.

2. Sous réserve des dispositions du paragraphe 4
de I'article 26 de la présente Convention relatives aux
passages pour piétons, le marquage d’une zone de
la chaussée ou d'une zone faisant légérement saillie
au-dessus du niveau de la chaussée par des raies obliques
paralléles encadrées par une bande continue ou par
des bandes discontinues signifie, si la bande est continue,
que les véhicules ne doivent pas entrer dans cette zone et,
si les bandes sont discontinues, que les véhicules ne
doivent pas entrer dans la zone & moins que cette
manceuvre ne présente manifestement aucun danger ou
qu'elle ait pour but de rejoindre une rue transversale
située de 'autre coté de la chaussée.

3. Une ligne en zigzag sur le cdté de la chaussée
signifie qu’il est interdit de stationner du cOté en cause
de la chaussée sur la longueur de cette ligne.

ARTICLE 29

1. Les marques sur la chaussée mentionnées aux
articles 26 & 28 de la présente Convention peuvent étre
peintes sur la chaussée ou apposées de toute autre
maniére, pourvu que celle-ci soit aussi efficace.

2. Si les marques sur la chaussée sont peintes, elles
seront de couleur jaune ou blanche. la couleur bleue
pouvant toutefois étre employée pour les marques
indiquant les emplacements ou le stationnement est
permis ou limité. Lorsque, sur le territoire d'une Partie
contractante, les deux couleurs jaune et blanche sont
employées, les marques de méme catégorie devront étre
de méme couleur. Pour I'application du présent para-
graphe, le terme « blanc» couvre les nuances argent
ou gris clair.




5. For att utmérka cykeloverfart skall an-
tingen tvdrgaende linjer eller annan marke-
ring anvindas, som inte kan forvixlas med
markering for 6vergangsstille.

Artikel 28

1. Andra markeringar p4 kérbanan sdsom
pilar, parallella eller sneda streck eller texter
kan anvindas for att upprepa anvisningar,
som meddelas genom maérken, eller for att ge
végtrafikanter upplysningar, som inte kan ges
pé lampligt sdtt med mérken. S&dana marke-
ringar skall sdrskilt anvdndas for att ange
grinser for parkeringszoner eller parkerings-
strackor, for att utmirka héllplatser for buss
eller tradbuss, ddr parkering dr forbjuden,
samt ldmpligt korfdlt fore vigkorsning. Om
det emellertid finns en pil pd kérbanan dir
denna dr uppdelad i korfilt med ldngsgiende
markering, skall forare f6lja den riktning eller
en av de riktningar som anges pa det korfilt i
vilket de firdas.

2. Med forbehéll for bestimmelserna i arti-
kel 27, punkt 4, i denna konvention betrif-
fande dvergangsstille betyder utmérkning av
en del av korbanan eller av ett omrdde som
ligger ndgot hogre dn korbanan med sneds-
tillda parallella streck inramade av en held-
ragen linje eller av brutna linjer, om omradet
ar inramat av en heldragen linje, att fordon
inte far foras in p4 detta omriade och, om
omradet dr inramat av brutna linjer, att for-
don inte fir foras in pa detta omrade, sivida
inte det kan ske utan fara eller sker for att
svinga in pa en anslutande vig pa andra si-
dan av korbanan.

3. En sicksacklinje vid sidan av kiérbanan
betyder att parkering pa denna sida av korba-
nan dr forbjuden si langt som linjen stricker
sig.

Artikel 29

1. Viagmarkeringar som ndmns i artiklarna
26 till 28 i denna konvention kan malas pa
korbanan eller anbringas p4 annat sitt, forut-
satt att detta &r lika effektivt.

2. Om vdgmarkeringar 4r malade, skall de
vara gula eller vita; blatt kan dock anvédndas
for markering som anger plats dér parkering
ar tillaten eller begrinsad. D4 bade gult och
vitt anvinds inom en fordragsslutande parts
territorium, skall markeringar av samma typ
vara i samma fdrg. Vid tillimpning av denna
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3. In tracing out the inscriptions, symbols and arrows
of road markings, account shall be taken of the need
to elongate them considerably in the direction of
movement of traffic, because of the very narrow angle
at which they are seen by drivers.

4. It is recommended that road markings intended
for moving vehicles should be reflectorized if the density
of traffic so requires and if lighting is poor or there is
no lighting.

ARTICLE 30

Annex 8 to this Convention is a set of recommendations
relating to the layout and design of road markings.

Chapter V
MISCELLANEOUS

ARTICLE 3]
Signs for road works

1. The limits of road works on the carriageway shall
be clearly shown.

2. Where the extent of the road works and the volume
of traffic justify it, the limits of the works shall be
marked by setting up continuous or discontinuous
barriers painted with alternate red and white, red and
yellow, black and white, or black and yellow stripes,
and in addition, at night, if the barriers are not reflec-
torized, by lights and reflecting devices. Reflecting
devices and fixed lights used for this purpose shall
be red or dark yellow and flashing lights shall be dark
yellow. However:

(a) Lights and devices visible only to traffic moving
in one direction and marking the limits of road works
on the opposite side of the road from that traffic may
be white;

(b) Lights and devices marking the limits of road
works separating the two directions of traffic may be
white or light yellow.

ARTICLE 32
Marking by lights or reflecting devices

Each Contracting Party shall adopt for the whole
of its territory the same colour or the same system of
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3. Dans le tracé des inscriptions, des symboles et
des fléeches que comportent les marques, il sera tenu
compte de la nécessité d'allonger considérablement les
dimensions dans la direction de la circulation en raison
de I'angle trés faible sous lequel ces inscriptions, ces
symboles et ces fleches sont vus par les conducteurs.

4. 11 est recommandé que les marques routiéres desti-
nées aux véhicules en mouvement soient réflectorisées si
I'intensité de la circulation I'exige et si I'éclairage est
mauvais ou inexistant.

ARTICLE 30

L'annexe 8 de la présente Convention constitue un
ensemble de recommandations relatives aux schémas
et dessins des marques routiéres.

Chapitre V
DIVERS

ARTICLE 31

Signalisation des chantiers

I. Les limites des chantiers sur la chaussée seront
nettement signalées.

2. Lorsque l'importance des chantiers et de la cir-
culation le justifie, il sera disposé, pour signaler les
limites des chantiers sur la chaussée, des barriéres,
intermittentes ou continues, peintes en bandes alternées
blanches et rouges, jaunes et rouges, noires et blanches
ou noires et jaunes, et, en outre, de nuit si les barriéres
ne sont pas réflectorisées, des feux et des dispositifs
réfléchissants. Les dispositifs réfléchissants et les feux
fixes seront de couleur rouge ou jaune foncé et les feux
clignotants de couleur jaune foncé. Toutefois:

a) Pourront &tre blancs, les feux et les dispositifs
qui sont visibles seulement dans un sens de circulation
et qui signalent les limites du chantier opposées & ce
sens de circulation;

b) Pourront étre blancs ou jaune clair, les feux et
les dispositifs qui signalent les limites d'un chantier
séparant les deux sens de la circulation.

ARTICLE 32
Marquage lumineux ou réfléchissant

Toute Partie contractante adoptera pour I'ensemble
de son territoire la méme couleur ou le méme systéme




punkt skall uttrycket "vitt” omfatta nyanser i
silver eller ljusgratt.

3. Vid uppdragning av text, symboler och
pilar skall hiansyn tas till behovet att visent-
ligt forlanga dessa i fardriktningen pa grund
av att de ses i en mycket sndv vinkel av
forare.

4. Rekommendation: Vigmarkeringar av-
sedda for fordon i rorelse skall vara reflekte-
rande, om trafiktédtheten sd krdver, och om
belysningen &r dalig eller det inte finns ndgon
belysning.

Artikel 30

Annex 8 till denna konvention utgdr en rad
rekommendationer for uppritning och ut-
formning av vigmarkeringar.

Kapitel V
DIVERSE BESTAMMELSER

Artikel 31
Mirken for vigarbete

1. Grinser for védgarbete p4 korbanan skall
tyvdligt anges.

2. D4 omfattningen av vigarbetet och tra-
fikvolymen gor det berittigat, skall grinserna
utmédrkas med sammanhingande eller av-
brutna avstdngningsanordningar maélade
med omvixlande réda och vita, roda och
gula, svarta och vita eller svarta och gula
riander och pa natten, om dessa anordningar
inte dr reflekterande, dessutom med hjilp av
lyktor och reflexanordningar. Reflexanord-
ningar och fasta ljus som anvinds for detta
d@ndamal skall vara roda eller morkgula och
blinkande ljus morkgult. Dock giller féljan-
de:

(a) ljus och anordningar som endast kan ses
av trafiken i en riktning och som utmirker
grinserna for vidgarbete pd den motsatta si-
dan av vidgen for denna trafik kan vara vita;

(b) ljus och anordningar som utmirker
grianserna for vigarbete som 4tskiljer de bada
trafikriktningarna kan vara vita eller ljusgu-
la.

Artikel 32

Markering med ljus eller reflexanordningar

Varje fordragsslutande part skall fér hela
sitt territorium anta samma férg eller firgsys-

SO 1989:2




SO 1989:2

colours for the lights or reflecting devices used to mark
the edge of the carriageway.

LEVEL-CROSSINGS

ARTICLE 33

1. (@) Where a signalling system is installed at a
level-crossing to give warning of the approach of trains
or of the imminent closing of the gates (barriers) or
half-gates (half-barriers), it shall consist of a red flash-
ing light or of red lights flashing alternately, as specified
in Article 23, paragraph 1(b), of this Convention.
However:

(i) Flashing red lights may be supplemented or replaced
by light signals of the three-colour red-amber-green
system described in Article 23, paragraph 2, of this
Convention, or by such a signal without the green
light, if other three-colour light signals are installed
on the road near the level-crossing or if the crossing

is equipped with gates;

(ii) On earth-tracks (dirt roads) where traffic is very
light and on footpaths, only a sound signal need
be used.

(b) The light signals may be supplemented by a sound
signal in all cases.

2. The light signals shall be installed on the edge
of the carriageway appropriate to the direction of
traffic; whenever conditions such as the visibility of
the signals or the density of traffic so require, the lights
shall be repeated on the other side of the road. However,
if it is considered preferable because of local conditions,
the lights may be repeated on an island in the middle
of the carriageway, or placed above the carriageway.

3. In accordance with Article 10, paragraph 4, of
this Convention, sign B, 2, “stor"”, may be set up
at a level-crossing which has neither gates, half-gates
nor light signals giving warning of the approach of
trains; at level-crossings where this sign is displayed,
drivers shall stop at the stop line or, in the absence of
such a line, level with the sign and not move off again
until they have ascertained that no train is approaching.

de couleurs pour les feux ou les dispositifs réfléchissants
utilisés pour signaler le bord de la chaussée.

PASSAGES A NIVEAU

ARTICLE 33

1. @) Si une signalisation est installée & I'aplomb
d'un passage & niveau pour annoncer |'approche des
trains ou I'imminence de la fermeture des barriéres ou
demi-barriéres, elle sera constituée par un feu rouge
clignotant ou par des feux rouges clignotant alter-
nativement, ainsi qu'il est prévu au paragraphe 15 de
I'article 23 de la présente Convention. Toutefois:

i} Les feux rouges clignotants peuvent étre complétés
ou remplacés par un signal lumineux du systéme
tricolore rouge-jaune-vert, décrit au paragraphe 2
de I'article 23 de la présente Convention ou par un
tel signal dans lequel manque le feu vert, si d’autres
signaux lumineux tricolores se trouvent sur la route
peu avant le passage A niveau ou si le passage 2
niveau est muni de barriéres.

ii) Sur les chemins de terre ol la circulation est trés
faible et sur les chemins pour piétons, il peut n'étre
employé qu'un signal sonore.

b) Dans tous les cas, la signalisation lumineuse peut
étre complétée par un signal sonore.

2. Les signaux lumineux seront implantés au bord
de la chaussée correspondant au sens de la circulation;
lorsque les circonstances I'exigent, par exemple les
conditions de visibilité des signaux ou I'intensité de
la circulation, les signaux seront répétés de 1'autre coté
de la route. Toutefois, si les conditions locales le font
juger préférable, les feux pourront étre répétés sur un
refuge au milieu de la chaussée, ou placés au-dessus
de la chaussée.

3. Conformément au paragraphe 4 de l'article 10 de
la présente Convention, le signal B, 2 « ARRET » peut
étre placé & un passage & niveau sans barriéres, ni demi-
barriéres, ni signalisation lumineuse avertissant de
I'approche des trains; aux passages & niveau munis
de ce signal, les conducteurs doivent marquer l'arrét &
hauteur de la ligne d’arrét, ou, en I'absence de celle-ci,
4 l'aplomb du signal, et ne repartir qu'aprés s'étre
assurés qu'aucun train n’approche.

ARTICLE 34

1. Aux passages & niveau équipés de barridres, ou de
demi-barriéres placées en chicane de chaque cdté de
la voie ferrée, la présence de ces barritres ou demi-
barriéres en travers de la route signifie qu’aucun usager
de la route n’a le droit de franchir 1'aplomb de la barriére
ou demi-barriére la plus proche; le mouvement des
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tem for de ljus eller reflexanordningar som
anvinds for att markera kérbanans kant.

PLANKORSNINGAR
Artikel 33

1. (a) Om ett signalsystem sétts upp vid en
plankorsning for att varna for att tAg ndrmar
sig eller for omedelbart forestdende fillning
av bommar eller halvbommar, skall det besta
av ett rott blinkande ljus eller av véxelvis
blinkande réda ljus enligt artikel 23, punkt 1
(b), i denna konvention. Dock giller féljan-
de:

(i) blinkande rott ljus kan kompletteras
eller ersdttas med ljussignal i det trefirgs-
system rott-gult-gront som beskrivs i arti-
kel 23, punkt 2, i denna konvention eller
med sddan signal som saknar gront ljus,
om annan trefdrgssignal finns uppsatt pa
vigen ndra plankorsningen eller om kors-
ningen ir utrustad med bommar;

(ii) pa dgovigar dédr trafiken dr mycket
ringa och pé stigar behover endast ljudsig-
nal anvéndas.

(b) Ljussignal kan alltid kompletteras med
ljudsignal.

2. Ljussignalerna skall séttas upp vid kan-
ten av den kdrbana som motsvarar trafikrikt-
ningen; da forhallandena sa kriver, t. ex. sig-
nalernas synlighet eller trafiktidtheten, skall
ljusen upprepas pé andra sidan av vigen. Om
det emellertid anses fordelaktigt p grund av
lokala forhéllanden, kan ljusen upprepas pa
en refug mitt i kdrbanan eller placeras ovan-
for kdrbanan.

3. 1 enlighet med artikel 10, punkt 4, i
denna konvention kan mirke B,2 "STOPP”
sdttas upp vid plankorsning som varken har
bommar, halvbommar eller ljussignaler som
varnar for att tdg ndrmar sig; vid plankors-
ning dir detta mérke dr uppsatt skall forare
stanna vid stopplinje eller, om sidan saknas,
i hojd med mirket och inte kira vidare forr-
dn de fOrvissat sig om att inget tdg ndrmar
sig.

Artikel 34

1. Vid plankorsning forsedd med bommar
eller forskjutna halvbommar pa vardera si-
dan av jdrnvdgen betyder siddana bommar
eller halvbommar tvérs dver vigen att véigtra-
fikant ej far fortsdtta forbi ndrmaste bom
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gates shall have the same meaning.

2. The showing of the red light or lights mentioned
in Article 33, paragraph 1 sub-paragraph (a), of this
Convention, or the operation of the sound signal
mentioned in the said paragraph 1, shall likewise mean
that no road-user may proceed beyond the stop line
or, if there is no stop line, beyond the level of the signal.
The showing of the amber light of the three-colour
system mentioned in Article 33, paragraph 1 () (i), shall
mean that no road-user may proceed beyond the stop
line or, if there is no stop line, beyond the level of the
signal, unless the vehicle concerned is so close to the
signal when the amber light appears that it cannot
safely be stopped before passing the signal.

ARTICLE 35

1. The gates and half-gates of level-crossings shall
be clearly marked in alternate stripes of red and white,
red and yellow, black and white, or black and yellow.
They may, however, be coloured white or yellow only,
provided that a large red disc is displayed at the centre.

2. At all level-crossings which have neither gates
nor half-gates there shall be placed, in the immediate
vicinity of the railway line, a sign B, 7 as described in
Annex 3. If there is a light signal giving warning of the
approach of trains or a sign B, 2 “ sTor ", the sign B, 7
shall be placed on the same support as the light signal
or the sign B, 2. Placing of the sign B, 7 is not manda-
tory at:

(a) An intersection between a road and a railway track
at which rail traffic proceeds very slowly and road
traffic is regulated by a railwayman making the necessary
hand signals; or

(b) An intersection between a railway track and
either an earth-track (dirt road) where traffic is very
light, or a footpath.

3. A rectangular panel having its longer sides vertical
and bearing three oblique red bars on a white or yellow
ﬂ:ﬂd may be placed below any danger warning sign

ing one of the symbols A, 26 and A, 27 described
in Annex 3 to this Convention, provided that additional
signs consisting of panels of the same shape bearing
respectively one and two oblique red bars on a white
or yellow ground are set up at about one-third and
two-thirds of the distance between the sign and the
railway line. These signs may be repeated on the opposite
side of the carriageway. The panels mentioned in this
paragraph are further depicted in Section C of Annex
3 to this Convention.
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barriéres pour se placer en travers de la route et le
mouvement des demi-barriéres ont la méme signification.

2. La présentation du ou des feux rouges mentionnés
a I'alinéa a du paragraphe 1 de I'article 33 de la présente
Convention, ou la mise en action du signal sonore
mentionné audit paragraphe 1, signifie également
qu’aucun usager de la route n'a le droit de franchir
la ligne d'arrét ou, s"il n'y a pas de ligne d"arrét, I'aplomb
du signal. La présentation du feu jaune du systéme
tricolore mentionné a 1'alinéa a, i du paragraphe 1 de
I'article 33 signifie qu'aucun usager de la route n'a
le droit de franchir la ligne d’arrét ou, s'il n’y a pas
de ligne d’arrét, I'aplomb du signal, sauf pour les
véhicules qui s’en trouveraient si prés lorsque le feu
jaune s'allume qu'ils ne pourraient plus s'arréter dans
des conditions de sécurité suffisantes avant 1'aplomb de

ce signal.
ARTICLE 35

1. Les barriéres et les demi-barriéres des passages
a4 niveau seront marquées distinctement en bandes
alternées de couleurs rouge et blanche, rouge et jaune,
noire et blanche ou jaune et noire. Elles pourront,
toutefois, n'étre colorées qu’en blanc ou jaune & condition
d’étre munies au centre d'un grand disque rouge.

2. A tout passage 4 niveau sans barriéres ni demi-
barriéres, il sera placé au voisinage immédiat de la
voie ferrée, le signal B, 7 décrit & I'annexe 3. S'il existe
une signalisation lumineuse de I'approche des trains
ou un signal B, 2 « ARRET », le signal B, 7 sera placé
sur le méme support que cette signalisation ou le
signal B, 2. L'apposition du signal B, 7 n'est pas
obligatoire:

a) Aux croisements de routes et de voies ferrées ol
4 la fois la circulation ferroviaire est trés lente et la
circulation routiére est réglée par un convoyeur de
véhicules ferroviaires faisant avec le bras les signaux
nécessaires;

b) Aux croisements de voies ferrées et de chemins
de terre ol la circulation est trés faible ou de chemins
pour piétons.

3. Au-dessous de tout signal d’avertissement de danger
portant un des symboles A, 26 ou A, 27 décrits
4 I'annexe 3 de la présente Convention, il peut étre
placé un panneau rectangulaire 4 grand cbté vertical
portant trois barres obliques rouges sur fond blanc ou
jaune, mais alors il sera placé, approximativement au
tiers et aux deux tiers de la distance entre le signal et
la voie ferrée, des signaux supplémentaires constitués
par des panneaux de forme identique et portant respec-
tivement une ou deux barres obliques rouges sur fond
blanc ou jaune. Ces signaux peuvent étre répétés sur
le cbté opposé de la chaussée. La section C de I'annexe 3
de la présente Convention précise la description des
panneaux mentionnés dans le présent paragraphe.




—

eller halvbom; bommar som haller pa att fil-
las tvirs Hver vigen och halvbommar i rorel-
se skall ha samma innebérd.

2. Rott ljus som avses i artikel 33, punkt 1
(a), 1 denna konvention eller ljudsignal som
avses i nimnda punkt 1 betyder likaledes att
végtrafikant inte fir passera stopplinje eller,
om sddan saknas, signalen. Gult ljus i det
trefirgssystem som nidmns i artikel 33, punkt
1 (a) (i), betyder att vigtrafikant ej fir passe-
ra stopplinje eller, om sddan saknas, signa-
len, sivida inte ifrdgavarande fordon befin-
ner sig sd nira signalen da gult ljus visas att
det inte kan stannas utan fara fore signalen.

Artikel 35

1. Bommar och halvbommar vid plankors-
ningar skall vara klart utmérkta med rénder i
omvixlande rott och vitt, rott och gult, svart
och vitt eller svart och gult. De kan dock vara
malade enbart i vitt eller gult, forutsatt att de
#r forsedda pad mitten med en stor rodfdrgad,
rund skiva.

2. Vid alla plankorsningar som varken har
bommar eller halvbommar skall ett mirke
B,7 som beskrivs i annex 3 sdttas upp ome-
delbart fore jarnvigen. Om det finns en ljus-
signal som varnar for att tdg nirmar sig eller
ett mérke B,2 "STOPP”, skall mirke B,7 pla-
ceras pA samma stolpe som ljussignalen eller
mirke B,2. Skyldighet att sitta upp miirke
B,7 foreligger inte vid

(a) korsning mellan vig och jarnvigsspar
dir jarnvigstrafiken gir med mycket lag has-
tighet och vigtrafiken regleras av en jir-
nvdgsman, som gor nédvindiga tecken med
armen; eller

(b) korsning mellan jarnvigsspir och an-
tingen en dgovig, ddr trafiken dr ringa, eller
en gAngvig.

3. En rektanguldr tavla med vertikala 14n-
gsidor och med tre réda snedstreck mot vit
eller gul bakgrund kan siittas upp under var-
ningsmérke med en av symbolerna A,26 eller
A,27 som beskrivs i annex 3 till denna kon-
vention, under forutsdttning att tilliiggsmiér-
ke av samma utformning och med respektive
ett eller tva snedstreck mot vit eller gul bak-
grund sétts upp ddr omkring en tredjedel och
tvd tredjedelar av avstindet aterstdr mellan
mirket och jarnvidgen. Dessa mirken kan
upprepas pi den motsatta sidan av kérbanan.
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ARTICLE 36

1. Because of the special danger presented by level-
crossings, the Contracting Parties undertake:

(a) To have one of the danger warning signs bearing
one of the symbols A, 26 and A, 27 placed in advance
of all level-crossings; however, no sign need be set up

(i) In special cases which may arise in built-up areas;

(ii) On earth-tracks (dirt roads) and paths where power-
driven vehicular traffic is exceptional;

(b) To have all level-crossings equipped with gates
or half-gates or with a signal giving warning of the
approach of trains, unless road-users can see the rail-
way line on both sides of the level-crossing for such
a distance that, allowing for the maximum speed of
the trains, the driver of a road vehicle approaching the
railway line from either side has time to stop before
proceeding on to the level-crossing if a train is in sight,
and in addition that road-users who are already on
the crossing when a train appears have time to reach
the other side; however, it shall be open to the Contract-
ing Parties to derogate from the provisions of this
sub-paragraph at level-crossings where trains travel
relatively slowly or power-driven vehicular traffic on the
road is light;

(¢) To have every level-crossing having gates or
half-gates operated from a position from which such
gates or half-gates cannot be seen equipped with one
of the systems for signalling the approach of trains
referred to in Article 33, paragraph 1, of this Convention;

(d) To have every level-crossing having gates or
half-gates operated automatically by the approach of
trains equipped with one of the systems for signalling
the approach of trains referred to in Article 33, para-
graph 1, of this Convention;

(¢) In order to make gates.and half-gates more visible,
to have them equipped with reflecting material or
reflecting devices and, if need be, to illuminate them
at night; in addition, on roads where there is heavy
motor traffic at night, to equip the danger warning
signs installed in advance of the level-crossing with
reflecting material or reflecting devices and, if need
be, to illuminate them at night;
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ARTICLE 36

1. En raison du danger particulier des passages &
niveau, les Parties contractantes s’engagent:

a) A faire placer avant tout passage & niveau un des
signaux d'avertissement de danger portant un des
symboles A, 26 ou A, 27; toutefois, un signal pourra
ne pas étre placé

i) Dans les cas spéciaux qui peuvent se présenter dans
les agglomérations;

ii) Sur les chemins de terre et les sentiers ot la circulation
de véhicules & moteur est exceptionnelle;

b) A faire équiper tout passage a niveau de barriéres
ou de demi-barriéres ou d'une signalisation de I'approche
des trains, sauf si les usagers de la route peuvent voir
la voie ferrée de part et d’autre dudit passage, de telle
sorte que, compte tenu notamment de la vitesse maxi-
male des trains, un conducteur de véhicule routier
approchant de la voie ferrée, d'un c6té ou de l'autre,
ait le temps de s’arréter avant de s’engager sur le pas-
sage & niveau si le train est en vue et de telle sorte aussi
que les usagers de la route qui se trouveraient déja
engagés sur le passage au moment ol le train apparait
aient le temps d'achever la traversée; toutefois, les
Parties contractantes pourront déroger aux dispositions
du présent alinéa aux passages & niveau ol la vitesse
des trains est relativement lente ou bien ol la circulation
routiére de véhicules & moteur est faible;

¢) A faire équiper d’une des signalisations de
I’approche des trains visées au paragraphe 1 de I'article 33
de la présente Convention tout passage 4 niveau muni de
barriéres ou de demi-barriéres dont la manceuvre est
commandée depuis un poste d'ol elles ne sont pas
visibles;

d) A faire équiper d'une des signalisations de
I’approche des trains visées au paragraphe | de I'article 33
de la présente Convention tout passage & niveau muni de
barriéres ou de demi-barriéres dont la manecuvre est
commandée automatiquement par I’approche des trains;

¢€) Pour renforcer la visibilité des barridres et des
demi-barriéres, 2 les faire munir de matériaux ou dis-
positifs réfléchissants et éventuellement & les éclairer
pendant la nuit; en outre, sur les routes ol la circulation
automobile est importante pendant la nuit, & munir
de matériaux ou dispositifs réfléchissants et, éventuel-
lement, & éclairer pendant la nuit les signaux d'aver-
tissements de danger placés avant le passage 4 niveau;




De tavlor som avses i denna punkt beskrivs
nidrmare i avdelning C i annex 3 till denna
konvention.

Artikel 36

1. P4 grund av den sdrskilda fara som plan-
korsningar utgor atar de fordragsslutande
parterna sig

(a) att placera ett av varningsméirkena med
en av symbolerna A,26 eller A,27 fore alla
plankorsningar; mirke behdver dock inte sit-
tas upp

(1) i speciella fall som kan uppsté i téttbe-
byggda omraden;

(ii) pa dgovigar och stigar dar trafik med
motorfordon endast sker undantagsvis;

(b) att utrusta alla plankorsningar med
bommar eller halvbommar eller med signal,
som varnar fOr att tdg ndrmar sig, sdvida inte
végtrafikanter kan se jirnvégen p4 bada sidor
av plankorsningen pé siddant avstind att en
forare av vdgfordon som ndrmar sig jarnvi-
gen fran endera sidan, med hinsyn tagen till
tdgens maximihastighet, har tid att stanna,
om tag dr i sikte, innan han fortsiitter in i
plankorsningen, och att dessutom vigtrafi-
kanter, som redan befinner sig i korsningen
da tag syns, har tid att passera korsningen.
Det skall likvil std fordragsslutande parter
fritt att avvika frAn bestimmelserna i detta
stycke vid plankorsningar dér tigens hastig-
het dr relativt 1ag eller dir trafiken med mot-
ordrivna fordon pa vigen 4r ringa;

(c) att utrusta varje plankorsning som har
bommar eller halvbommar, vilka skots frin
en plats varifrin dessa bommar eller halv-
bommar ej kan ses, med ett av de signalsys-
tem som varnar for att tdg ndrmar sig som
avses i artikel 33, punkt 1, i denna konven-
tion;

‘(d) att utrusta varje plankorsning som har
bommar eller halvbommar, vilka automa-
tiskt sétts i funktion da tig ndrmar sig, med
ett av de system som varnar for att tig nér-
mar sig som avses i artikel 33, punkt 1, i
denna konvention;

(e) att utrusta bommar och halvbommar
med reflekterande material eller reflexanord-
ningar for att gbra dem biittre synliga och, om
behov foreligger, belysa dem pa natten; att
dessutom, pd véigar med tung motortrafik pa
natten, forse varningsmirken som &r uppsat-
ta fore plankorsning med reflekterande mate-
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(f) Wherever possible, near level-crossings equipped
with half-gates to have a longitudinal marking placed
in the middle of the carriageway prohibiting vehicles
which approach the level-crossing from encroaching
on the half of the carriageway reserved for traffic in
the opposite direction or even to install directional
islands separating the two opposed streams of traffic.

2. The provisions of this Article shall not apply in
the cases referred to in the last sentence of Article 35,
paragraph 2, of this Convention.

Chapter VI
FINAL PROVISIONS

ARTICLE 37

1. This Convention shall be open at United Nations
Headquarters, New York, until 31 December 1969 for
signature by all States Members of the United Nations
or of any of the specialized agencies or of the Inter-
national Atomic Energy Agency or Parties to the Statute
of the International Court of Justice, and by any other
State invited by the General Assembly of the United
Nations to become a Party to the Convention.

2. This Convention is subject to ratification. The
instruments of ratification shall be deposited with the
Secretary-General of the United Nations.

3. This Convention shall remain open for accession
by any of the States referred to in paragraph 1 of this
Article. The instruments of accession shall be deposited
with the Secretary-General.

ARTICLE 38

1. Any State may, at the time of signing or ratifying
this Convention, or of acceding thereto, or at any time
thereafter, declare by notification addressed to the

-General that the Convention shall become
applicable to all or any of the tetritories for the inter-
national relations of which it is responsible. The
Convention shall become applicable to the territory
or territories named in the notification thirty days after
the receipt of the notification by the Secretary-General
or on the date of entry into force of the Convention
for the State making the notification, whichever is the
later.
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f) Autant que possible, & proximité des passages &
niveau équipés de demi-barriéres, 4 faire apposer au
milieu de la chaussée une marque longitudinale inter-
disant aux véhicules qui s’approchent du passage a
niveau d'empiéter sur la moitié de la chaussée opposée
au sens de la circulation, voire & y implanter des ilots
directionnels séparant les deux sens de la circulation.

2. Les dispositions du présent article ne s'appliquent
pas dans les cas visés & la dernidre phrase du paragraphe 2
de I'article 35 de la présente Convention.

Chapitre VI
DISPOSITIONS FINALES

ArTICLE 37

1. La présente Convention sera ouverte au Siége
de I'Organisation des Nations Unies 4 New York

jusqu'au 31 décembre 1969 4 la signature de tous les

Etats Membres de 1'Organisation des Nations Unies
ou membres de I'une de ses institutions spécialisées ou
de I'Agence internationale de I'énergie atomique ou
Parties au Statut de la Cour internationale de Justice,
et de tout autre Etat invité par I'Assemblée générale
de I'Organisation des Nations Unies & devenir Partic
4 la Convention.

2. La présente Convention est sujette a ratification.
Les instruments de ratification seront déposés auprés
du Secrétaire général de I'Organisation des Nations Unies.

3. La présente Convention restera ouverte a I’adhésion
de tout Etat visé au paragraphe | du présent article.
Les instruments d’adhésion seront déposés auprés du
Secrétaire général.

ARTICLE 38

1. Tout Etat pourra, au moment ol il signera ou
ratifiera la présente Convention ou y adhérera, ou a
tout moment ultérieur, déclarer par notification adressée
au Secrétaire général que la Convention devient appli-
cable & tous les territoires ou & 1'un quelconque d'entre
eux dont il assure les relations internationales. La
Convention deviendra applicable au territoire ou aux
territoires désigné(s) dans la notification trente jours
aprés la date & laquelle le Secrétaire général aura regu
cette notification ou 4 la date d’entrée en vigueur de la
Convention pour I'Etat adressant la notification, si cette

date est postérieure & la précédente.

|
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rial eller reflexanordningar och, om behov
foreligger, belysa dem pé natten;

(f) att, dér s4 dr mdjligt, placera lingsgden-
de markering pA mitten av kérbanan nira
plankorsningar som #r utrustade med halv-
bommar for att forbjuda fordon som néirmar
sig korsningen att kra éver pd den hilft av
korbanan som ér reserverad for trafik i mot-
satt riktning eller t.o.m. uppfora trafikdela-
re, som skiljer de bAdda motsatta trafikstrém-
marna.

2. Bestimmelserna i denna artikel giller
inte i de fall som avses i sista meningen i
artikel 35, punkt 2, i denna konvention.

Kapitel VI

SLUTBESTAMMELSER
Artikel 37

1. Denna konvention skall std 6ppen for
undertecknande vid Férenta nationernas
hogkvarter i New York till den 31 december
1969 av alla stater som dr medlemmar av
Forenta nationerna eller av nigot av dess
fackorgan eller av internationella atomener-
giorganet eller dr anslutna till internationella
domstolens stadga samt av varje annan stat
som inbjuds av Férenta nationernas general-
forsamling att bli part i konventionen.

2. Denna konvention skall ratificeras. Ra-
tifikationsinstrumenten skall deponeras hos
Férenta nationernas generalsekreterare.

3. Denna konvention skall forbli ppen for
anslutning av de stater som avses i punkt 1 i
denna artikel. Anslutningsinstrumenten skall
deponeras hos generalsekreteraren.

Artikel 38

1. En stat kan vid tidpunkten for under-
tecknande eller ratifikation av denna kon-
vention eller vid anslutning till den eller vid
en senare tidpunkt genom en till generalsek-
reteraren stilld underrdttelse forklara att
konventionen skall 4ga tillimpning p4 samt-
liga eller nigot av de territorier for vars inter-
nationella forbindelser staten svarar. Kon-
ventionen skall &ga tillimpning pa det eller
de territorier som angetts i underrittelsen
trettio dagar efter dagen dA generalsekretera-
ren mottog underrittelsen eller dagen d4 kon-
ventionen trider i kraft for den stat som lim-
nar underriittelsen, beroende pa vilken dag
som intréffar senare.
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2. Any State which makes a notification under
paragraph 1 of this Article shall notify on behalf of
the territories on whose behalf that notification was
made the declarations provided for in Article 46 para-
graph 2 of this Convention.

3. Any State which has made a declaration under
paragraph 1 of this Article may at any time thereafter
declare by notification addressed to the Secretary-
General that the Convention shall cease to be applicable
to the territory named in the notification and the
Convention shall cease to be applicable to such territory
one year from the date of receipt by the Secretary-
General of the notification.

ARTICLE 39

1. This Convention shall enter into force twelve
months after the date of deposit of the fifteenth instru-
ment of ratification or accession.

2. For each State ratifying or acceding to this
Convention after the deposit of the fifteenth instrument
of ratification or accession, the Convention shall enter
into force twelve months after the date of deposit by
such State of its instrument of ratification or accession.

ARTICLE 40

Upon its entry into force, this Convention shall
terminate and replace, in relations between the Contract-
ing Parties, the Convention concerning the Unification
of Road Signals, opened for signature at Geneva
on 30 March 1931, or the Protocol on Road Signs
and Signals, opened for signature at Geneva on
19 September 1949.

ARTICLE 4]

1. After this Convention has been in force for one
year, any Contracting Party may propose one or more
amendments to the Convention. The text of any pro-
posed amendment, accompanied by an explanatory
memorandum, shall be transmitted to the Secretary-
General, who shall communicate it to all Contracting
Parties. The Contracting Parties shall have the oppor-
tunity of informing him within a period of twelve months
following the date of its circulation whether they:
(a) accept the amendment; or (b) reject the amendment;
or (¢) wish that a conference be convened to consider
the amendment. The Secretary-General shall also trans-
mit the text of the proposed amendment to all other
States referred to in Article 37, paragraph 1 of this
Convention.
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2. Tout Etat qui fait la notification visée au para-
graphe 1 du présent article devra, au nom des territoires
pour lesquels il I'a faite, adresser une notification
contenant les déclarations prévues au paragraphe 2 de
I'article 46 de la présente Convention.

3. Tout Etat qui aura fait une déclaration en vertu
du paragraphe 1 du présent article pourra a toute
date ultérieure, par notification adressée au Secrétaire
général, déclarer que la Convention cessera d’étre
applicable au territoire désigné dans la notification et
la Convention cessera d’étre applicable audit territoire
un an aprés la date de réception de cette notification
par le Secrétaire général.

ARTICLE 39

1. La présente Convention entrera en vigueur douze
mois aprés la date du dépdt du quinziéme instrument
de ratification ou d'adhésion.

2. Pour chaque Etat qui ratifiera la présente
Convention ou y adhérera aprés le dépdt du quinziéme
instrument de ratification ou d'adhésion, la Convention
entrera en vigueur douze mois aprés la date du dépét,
par cet Etat, de son instrument de ratification ou
d’adhésion.

ARTICLE 40

A son entrée en vigueur, la présente Convention
abrogera et remplacera dans les relations entre les
Parties contractantes la Convention sur I'unification
de la signalisation routiére ouverte a la signature a
Genéve le 30 mars 1931, ou le Protocole relatif a la
signalisation routiére ouvert & la signature a Genéve
le 19 septembre 1949.

ARTICLE 41

1. Aprés une période d'un an & dater de I'entrée
en vigueur de la présente Convention, toute Partie
contractante pourra proposer un ou plusieurs amen-
dements & la Convention. Le texte de toute proposition
d’amendement, accompagné d'un exposé des motifs,
sera adressé au Secrétaire général qui le communiquera
A toutes les Parties contractantes. Les Parties contrac-
tantes auront la possibilité de lui faire savoir, dans le
délai de douze mois suivant la date de cette communi-
cation: a) si elles acceptent I'amendement, ou b) si
elles le rejettent, ou c) si elles désirent qu'une conférence
soit convoquée pour l'examiner. Le Secrétaire général
transmettra également le texte de I'amendement proposé
a2 tous les autres Etats visés au paragraphe 1 de
I'article 37 de la présente Convention.




2. En stat som ldmnar underrittelse enligt
punkt 1 i denna artikel skall meddela de for-
klaringar som foreskrivs i artikel 46, punkt 2,
i denna konvention for de territorier for vil-
kas rikning underrittelsen limnades.

3. En stat som har avgett en forklaring
enligt punkt 1 i denna artikel kan vid vilken
tidpunkt som helst dédrefter genom underrit-
telse stdlld till generalsekreteraren forklara
att konventionen skall upphtra att #ga
tillimpning pa det territorium som angetts i
underrittelsen, och konventionen skall upp-
hora att dga tillimpning p& detta territorium
ett 4r frin den dag di generalsekreteraren
mottog underréttelsen.

Artikel 39

1. Denna konvention trédder i kraft tolv
ménader efter den dag d det femtunde ratifi-
kations- eller anslutningsinstrumentet depo-
nerades.

2. For varje stat som ratificerar eller anslu-
ter sig till denna konvention efter deponering
av det femtonde ratifikations- eller anslut-
ningsinstrumentet trdder konventionen i
kraft tolv minader efter den dag d4 denna

stat deponerade sitt ratifikations- eller an-

slutningsinstrument.

Artikel 40

D4 denna konvention trider i kraft upphi-
ver och ersitter den i forhdllandet mellan de
fordragsslutande parterna konventionen ré-
rande vigmairken, 6ppnad for undertecknan-
de i Genéve den 30 mars 1931 eller protokol-
let rérande vdgmirken, dppnat for under-
tecknande i Genéve den 19 september 1949.

Artikel 41

1. Nér denna konvention har varit i kraft
ett ar kan en fordragsslutande part foresla en
eller flera dndringar i konventionen. Texten
till varje dndringsforslag, 4tf6ljd av ett forkla-
rande memorandum, skall sindas till gene-
ralsekreteraren, som skall dverlimna den till
samtliga fordragsslutande parter. De for-
dragsslutande parterna skall ha méjlighet att
underridtta honom inom en period av tolv
manader efter dagen for dverlimnandet om
de (a) godtar dndringen; eller (b) avvisar dnd-
ringen; eller (c) dnskar att en konferens skall
sammankallas for att behandla indringen.
Generalsekreteraren skall dven sinda texten
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2. (@) Any proposed amendment communicated in
accordance with the preceding paragraph shall be
deemed to be accepted if within the period of twelve
months referred to in the preceding paragraph less
than one-third of the Contracting Parties inform the
Secretary-General that they either reject the amendment or
wish that a conference be convened to consider it. The
Secretary-General shall notify all Contracting Parties
of each acceptance or rejection of any proposed amend-
ment and of requests that a conference be convened.
If the total number of such rejections and requests
received during the specified period of twelve months
is less than one-third of the total number of Contracting
Parties, the Secretary-General shall notify all Contracting
Parties that the amendment will enter into force six
months after the expiry of the period of twelve months
referred to in the preceding paragraph for all Contracting
Parties except those which, during the period specified,
have rejected the amendment or requested the convening
of a conference to consider it.

(b) Any Contracting Party which, during the said
period of twelve months, has rejected a proposed amend-
ment or requested the convening of a conference to
consider it may at any time after the end of such period
notify the Secretary-General that it accepts the amend-
ment, and the Secretary-General shall communicate
such notification to all the other Contracting Parties.
The amendment shall enter into force, with respect
to the Contracting Parties which have notified their
acceptance, six months after receipt by the Secretary-
General of their notification.

3. If a proposed amendment has not been accepted
in accordance with paragraph 2 of this Article and if
within the period of twelve months specified in para-
graph 1 of this Article less than half of the total number
of Contracting Parties inform the Secretary-General
that they reject the proposed amendment and if at
least one-third of the total number of Contracting
Parties, but not less than ten, inform him that they
accept it or wish a conference to be convened to consider
it, the Secretary-General shall convene a conference
for the purpose of considering the proposed amendment
or any other proposal which may be submitted to him
in accordance with paragraph 4 of this Article.
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2. a) Toute proposition d’amendement qui aura été
communiquée conformément aux dispositions du para-
graphe précédent sera réputée acceptée si, dans le délai
de douze mois susmentionné, moins du tiers des Parties
contractantes informent le Secrétaire général soit qu'elles
rejettent 'amendement soit qu’elles désirent qu’une
conférence soit convoquée pour 'examiner. Le Secrétaire
général notifiera 2 toutes les Parties contractantes
toute acceptation ou tout rejet de I'amendement proposé
et toute demande de convocation d'une conférence.
Si le nombre total des rejets et des demandes regus
pendant le délai spécifié de douze mois est inférieur
au tiers du nombre total des Parties contractantes, le
Secrétaire général notifiera & toutes les Parties contrac-
tantes que I'amendement entrera en vigueur six mois
aprés I'expiration du délai de douze mois spécifié au
paragraphe précédent pour toutes les Parties contrac-
tantes, & I'exception de celles qui, pendant le délai
spécifié, ont rejeté I'amendement ou demandé la convo-
cation d'une conférence pour I'examiner.

b) Toute Partie contractante qui, pendant ledit délai
de douze mois, aura rejeté une proposition d’amendement
ou demandé la convocation d’une conférence pour
I’'examiner, pourra, 4 tout moment aprés |'expiration
de ce délai, notifier au Secrétaire général qu’elle accepte
I'amendement, et le Secrétaire général communiquera
cette notification 4 toutes les autres Parties contrac-
tantes. L'amendement entrera en vigueur pour les
Parties contractantes qui auront notifié leur acceptation
six mois aprés que le Secrétaire général aura recu leur
notification.

3. Si un amendement proposé n'a pas été accepté
conformément au paragraphe 2 du présent article et si,
dans le délai de douze mois spécifié au paragraphe |
du présent article, moins de ia moitié du nombre total
des Parties contractantes informent le Secrétaire général
qu'elles rejettent I'amendement proposé et si un tiers
au moins du nombre total des Parties contractantes,
mais pas moins de dix, I'informent qu’elles 1'acceptent
ou qu'elles désirent qu'une conférence soit réunie pour
I'examiner, le Secrétaire général convoquera une confé-
rence en vue d'examiner l'amendement proposé ou
toute autre proposition dont il serait saisi en vertu du
paragraphe 4 du présent article.




till dndringsforslaget till alla &vriga stater
som avses i artikel 37, punkt 1, i denna kon-
vention.

2. (a) Ett dndringsforslag som delges i en-
lighet med foregdende punkt skall anses god-
taget om mindre dn en tredjedel av de for-
dragsslutande parterna inom den tolvmana-
dersperiod som avses i foregidende punkt
underriittar generalsekreteraren om att de an-
tingen avvisar dndringsforslaget eller onskar
att en konferens skall sammankallas for att
behandla det. Generalsekreteraren skall un-
derritta samtliga fordragsslutande parter om
varje antagande eller avvisande av dndrings-
forslag och om varje begdran om sammankal-
lande av en konferens. Om det totala antalet
sddana avvisanden och framstéllningar som
mottas under den angivna tolvménadersperi-
oden dr mindre dn en tredjedel av det totala
antalet fordragsslutande parter, skall general-
sekreteraren underritta samtliga fordragsslu-
tande parter om att dndringen tridder i kraft
sex ménader efter utgidngen av den tolvména-
dersperiod som avses i foregdende punkt for
samtliga fordragsslutande parter utom for
dem som under den angivna perioden har
avvisat dndringen eller begidrt sammankal-
lande av en konferens for att behandla den-
na.

(b) En fordragsslutande part som under
nimnda tolvmanadersperiod har avvisat ett
dndringsforslag eller begiirt sammankallande
av en konferens for att behandla detta kan
ndr som helst efter utgdngen av en sidan
period underritta generalsekreteraren om att
den godtar dndringen, och generalsekretera-
ren skall underritta alla Gvriga fordragsslu-
tande stater om ett sidant meddelande. I for-
hallande till de fordragsslutande parter som
har meddelat att de godtar &ndringen tridder
denna i kraft sex minader efter det att gene-
ralsekreteraren har mottagit deras meddelan-
de.

3. Om ett dndringsforslag inte har godtagits
i enlighet med punkt 2 i denna artikel, och
om mindre &n hilften av det totala antalet
fordragsslutande parter inom den i punkt 1 i
denna artikel angivna tolvménadersperioden
underrittar generalsekreteraren om att de av-
visar andringsforslaget, och om minst en
tredjedel av det totala antalet fordragsslutan-
de parter, men minst tio, underrittar honom
om att de godtar forslaget eller onskar att en
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4. If a conference is convened in accordance with
paragraph 3 of this Article, the Secretary-General
shall invite to it all States referred to in Article 37,
paragraph 1 of this Convention. He shall request all
States invited to the conference to submit to him, at
least six months before its opening date, any proposals
which they may wish the conference to consider in
addition to the proposed amendment and shall com-
municate such proposals, at least three months before
the opening date of the conference, to all States invited
to the conference.

5. (@) Any amendment to this Convention shall be
deemed to be accepted if it has been adopted by a
two-thirds majority of the States represented at the
Conference, provided that such majority comprises
at least two-thirds of the number of Contracting Parties
represented at the conference. The Secretary-General
shall notify all Contracting Parties of the adoption
of the amendment, and the amendment shall enter
into force twelve months after the date of his notification
of all Contracting Parties except those which during
that period have notified the Secretary-General that
they reject the amendment.

(b) A Contracting Party which has rejected an amend-
ment during the said period of twelve months may at
any time notify the Secretary-General that it accepts
the amendment, and the Secretary-General shall com-
municate such notification to all the other Contracting
Parties. The amendment shall enter into force, with
respect to the Contracting Party which has notified
its acceptance, six months after receipt by the Secretary-
General of the notification or at the end of the said
period of twelve months, whichever is later.

6. If the proposed amendment is not deemed to
be accepted pursuant to paragraph 2 of this Article
and if the conditions prescribed by paragraph 3 of this
Article for convening a conference are not fulfilled,
the proposed amendment shall be deemed to be rejected.
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4. Si une conférence est convoquée conformément
aux dispositions du paragraphe 3 du présent article,
le Secrétaire général y invitera tous les Etats visés au
paragraphe 1 de l’article 37 de la présente Convention.
Il demandera & tous les Etats invités a la conférence
de lui présenter, au plus tard six mois avant sa date
d’ouverture, toutes propositions qu'ils souhaiteraient
voir examiner également par ladite conférence en plus
de I'amendement proposé, et il communiquera ces
propositions, trois mois au moins avant la date d'ouver-
ture de la conférence, & tous les Etats invités a la
conférence.

5. a) Tout amendement 4 la présente Convention
sera réputé accepté s'il a été adopté A la majorité des
deux tiers des Etats représentés a la conférence, a
condition que cette majorité groupe au moins les deux
tiers [du nombre] des Parties contractantes représentées
4 la conférence. Le Secrétaire général notifiera & toutes
les Parties contractantes 1'adoption de l'amendement
et celui-ci entrera en vigueur douze mois aprés la date
de cette notification pour toutes les Parties contractantes,
4 I'exception de celles qui, durant ce délai, auront
notifié au Secrétaire général qu’elles rejettent
I’amendement.

b) Toute Partie contractante qui aura rejeté un
amendement pendant ledit délai de douze mois pourra,
A tout moment, notifier au Secrétaire général qu’elle
I'accepte, et le Secrétaire général communiquera cette
notification A toutes les autres Parties contractantes.
L’amendement entrera en vigueur pour la Partie contrac-
tante qui aura notifié son acceptation six mois aprés
la date a laquelle le Secrétaire général aura regu la
notification ou & la fin dudit délai de douze mois, si
la date en est postérieure  la précédente.

6. Si la proposition d’amendement n’est pas réputée
acceptée conformément au paragraphe 2 du présent
article, et si les conditions prescrites au paragraphe 3
du présent article pour la convocation d’une conférence
ne sont pas réunies, la proposition d’amendement sera
réputée rejetée.




konferens skall sammankallas for att behand-
la det, skall generalsekreteraren sammankalla
en konferens i syfte att behandla dndrings-
forslaget eller varje annat forslag som kan
tillstdllas honom i enlighet med punkt 4 i
denna artikel.

4. Om en konferens sammankallas i enlig-
het med punkt 3 i denna artikel, skall general-
sekreteraren inbjuda alla stater som avses i
artikel 37, punkt 1, i denna konvention till
konferensen. Han skall anmoda alla stater,
som inbjudits till konferensen, att minst sex
ménader innan den Gppnas tillstilla honom
forslag som de onskar att konferensen skall
behandla utdver dndringsforslaget och skall
minst tre minader fore dagen for konferen-
sens Oppnande Oversinda forslagen till alla
stater som inbjudits till konferensen.

5. (a) En dndring i denna konvention skall
anses godtagen, om den har antagits med tva
tredjedels majoritet av de stater som &r repre-
senterade pa konferensen, férutsatt att denna
majoritet utgér minst tva tredjedelar av anta-
let fordragsslutande stater som &r represente-
rade pd konferensen Generalsekreteraren
skall underrdtta samtliga fordragsslutande
parter om en antagen #dndring, och denna
trdder i kraft tolv manader efter dagen for
denna underrittelse for samtliga fordragsslu-
tande parter utom foér dem som under denna
period har meddelat generalsekreteraren att
de ej godtar dndringen.

(b) En fordragsslutande stat som har avvi-
sat en dndring under nimnda tolvmanaders-
period kan ndr som helst meddela generalsek-
reteraren att den godtar dndringen, och gene-
ralsekreteraren skall underriitta alla Svriga
fordragsslutande parter om sddant medde-
lande. I forhallande till en fordragsslutande
part, som har meddelat att den godtar 4nd-
ringen, tridder denna i kraft sex manader efter
det att generalsekreteraren mottagit medde-
landet eller vid slutet av nimnda tolvména-
dersperiod, beroende pd vilket som #r det
senare tillféllet.

6. Om #ndringsforslaget inte anses godta-
get enligt punkt 2 i denna artikel och om de
villkor som foreskrivs i punkt 3 i denna arti-
kel fér sammankallande av en konferens inte
ar uppfyllda, skall &ndringsforslaget anses av-
visat.
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ARTICLE 42

Any Contracting Party may denounce this Convention
by written notification to the Secretary-General. The
denunciation shall take effect one year after the date
of receipt by the Secretary-General of such notification.

ARTICLE 43

This Convention shall cease to be in force if the
number of Contracting Parties is less than five for any
period of twelve consecutive months.

ARTICLE 44

Any dispute between two or more Contracting Parties
which relates to the interpretation or application of
this Convention and which the Parties are unable to
settle by negotiation or other means of settlement may
be referred, at the request of any of the Contracting
Parties concerned, to the International Court of Justice
for decision.

ARTICLE 45

Nothing in this Convention shall be construed as
preventing a Contracting Party from taking such action,
compatible with the provisions of the Charter of the
United Nations and limited to the exigencies of the
situation, as it considers necessary to its external or
internal security.

ARTICLE 46

1. Any State may, at the time of signing this Conven-
tion or of depositing its instrument of ratification or
accession, declare that it does not consider itself
bound by Article 44 of this Convention. Other Contract-
ing Parties shall not be bound by Article 44 with respect
to any Contracting Party which has made such a
declaration.

2. (a) At the time of depositing its instrument of
ratification or accession, every State shall, by notification
addressed to the Secretary-General, declare for the
purposes of the application of this Convention:

(i) Which of the models A* and AP it chooses as a
danger warning sign (Article 5, paragraph 1); and

(ii) Which of the models B, 2* and B, 2® it chooses as
a stop sign (Article 10, paragraph 3).

ArTiCLE 42

Toute Partie contractante pourra dénoncer la pré-
sente Convention par notification écrite adressée au
Secrétaire général. La dénonciation prendra effet un
an aprés la date & laquelle le Secrétaire général en aura
regu notification.

ARTICLE 43

La présente Convention cessera d'étre en vigueur si
le nombre des Parties contractantes est inférieur A
cing pendant une période queioonque de douze mois
consécutifs.

ARTICLE 44

Tout différend entre deux ou plusieurs Parties contrac-
tantes touchant l'interprétation ou I'application de la
présente Convention que les Parties n'auraient pu
régler par voie de négociation ou d’autre maniére,
pourra étre porté, lhuqumdcl'mqndeonqm
des Parties contractantes intéressées, devant la Cour
internationale de Justice pour étre tranché par elle.

ARTICLE 45

Aucune disposition de la présente Convention ne
sera interprétée comme interdisant & une Partie contrac-
tante de prendre les mesures compatibles avec les dis-
positions de la Charte des Nations Unies et limitées
aux exigences de la situation qu’'elle estime nécessaires
pour sa sécurité extérieure ou intérieure.

ARTICLE 46

1. Tout Etat pourra, au moment ol il signera la
présente Convention, ou déposera son instrument de
ratification ou d’adhésion, déclarer qu'il ne se considére
pas lié par I'article 44 de la présente Convention. Les
autres Parties contractantes ne seront pas lies par
I'article 44 vis-d-vis de I'une quelconque des Parties
contractantes qui aura fait une telle déclaration.

2. a) Au moment ol il dépose son instrument de
ratification ou d’adhésion, tout Etat déclarera, par
notification adressée au Secrétaire général, aux fins
d’application de la présente Convention,

i) Lequel des modéles A® et AP il choisit comme signal
d’avertissement de danger (article 9, paragraphe 1) et

ii) Lequel des modéles B, 2% et B, Z‘uchohitoomm
signal d’arrét (article 10, paragraphe 3)
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Artikel 42

Varje fordragsslutande part kan sdga upp
denna konvention genom skriftlig notifika-
tion till generalsekreteraren. Uppségningen
tréider i kraft ett Ar efter det att generalsekre-
teraren har mottagit notifikationen.

Artikel 43

Denna konvention skall upphdra att gilla
om antalet fordragsslutande parter understi-
ger fem under en period om tolv p4 varandra
féljande manader.

Artikel 44

En tvist mellan tv eller flera fordragsslu-
tande parter rorande tolkningen eller tillimp-
ningen av denna konvention, som parterna €j
kunnat biléigga genom forhandlingar eller
18sa pa annat siitt, kan p begéiran av en av de
berdrda fordragsslutande parterna hinskju-
tas till internationella domstolen for avgoran-
de.

Artikel 45

Ingenting i denna konvention skall tolkas
sd att det utgdr hinder for en fordragsslutan-
de part att vidta sddana Atgirder som den
anser nddviindiga for sin yttre och inre siker-
het, om detta sker i Gverensstimmelse med
bestimmelserna i Férenta nationernas stadga
och inom grinsen fér vad omstindigheterna
kriver.

Artikel 46

1. Varje stat kan vid tidpunkten fér under-
tecknandet av denna konvention eller d4 den
deponerar sitt ratifikations- eller anslutnings-
instrument forklara att den inte anser sig
bunden av artikel 44 i konventionen, Ovriga
fordragsslutande parter skall inte vara bund-
na av artikel 44 i forhallande till en fordrags-
slutande part som har avgivit en sidan for-
klaring.

2. (a) For tillimpning av denna konvention
skall varje stat vid deponering av ratifika-
tions- eller anslutningsinstrument, genom
underriittelse till generalsekreteraren, avge
forklaring om

(i) vilken av modellerna A® och A® den
viljer som varningsmérke (artikel 9, punkt

1); och

(ii) vilken av modellerna B,2* och B,2"

den viljer som stoppmiirke (artikel 10,

punkt 3).

SO 1989:2

61




SO 1989:2

Any State may, subsequently, at any time, by noti-
fication addressed to the Secretary-General, alter its
choice by replacing its declaration by another.

(b) At the time of depositing its instrument of
ratification or accession, any State may, by notification
addressed to the Seccretary-General, declare that for
the purposes of the application of this Convention
it treate Mopeds as motor cycles (Article 1, (/).

By notification addressed to the Secretary-General,
any State may subsequently, at any time, withdraw
its declaration.

3. The declarations provided for in paragraph 2
of this Article shall become effective six months after
the date of receipt by the Secretary-General of noti-
fication of them or on the date on which the Convention
enters into force for the State making the declaration,
whichever is the later.

4, Reservations to this Convention and its annexes,
other than the reservation provided for in paragraph 1
of this Article, shall be permitted on condition that
they are formulated in writing and, if formulated before
the deposit of the instrument of ratification or accession,
are confirmed in that instrument. The Secretary-
General shall communicate such reservations to all
States referred to in Article 37, paragraph 1 of this
Convention.

5. Any Contracting Party which has formulated a
reservation or made a declaration under paragraphs 1
and 4 of this Article may withdraw it at any time by
notification addressed to the Secretary-General.

6. A reservation made in accordance with paragraph 4
of this Article

(a) Modifies for the Contracting Party which made
the reservation the provisions of the Convention to
which the reservation relates, to the extent of the
reservation;

(b) Modifies those provisions to the same extent
for the other Contracting Parties in their relations with
the Contracting Party which entered the reservation.

ARTICLE 47

In addition to the declarations, notifications and
communications provided for in Articles 41 and 46
of this Convention, the Secretary-General shall notify
all the States referred to in Article 37, paragraph 1,
of the following:
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A tout moment, tout Etat pourra ultérieurement, par
notification adressée au Secrétaire général, modifier
son choix en remplacant sa déclaration par une autre.

b) Au moment ou il dépose son instrument de rati-
fication ou d’adhésion, tout Etat peut déclarer, par
notification adressée au Secrétaire général, qu'il assimilera
les cyclomoteurs aux motocycles aux fins d’application
de la présente Convention (article 1 /).

A tout moment, tout Etat pourra ultérieurement,
par notification adressée au Secrétaire général, retirer
sa déclaration.

3. Les déclarations prévues au paragraphe 2 du
présent article prendront effet six mois aprés la date
& laquelle le Secrétaire général en aura regu notification
ou & la date d'entrée en vigueur de la Convention pour
I’Etat qui fait la déclaration, si cette date est postérieure
2 la précédente.

4. Les réserves A4 la présente Convention et & ses
annexes, autres que la réserve prévue au paragraphe |
du présent article, sont autorisées & condition qu'elles
soient formulées par écrit et, si elles ont été formulées
avant le dépdt de l'instrument de ratification ou
d'adhésion, qu'elles soient confirmées dans ledit ins-
trument. Le Secrétaire général communiquera lesdites
réserves & tous les Etats visés au paragraphe 1 de
I’article 37 de la présente Convention.

5. Toute Partie contractante qui aura formulé une
réserve ou fait une déclaration en vertu des paragraphes |
et 4 du présent article pourra, & tout moment, la retirer
par notification adressée au Secrétaire général.

6. Toute réserve faite conformément au paragraphe 4
du présent article

a) Modifie, pour la Partie contractante qui a formulé
ladite réserve, les dispositions de la Convention sur
lesquelles porte la réserve dans les limites de celle-ci;

b) Modifie ces dispositions dans les mémes limites
pour les autres Parties contractantes pour ce qui est
de leurs relations avec la Partie contractante ayant
notifié la réserve.

ARTICLE 47

Qutre les déclarations, notifications et communications
prévues aux articles 41 et 46 de la présente Convention,
le Secrétaire général notifiera & tous les Etats visés au
paragraphe | de I'article 37:

@
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Varje stat kan ndr som helst dérefter ge-
nom underrittelse till generalsekreteraren
dndra sitt val genom att ersétta forklaringen
med en annan.

(b) Varje stat kan vid deponering av ratifi-
kations- eller anslutningsinstrument genom
underrittelse till generalsekreteraren forklara
att den vid tillimpning av denna konvention
behandlar mopeder som motorcyklar (artikel
1, (I)).

Varje stat kan nédr som helst dérefter ge-
nom underrittelse till generalsekreteraren
Aterta sin forklaring.

3. Forklaringar som avses i punkt 2 i denna
artikel trider i kraft sex manader efter det att
generalsekreteraren har mottagit underrittel-
se ddrom eller dagen da konventionen trider
i kraft for den stat som avger forklaringen,
om detta sker senare.

4. Reservationer till denna konvention och
dess annex, med undantag av reservation
som avses i punkt | i denna artikel, skall
tilldtas pa villkor att-de formuleras skriftligt
och, om de anmils fore deponeringen av rati-
fikations- eller anslutningsinstrumentet, be-
kriftas i detta instrument. Generalsekretera-
ren skall underritta alla stater som avses i
artikel 37, punkt 1, i denna konvention om
sddana reservationer.

5. Varje fordragsslutande part som har for-
mulerat en reservation eller avgett en férkla-
ring enligt punkterna 1 och 4 i denna artikel
kan iterta denna vid vilken tidpunkt som
helst genom underrittelse till generalsekrete-
raren.

6. Reservation som gjorts i enlighet med
punkt 4 i denna artikel

(a) modifierar i den omfattning som re-
servationen anger de bestimmelser i konven-
tionen som reservationen avser for den for-
dragsslutande part som har gjort reserva-
tionen;

(b) modifierar dessa bestimmelser i sam-
ma utstrickning for Gvriga fordragsslutande
parter i deras forhallande till den fordragsslu-
tande part som har ingivit underrittelse om
reservationen.

Artikel 47

Forutom de forklaringar, underrittelser
och meddelanden som avses i artiklarna 41
och 46 i denna konvention skall generalsekre-
teraren underritta samtliga stater som avses i
artikel 37, punkt 1, om
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(a) Signatures, ratifications and accessions under
Article 37;

(b) Declarations under Article 38;

(¢) The dates of entry into force of this Convention
in accordance with Article 39;

(d) The date of entry into force of amendments to
this Convention in accordance with Article 41, para-
graphs 2 and §;

(e) Denunciations under Article 42;

(f) The termination of this Convention under
Article 43.

ARTICLE 48

The original of this Convention, of which the Chinese.
English, French, Russian and Spanish texts done in a
single copy are equally authentic, shall be deposited
with the Seccretary-General of the United Nations,

- who shall send certified true copies thereof to all the
States referred to in Article 37, paragraph 1, of this
Convention.

IN wiTNESS WHEREOF the undersigned Plenipotentiaries,
being duly authorized by their respective Governments,
have signed this Convention.

DONE AT Vienna this eighth day of November, one
thousand nine hundred and sixty-eight.

ANNEXES
Asnex 1
DANGER WARNING SIGNS, OTHER THAN THOSE

PLACED AT APPROACHES TO INTERSECTIONS OR
LEVEL CROSSINGS

Note — For danger warning signs at approaches to intersections,
see Annex 2, section B. For danger warning signs at approaches
to Jevel-crossings, see Annex 3, sections A and C.

SecTioNn A — MODELS POR DANGER WARNING SIGNS

The “ A" DANGER WARNING signs shall be of model A* or
model A® both described here and reproduced in Annex 9.

a) Les signatures, ratifications et adhésions au titre
de I'article 37;

b) Les déclarations au titre de I'article 38;

¢) Les dates d'entrée en vigueur de la présente
Convention en vertu de 1'article 39;

d) La date d'entrée en vigueur des amendements &
la présente Convention, conformément aux paragraphes 2
et 5 de l'article 41; :

€) Les dénonciations au titre de I'article 42;

f) L'extinction de la présente Convention au titre
de I'article 43.

ARTICLE 48

L'original dc la présente Convention fait en un seul
exemplaire, en langues anglaise, chinoise, espagnole,
frangaise et russe, les cing textes faisant également foi,
sera déposé auprés du Secrétaire général de I'Organisation
des Nations Unies, qui en transmettra des copies
certifiées conformes A tous les Etats visés au paragraphe |
de l'article 37 de la présente Convention.

EN FoI DE Quol les plénipotentiaires soussignés,
dOment autorisés par leurs gouvernements respectifs,
ont signé la présente Convention.

FAIT A Vienne ce huitiéme jour de novembre de
1'an mil neuf cent soixante-huit.

ANNEXES
Annexe 1

SIGNAUX D'AVERTISSEMENT DE DANGER A L'EXCEP-
TION DE CEUX QUI SONT PLACES A L'APPROCHE
DES INTERSECTIONS OU DES PASSAGES A NIVEAU

Note.— Pour les signaux d'avertissement de danger 4 I'approche
des intersections, voir la section B de I'annexe 2. Pour les signaux
d'avertissement de danger placés & I'approche des passages &
niveau, voir les sections A et C de I'annexe 3,

SECTION A.— MODELES DE SIGNAUX D'AVERTISSEMENT DE DANGER

Le signal « A » AVERTISSEMENT DE DANGER est du modéle A*
ou du modéle A®, tous deux décrits ci-aprés et reproduits &
I'annexe 9. Le modéle A® est un triangle équilatéral dont un cbié
est horizontal et dont le sommet opposé est en haut; le fond est
blanc ou jaune, la bordure est rouge. Le modéle A® est un carré
dont une diagonale est verticale; le fond est jaune, la bordure
qui se réduit & un listel est noire. Les symboles qui sont placés
tion, noirs ou de couleurs bleu foncé.

°
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(a) undertecknande, ratifikation och an-
slutning enligt artikel 37;

(b) forklaring enligt artikel 38;

(c) dagen for denna konventions ikrafttri-
dande enligt artikel 39;

(d) dagen for ikrafttrddande av dndring i
denna konvention enligt artikel 41, punkter-
na2och §;

(e) uppsdgning enligt artikel 42;

(f) upphbrande av denna konvention enligt
artikel 43.

. Artikel 48
Originalet till denna konvention, vars ki-
nesiska', engelska, franska, ryska' och span-
ska' texter upprittade i ett enda exemplar &r
lika giltiga, skall deponeras hos Forenta na-
. tionernas generalsekreterare, som skall sinda
bestyrkta kopior till samtliga stater som avses
i artikel 37, punkt 1, i denna konvention.
Till bekridftelse hdrav har undertecknade
ombud, dirtill vederborligen befullmiktiga-
de av sina respektive regeringar, underteck-
nat denna konvention.

Som skedde i Wien den 8 november 1968.

Annex

Annex 1

VARNINGSMARKEN MED UNDANTAG
AV SADANA SOM PLACERAS FORE
VAGKORSNING ELLER PLANKORS-
NING

Anmirkning: Betrdffande varningsmirken
fore vigkorsning, se avdelning B i annex 2.

P Betrédffande varningsmirken fore plankors-
ning, se avdelningarna A och C i annex 3.

AVDELNING A
J . Modeller for varningsmdrken

Varningsmérken A” skall vara av modell
A? eller modell A®, bada beskrivna hir nedan
och avbildade i annex 9. Modell A® ir en
liksidig triangel med en horisontal sida och
motsatta spetsen ovanfor denna; bakgrunds-
férgen dr vit eller gul och barden réd. Modell
A® ir en fyrkant med en vertikal diagonal;
bakgrunden &r gul och barden, som endast
utgdrs av en smal kant, dr svart. Sivida inte
annat anges i beskrivningen, skall symboler-
na pa dessa mirken vara svarta eller mork-
bla.

1 De kinesiska, ryska och spanska texterna har hiir uteslutits.
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The side of the normal sized sign of model A* shall measure
approximately 0.90 m (3 ft.); that of the small sized sign of model A*
shall measure not less than 0.60 m (2 ft.). The side of the normal
sized sign of model A" shall measure approximately 0.60 m (2 ft.);
that of the small sign of model A" shall measure not less than 0.40 m
(1 ft. 4 in).

As regards the choice between models A* and A", see Article 5,
paragraph 2, and Article 9, paragraph 1, of this Convention.

SecTiON B — SYMBOLS POR DANGER WARNING SIGNS
AND INSTRUCTIONS POR THE USE OF SUCH SIGNS

1. Dangerous bend or bends
Warning of a dangerous bend or succession of dangerous bends
shall be given by one of the following symbols, whichever is
appropriate:

A, 1%: left bend
A, 1®: right bend
A, 1°: double bend, or i

2. Dangerous descent

3. Steep ascent

To give warning of a steep ascent, symbol A, 3* shall be used
with the sign of model A*, or symbol A, 3* with the sign of model A®.

The right-hand part of symbol A, 3* shall occupy the right-
hand corner of the sign panel and its base shall extend over the
whole width of the panel. The figure in symbols A, 3*and A, 3® shows

chosen symbol A, 2° as the symbol for a dangerous descent to
use symbol A, 3° instead of A, 3% and to Contracting Parties
which have chosen symbol A, 29 to use symbol A, 3¢ instead of
A, 3,
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Le cbté des sigr A®* de di est d'environ
0,90 m (3 pieds); le cité des signaux A* de petites dimensions ne
doit pas étre inférieur 4 0,60 m (2 pieds). Le cOté des signaux A®
de dimensions normales est d'environ 0.60 m (2 pieds); le coté
des signaux A® de petites dimensions ne doit pas étre inférieur &
0,40 m (1 pied 4 pouces).

Pour le choix entre les modéles A® et AP, voir le paragraphe 2
de l'artice 5 et le paragraphe 1 de I'article 9 de la Convention.

SeCTION B. — SYMBOLES DES SIGNAUX D'AVERTISSEMENT DE DANGER
ET PRESCRIPTIONS POUR L'EMPLOI DE CES SIGNAUX

1. Virage dangereux ou Virages dangercux
Pour annoncer I'approche d'un virage dangereux ou d'une

succession de virages dangereux, il sera employé, selon le cas,
I'un des signaux suivants:

A, 1*: virage 4 gauche

A, 1*: virage & droite

A, 1°: double virage, ou succession de plus de deux virages,
le premier A gauche

A, 19: double virage, ou succession de plus de deux virages,
le premier & droite

2. Descente dangereuse

Pour annoncer l'approche d'une d a forte incli
il sera employé avec le signal du modéle A®, le symbole A, 2'
et avec le signal du modéle A®, le symbole A, 2°.

La partic gauche du symbole A, 2* occupe I'angle gauche du
panneau du signal et sa base s'élend sur toute la largeur de ce
panneau. Dans les symboles A, 2* et A, 2, le chiffre indique la
pente en pourcentage; cette indication peut étre remplacée par
celle d'un rapport (1: 10). Toutefois, les Parties contractantes
pourront, au lieu du symbole A, 2* ou A, 2° mais en tenant
compte, autant qu'il lui sera possible, des dispositions du para-
graphe 2 b et de I'article 5 de la Convention, choisir, si elles ont
adopté le modéle de signal A%, le symbole A, 2¢ et, si elles ont
adopté le modéle A®, le symbole A, 2¢.

3. Montée & forte inclinai

Pour annoncer I'approche d'une montée A forte inclinaison,
il sera employé, avec le modéle de signal A®, le symbole A, 3* et,
avec le modéle A", le symbole A, 3%,

La partie droite du symbole A, 3* occupe I'angle droit du panneau
du signal et sa base s'étend sur toute la largeur de ce panneau.
Dans les symboles A, 3* et A, 3% le chiffre indique la pente en
pourcentage; cette indication peut étre remplacée par celle d'un
rapport (1: 10). Toutefois, les Parties contractantes ayant choisi
le symbole A, 2¢ comme symbole de descente dangereuse pour-
ront, au lieu du symbole A, 3% choisir le symbole A, 3¢ et les
Parties contractantes ayant choisi les symboles A, 2¢ pourront
au lieu du symbole A, 3%, choisir le symbole A, 34.
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Sidan p4 mirke A® av normal storlek skall
vara ca 0,90 m (3 ft.); sidan p4 miirke A® av
liten storlek minst 0,60 m (2 ft.). Sidan pa
mirke AP av normal storlek skall vara ca 0,60
m (2 ft.); sidan p4 mirke A® av liten storlek
minst 0,40 m (1 ft. 4 in.).

Vad betriffar val mellan modell A® och A®,
se artikel 5, punkt 2 samt artikel 9, punkt 1, i
denna konvention.

AVDELNING B

Symboler for varningsmdrken och anvisning-
ar for deras anvindning

1. Farlig kurva eller farliga kurvor

Varning for farlig kurva eller flera farliga
kurvor i foljd skall alltefter omsténdigheterna
ges med en av foljande symboler:

A,1*: védnsterkurva

A 1°: hogerkurva

A 1°: dubbelkurva eller mer dn tva kurvor i
foljd, varav den forsta till vénster

A 1% dubbelkurva eller mer in tva kurvor i
foljd, varav den forsta till hoger.

2. Farlig nedforslutning

For att varna for brant nedfdrslutning skall
symbol A,2* anvindas med mirke av modell
A? eller symbol A,2® med mirke av modell
A%

Viinstra delen av symbol A,2* skall uppta
vénstra hornet av tavlan och dess bas skall
stridcka sig Gver hela tavlans bredd. Siffran i
symbol A,2* och A,2° visar lutningen i pro-
cent; den kan erséttas med uppgift om lut-
ningférhallandet (1:10). Det skall emellertid
std Oppet for fordragsslutande parter att si
langt som m&jligt, med beaktande av bestim-
melserna i artikel 5, punkt 2 (b) i denna kon-
vention, anvinda symbol A,2° i stillet for
symbol A,2° eller A,2°, om de har antagit
mirke av modell A?, och symbol A,2¢, om de
har antagit méirke av modell A®.

3. Brant stigning

For att varna for brant stigning skall sym-
bol A,3* anviindas med mirke av modell A®
eller symbol A,3® med mirke av modell A®.

Hogra delen av symbol A,3* skall uppta
hogra hornet av tavlan och dess bas skall
stricka sig ver hela tavlans bredd. Siffran i
symbol A,3* och A,3® visar stigningen i pro-
cent; den kan ersdttas med uppgift om stig-
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4. Carriageway narrows

Warning that the carriageway ahead is narrower shall be given
by the symbol A, 4* or by a symbol showing the outline of the
road more clearly, such as A, 4°,

5. Swing bridge

Warning of a swing bridge shall be given by the symbol A, 5.

A rectangular panel of model A, 29* described in Annex 3,
Section C, may be placed below the danger warning sign bearing
symbol A, 5, provided that panels of model A, 29° and A, 29°
described in that Annex are set up at approximately one-third
and two-thirds of the distance between the sign bearing symbol A,
5 and the swing bridge.

6. Road leads on 1o quay or river bank

Warning that the road is about to lead on to a quay or river
bank shall be given by symbol A, 6.

7. Uneven road

Warning of dips, hump bridges or ridges, or of sections where
the carriageway is in bad condition shall be given by symbol A, 7%

To give warning of a hump bridge or ridge, symbol A, 7* may
be repaced by symbol A, 7,

To give warning of a dip, symbol A, 7* may be replaced by
symbol A, 7.

8. Slippery road

Warning that the section of road ahead may be particularly
slippery shall be given by symbol A, 8.

9, Loose gravel

Warning of a section of road on which gravel may be thrown
up shall be given by symbol A, 9* used with the sign of model A*
or by symbol A, 9® with the sign of model A®.

Where traffic keeps to the left, the symbol shall be reversed.

4, Chaussée rétrécie

Pour I'approche d'un rétré de la chaussé
il sera erlwloo’é le l)-rnbole A, 4* ou un symbole indiquant plus
clairement la configuration des lieux, tel que A, 4°.

5. Pomt mobile

Pour annoncer I'approche d'un pont mobile, il sera employé
le symbole A, 5.

Au-dessous du signal d'avertissement comportant ce sym-
bole A, 5, il pourra étre placé un panneau rectangulaire du
modéle A, 29* décrit & I'annexe 3, section C, mais il sera alors placé,
approximativement au tiers et aux deux tiers de la distance entre
le signal comportant le symbole A, 5 et le pont mobile, des pan-
neaux des modéles A, 29° et A, 29¢ décrits 4 ladite annexe.

6. Débouché sur un quai ou unme berge

Pour annoncer que la route va déboucher sur un quai ou une
berge, il sera employé le symbole A, 6.

7. Profil irrégulier

Pour annoncer I'approche de cassis, de ponts en dos d'dne,
de dos d’dne ou de passages ol la chaussée est en mauvais éat,
il sera employé le symbole A, 7%

Pour annoncer un pont en dos d"ine ou un dos d'ine, le sym-
bole A, 7* pourra &re remplacé par le symbole A, 7.

Pour annoncer un cassis le symbole A, 7* peut étre remplacé
par le symbole A, 7°.

8. Chaussée glissante
Pour annoncer 1'approche d'une section de route ou la chaussée
risque d'étre particuliérement gli , il sera employé le sym-
bole A, 8.

9. Projections de gravillons

Pour annoncer |'approche d'une section de route ol despro-
jections de gravillons risq de se produire, il sera

avec le signal du modéle A*, le symbole A, Vﬂamhﬂ;ml
du modéle A®, le symbole A, 9%,

Dans le cas oil le sens de la circulation est 4 gauche, le symbole
sera inversé,




ningsforhallandet (1:10). Det skall emellertid
std Oppet for fordragsslutande parter, som
har valt symbol A,2° som symbol for farlig
nedforslutning, att anvdnda symbol A,3° i
stillet for A,3* och for fordragsslutande pa-
rter, som har valt symbol A,2¢, att anviinda
symbol A,3¢ i stillet for A,3°.

4. Avsmalnande kérbana

Varning for att kérbanan avsmalnar skall
ges med symbol A,4° eller med en symbol
som tydligare visar vidgens utformning, t. ex.
A4°.

5. Rorlig bro
Varning for rorlig bro skall ges med symbol

- A,S.

En rektangulir tavla av modell A,29%, som
beskrivs i avdelning C i annex 3, kan placeras
under varningsmirke med symbol A, 5, férut-
satt att i detta annex beskrivna tavlor av mo-
dell A,29° och A,29° satts upp dir ungefir en
tredjedel och tvd tredjedelar av avstindet
Aterstdr mellan méirket med symbol A,5 och
den rorliga bron.

6. Viig som leder till kaj eller strand

Varning for att vdgen leder till kaj eller
strand skall ges med symbol A,6.

7. Ojdmn vig

Varning for svackor, upphjningar eller
hoga kanter eller strickor ddr kdrbanan &r i
daligt skick skall ges med symbol A, 7%,

For att varna for en upphdjning eller hog
kan: kan symbol A,7* ersdttas med symbol
A7

For att varna for en svacka kan symbol
A,7" ersdttas med symbol A,7°.

8. Slirig vig

Varning for att en vigstricka kan vara sir-
skilt slirig skall ges med symbol A, 8.

9. Stenskott

Varning for en végstricka dir det finns risk
for stenskott skall ges med symbol A,9* an-
vind tillsammans med mirke av modell A?
eller med symbol A,9b anviind tillsammans
med miérke av modell A®.

Vid viinstertrafik skall symbolen viindas.
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10. Falling rocks

Warning of a section of road on which there is danger from
falling rocks and the consequent presence of rocks on the carriage-
way shall be given by symbol A, 10* used with the sign of model A*
or by symbol A, 10* with the sign of model A®.

The right-hand part of the symbol shall occupy the right-hand
corner of the sign panel in both cases.
The symbol may be reversed.

11. Pedestrian crossing
Wamning of a pedestrian crossing indicated either by road
markings, or by signs E, 11* or E, 11* shall be given by symbol A, 11,
of which there are two models: A, 11* and A, 11%.

The symbol may be reversed.

12. Children
Warning of a section of road frequented by children, such as
the exit from a school or playground shall be given by symbol
A, 12.
The symbol may be reversed.

13. Cyeclists entering or crossing

Warning of a point at which cyclists frequently enter or cross
the road shall be given by symbol A, 13.

The symbol may be reversed.

14. Cattle or other animals crossing

Warning of a section of road on which there is a particular
danger of animals crossing shall be given by a symbol represent-
ing the silhouette of the animal, domestic or wild, most frequently
encountered, such as symbol A, 14* for a domestic animal and
symbol A, 14® for a wild animal.

The symbol may be reversed.

15. Road works

‘Warning that work is in progress on the section of road ahead
shall be given by symbol A, 15.

16. Light signals

If it is considered essential to give warning of a section of road
on which traffic is regulated by three-colour light signals, because
road users would not expect such a section, symbol A, 16 shall
be used. There are three models of symbol A, 16: A, 16*; A, 16™;
and A, 16°, which pond to the arrang s of lights in
the threecolour system described in Article 23, hs 4

10. Chutes de pierres

Pour annoncer I'approche d'un passage ol un danger existe
du fait de chutes de pierres et de la présence de pierres sur la route
qui en résulte, il sera employé; avec le signal du modéle A®, le
symbole A, 108, et avec le signal du modéle A®, le symbole A, 10®,

Dans les deux cas, la partie droite du symbole occupe le coin
droit du panneau de signalisation,
Le symbole peut étre inversé.

11. Passage pour piétons

Pour annoncer un passage pour piétons indiqué soit par des
marques sur la chaussée, soit par les signaux E, 11* ou E, 11I®,
il sera employé le symbole A, 11, dont il existe deux modéles:
A, 1% et A, 11%,

Le symbole peut étre inversé.

12. Enfants

Pour annoncer l'approche d'un passage fréquenté par des
enfants, tel que la sortic d'une école ou d'un terrain de jeux, il
sera employé le symbole A, 12,

Le symbole peut étre inversé.

13. Débouché de cyclistes

Pour I'approche d'un ol fréquemment del
cyclistes débouchent sur la route ou la tra , il sera employ
le symbole A, 13.

Le symbole peut étre inversé,

14. Passage de bérail et d’autres animaux

Pour annoncer l'approche d'une section de route ol existe
unlisqupnnimlietdemm!éedehmute par des animaux,
il sera employ bole repré nt la silh d'un ani-
mal de I'espéce, domemqu ou vivant en liberté, dont il s'agit
principalement, tel que: le symbole A, 14* pour un animal domes-
tique et le symbole A, 14® pour un animal vivant en liberté,

Le symbole peut étre inversé.

15. Travaux

Pour annoncer 1'approche d'une section de route ol des tra-
vaux sont en cours, il sera employé le symbole A, 15.

16. Signalisation lumineuse

S'il est jugé indispensable d'annoncer |'approche d'un passage
ol la circulation est réglée par des feux tricolores de signalisation,
parce que les usagers de la route ne peuvent guére s'attendre &

un tel il sera employé le symbole A, 16. 1I
y a trois modéles de symbole A, 16, A, 168, A, 16° A, 16° qui
correspondent & la disposition des feux dans le systéme tricolore

to 6 of this Convention.
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décrit aux paragraphes 4 4 6 de I'article 23 de la Convention.
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10. Stenras

Varning for en vigstricka dir det forelig-
ger risk for stenras och finns stenar pa kdrba-
nan pa grund av stenras skall ges med symbol
A,10* anvdnd tillsammans med mirke av
modell A* eller med symbol A,10° anvind
tillsammans med mirke av modell A®.

Hogra delen av symbolen skall uppta hégra
hornet av mirket i bada fallen.

Symbolen kan vindas.

11. Overgangsstiille

Varning for dvergingsstille som antingen
anges med végmarkering eller med mirke
E,11? eller E,11° skall ges med symbol A, 11,
som forekommer i tvd modeller: A,11* och
A11°,

Symbolen kan vindas.

12. Barn

Varning for en végstricka didr barn ofta
vistas, sdsom utfart frin en skola eller lek-
plats, skall ges med symbol A,12.

Symbolen kan véndas.

13. Cyklister som kir in pd eller korsar kérba-
nan

Varning for en plats dir cyklister ofta kor
in pa eller korsar vigen skall ges med symbol
A,13.

Symbolen kan vindas.

14. Boskap eller andra djur som korsar kérba-
nan

Varning for en vigstricka dir det forelig-
ger sérskild risk for att djur korsar kdrbanan
skall ges med en symbol som visar silhuetten
av det djur, tamt eller vilt, som oftast fore-
kommer pd vidgen, t.ex. symbol A,14* for
tamdjur och symbol A,14° fér vilt djur.

Symbolen kan viindas.

15. Vigarbete

Varning for att arbete pAgar p4 en vigstriic-
ka skall ges med symbol A, 15.

16. Ljussignaler

Om det anses nédviindigt att varna for en
viégstriicka dér trafiken regleras med trefirgs-
signal pd grund av att vigtrafikanter inte
skulle vinta sig en sidan, skall symbol A,16
anviindas. Det finns tre modeller av symbol
A,16: A,16% A,16° och A,16° som motsvarar

SO 1989:2
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This symbol shall be in the three colours of the lights of which
it gives warning.

17. Airfield

Warning of a section of road likely to be flown over at low
altitude by aircraft taking off from or landing on an airfield shall
be given by symbol A, 17.

The symbol may be reversed.
18. Cross-wind

Warning of a section of road on which there is often a strong
cross-wind shall be given by symbol A, 18.

The symbol may be reversed,

19. Two-way traffic

Warning of a section of road temporarily or permanently carry-

Ce symbole est en trois couleurs, celles des feux dont il annonce
I'approche.

17, Aérodrome
Pour annoncer |'approche d'un passage ol la route risque d'étre
survolée & basse altitude par des aéronefs décollant ou atterrissant
sur un aérodrome, il sera employé le symbole A, 17.

Le symbole peut étre inversé.

18. Vent latéral

Pour annoncer l'approche d'une section de route ol souffie
fréquemment un vent latéral violent, il sera employé le sym-
bole A, 18.

Le symbole peut étre inversé.

19. Circulation dans les deux sens
mml'w_wpdnd'wmmmonhdr-

ing two-way traffic on the same carriageway when, on the p
section, traffic was carried on a one-way road or on a road com-
prising several one-way traffic carriageways, shall be given by
the symbol A, 19.

The sign bearing this symbol shall be repeated at the beginning
of the section and along the scction as frequently as may be
necessary. Where traffic keeps to the left, the arrows shall be
reversed.

20. Other dangers

‘Warning of a section of road on which there is a danger other
than those enumerated in paragraphs 1 to 19 above or in Annexes 2
and 3 may be given by symbol A, 20.

§

It shall, however, be open to Contracting Parties to
graphic symbols in conformity with the provisions of
paragraph 1 (a) (i) of this Convention.

i

e

Sign A, 20 may be used, in particular, to give warning
intersections with railway tracks at which rail
very slowly and road traffic is regulated by a railwayman accom-
panying the railway vehicles and making the necessary hand
signals.

i

iy

culation se fait, pro ou de fagon permanente, dans
les deux sens et sur la méme chaussée alors que dans la section
précédente elle se faisait sur une route & sens unigue ou sur une
route avec plusieurs chaussées réservées pour la circulation a
sens unique, il sera employé le symbole A, 19.

Le signal portant ce symbole sera répété & I'entrée de la section
ainsi que, aussi souvent qu'il sera nécessaire, sur la section. Lorsque
le sens de la circulation est & gauche, les fldches seront inversées.

20. Autres dangers

TRR T |



placeringen av ljusen i det trefdrgssystem
som beskrivs i artikel 23, punkterna 4 till 6, i
denna konvention.

Denna symbol skall ha samma tre firger
som det ljus for vilket den varnar.

17. Flygfilt

Varning for en vigstricka dir flygplan kan
flyga Gver védgen pd lag hojd vid start fran
eller landning pa en flygplats skall ges med
symbol A,17.

Symbolen kan vindas.

18. Sidvind

Varning for en végstricka dér det ofta fore-
kommer stark sidvind skall ges med symbol
A,18.

Symbolen kan vindas.

19. Trafik i bdda riktningarna

Varning for en vigstricka som tillfdlligt
eller varaktigt har trafik i bida riktningarna
p4 samma koérbana, nir trafiken pd tidigare
végstricka dgde rum pa enkelriktad vig eller
pa viig med flera enkelriktade korbanor, skall
ges med symbol A,19.

Mirket med denna symbol skall upprepas
dér vidgstrickan borjar och lings denna si
ofta det dr nddvidndigt. Vid vinstertrafik
skall pilarna véndas.

20. Annan fara

Varning for en viigstricka ddr det finns
annan fara dn de som uppriknas i punkterna
1 till 19 ovan eller i annéxen 2 och 3 kan ges
med symbol A,20.

Det skall dock sta fordragsslutande parter
fritt att infora grafiska symboler i enlighet
med bestimmelserna i artikel 3, punkt 1
(a)(ii), i denna konvention.

Mirke A,20 kan sérskilt anvidndas for att
varna for jirnvégskorsning dér jirnvégstrafi-
ken gir mycket ldngsamt och vigtrafiken reg-
leras av en jdrnvigsman som foljer jarnvigs-
fordonen och gér nédvindiga armtecken.
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Amnex 2

SIGNS REGULATING PRIORITY AT INTERSECTIONS,
DANGER WARNING SIGNS AT APPROACHES TO INTER-
SECTIONS AND SIGNS REGULATING PRIORITY ON
NARROW SECTIONS OF ROAD

NoTe — At an intersection comprising a priority road in which
there is a bend, a panel bearing a diagram of the intersection
which shows the outline of the priority road may be placed below
danger signs giving ing of the int ion or below signs
regulating priority, whether they are set up at the intersection
or not.

SECTION A — SIGNS REGULATING PRIORITY AT INTERSECTIONS

1. “GIvE WAY " sign

The “ Give way " sign shall be sign B, 1. It shall consist of an
equilateral triangle having one side horizontal and the opposite
vertex below it. The ground shall be white or yellow and the border
red. The sign shall bear no symbol.

The side of the normal sized sign shall measure approximate-
ly 0.90 mon);theudeofthq small sign shall measure not
less than 0.60 m (2 ft.).

2. “sroP " sign

The “stor ™ sign shall be sign B, 2, of which there are two
M.

2* is octagonal with a red ground bearing the word
white in English or in the L of the State con-
mrwd,lhelmﬂuofl!nm’dlhlllb:notlmlhlnom-lhird

Model B, 2® is circular with a white or yellow ground and a
red border; it bears within it sign B, 1 without any inscription,
and near the top, in large letters, the word * sTor ™ in black or
dark blue, in English or in the language of the State concerned.

Annexe 2

SIGNAUX REGLEMENTANT LA PRIORITE AUX INTER-
SECTIONS, SIGNAUX D'AVERTISSEMENT DE DANGER
A L'APPROCHE DES INTERSECTIONS ET SIGNAUX
REGLEMENTANT LA PRIORITE AUX PASSAGES
ETROITS

Note. — Lorsque, 4 une intersection comportant une route
prioritaire, le tracé de cette derridre s'infléchit, un panneau mon-
trant sur un schéma de I'intersection le tracé de la route prioritaire
pourra étre placé au-dessous des signaux d'avertissement da
danger cant ' jon ou des sigr régl
la priorité, placdés ou non, & I'intersection.

SECTION A.— SIGNAUX REGLEMENTANT LA PRIORITE
AUX INTERSECTIONS

1. Signal « CEDEZ LE PASSAGE »

Le signal « CEDEZ LE PASSAGE » est le signal B, 1. Il a la forme
d'un triangle équilatéral dont un cdté est horizontal et dont le
sommet opposé est en bas; le fond est blanc ou jaune, la bordure
est rouge; le signal ne porte pas de symbole.

Le cdté du signal de dimensions normales est d'environ 0,90 m
(3 pieds), celui des signaux de petites dimensions ne doit pas étre
inférieur 4 0,60 m (2 pieds).

2. Signal « ARRET »
Le signal « ArRrET » est le signal B, 2 dont il y a deux modéles:

Le modéle B, 2* est octogonal & fond rouge et porte le mot
« STOP » en blanc, en anglais ou dans la langue de I'Etat intéressé;
la hauteur du mot est au moins égale au tiers de la hauteur du
panneau;

Le modéle B, 2* est circulaire 4 fond blanc ou jaune avec bordure I

rouge; il porte & I'intérieur le signal B, | sans inscription et, en
outre, vers le haut, en grands caractéres, le mot « sToP » en noir
ou en bleu foncé, en anglais ou dans la langue de I'Etat intéressé,

La hauteur du signal B, 2* de dimensions normales et le diamétre
du signal B, 2* de dimensions normales sont d'environ 0,90 m
(3 pieds); ceux des si de petites di i ne doivent pas
étre inféricurs 4 0,60 m (2 pieds).

Pour le choix entre les modles B, 2* et B, 2%, voir le paragraphe 2
de I'article 5 et le paragraphe 3 de l'article 10 de la Convention.




Annex 2

MARKEN SOM REGLERAR FORETRA-
DE VID VAGKORSNING, VARNINGS-
MARKEN FORE VAGKORSNING SAMT
MARKEN SOM REGLERAR FORETRA-
DE PA SMALA VAGSTRACKOR

Anmdrkning: Vid vigkorsning med huvud-
led som har en kurva kan en tavla, som visar
huvudledens strickning pd en schematisk
bild &ver korsningen, placeras under var-
ningsmiérke som varnar for korsningen eller
under foretridesmirke, vare sig dessa mir-
ken dr uppsatta vid korsningen eller ej.

AVDELNING A

Midrken som reglerar foretrdde vid vigkors-
ning
1. Miirket "LAMNA FORETRADE”

Mirket "LAMNA FORETRADE” skall
vara mirke B, 1. Det skall bestd av en liksidig
triangel med en horisontal sida och motsatta
spetsen under denna. Bakgrundsfdrgen skall
vara vit eller gul och barden réd. Mirket skall
inte ha nigon symbol.

Sidan p4 mirke av normal storlek skall
vara ca 0,90 m (3 ft.); sidan pa mérke av liten
storlek minst 0,60 m (2 ft.).

2. Mirket "STOPP

Mairket "STOPP” skall vara B,2, som har
tva modeller.

Modell B,2? ir attsidig med réd bakgrund
och har ordet "STOPP” i vita bokstdver pa
engelska eller pd den berdrda statens sprik;
ordets hdjd skall inte understiga en tredjedel
av tavlans hdjd;

Modell B,2" ir cirkelrund med vit eller gul
bakgrundsfirg och réd bard; inuti finns mér-
ke B,1 utan text och néra dess Gvre del star
med stora bokstédver ordet "STOPP” i svart
eller morkblatt pa engelska eller pA den be-
rorda statens sprak.

Hojden pd mirke B,2* av normal storlek
och diametern pa mirke B,2° av normal stor-
lek skall vara ca 0,90 m (3 ft.); héjden och
diametern pA mirken av liten storlek skall
vara minst 0,60 m (2 ft.).

Vad giller val mellan modell B,2® och B,2°,
se artikel 5, punkt 2 och artikel 10, punkt 3, i
denna konvention.
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3. “ PRIORITY ROAD " sign

The *“ PRIORITY ROAD " sign shall be sign B, 3. It shall consist
of a square with one diagonal vertical. The rim of the sign shall
be black; the sign shall have in its centre a yellow or orange square
with a black rim; the space between the two squares shall be

The side of the normal sized
0.50 m (1 ft. 8 in.); the side of
less than 0.35 m (1 ft. 2 in.).

measure approximately

sign
the sign shall measure not

shall
small

4. “END OF PRIORITY " sign

The “ END oF PRIORITY " sign shall be sign B, 4. It shall consist
of sign B, 3 above with the addition of a black or grey median
band perpendicular to the lower left and upper right sides of the
square, or of black or grey parallel lines forming such a band.

SecmioN B — DANGER WARNING SIGNS AT APPROACHES
TO INTERSECTIONS
1. Signs

Danger warning signs at approaches to intersections shall be
of model A* or model A®, described in Annex 1, section A.

2. Symbols
The symbols shall be black or dark blue,

(a) As regards the symbol to be placed on sign A* or A®, the
following cases shall be distinguished:

(i) Intersection where the priority is that prescribed by the
1 priority rule in force in the country: symbol A, 21*

be with sign A* and symbol A, 21® shall be used
ith sign A®.

51

Symbols A, 21* and A, 21® may be replaced by symbols
which show the nature of the intersection more clearly, such
as A, 21°; A, 219; A, 21%; A, 21" and A, 215,

(ii) Intersection with a road the users of which must give way:
the symbol used shall be A, 22%

Symbol A, 22* may be replaced by symbols which show
the nature of the intersection more clearly, such as A, 22*
and A, 22¢,

These symbols may be used on a road only if sign B, 1 or
sign B, 2 is placed on the road or roads with which it forms
the intersection of which warning is given, or if these roads
are such (for example, paths or earth-tracks) that, under
domestic legislation, drivers using them are required to give
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3, Signal « ROUTE A PRIORITE »

d'un carré dont une diagonale est verticale. Le listel
noir; le signal comporte en son centre un carré jaune
avec un listel noir; I'espace entre les deux carrés est blanc.

Le cdté du signal de dimensions normales est d’environ 0,50 m
(1 pied 8 pouces); celui des signaux de petites dimensions ne doit
pas &tre inférieur 4 0,35 m (I pied 2 pouces).

4. Signal « IN DE PRIORITE »

Le signal « rIN DE PrIORITE » est le signal B, 4. 11 est constitué
par le signal B, 3 ci-dessus auquel est ajoutée une bande médiane
perpendiculaire aux cdtés inférieur gauche et supérieur droit,
ou une série de traits noirs ou gris paralitles formant une bande
du type sus-indiqué.

SecTioN B.— SIONAUX D'AVERTISSEMENT DE DANGER
A L'APPROCHE DES INTERSECTIONS
1. Signaux

Les signaux d'avertissement de danger a |'approche d'une inter-
section sont du modéle A®* ou A® décrits A la section A de |'annexe 1.

2. Symboles
Les symboles sont noirs ou bleu foncé,

a) Pour le symbole & placer sur le signal A* ou A®, on distin-
guera les cas suivants:

i) Intersection ol la priorité est celle qui est définie par la régle
générale de priorité en vigueur dans le pays. Il sera employé
avec le signal du modele A®, le symbole A, 21*, et avec le
signal du modéle A®, le symbole A, 21°.

Les symboles A, 21* et A, 21® pourront étre remplacés par
des symboles indiquant plus clairement la naturc de I'inter-
section, tels que: A, 21°, A, 219, A, 21°, A, 21" et A, 215,

ii) Intersection avec une route dont les usagers doivent céder le
passage. 11 sera employé le symbole A, 22*,

Le symbole A, 22* pourra étre remplacé par des symboles
indiquant plus clairement la nature de I'intersection, tels que:
A, 22% et A, 22¢,

el

Ces sy ne p t étre loyés sur une route que
s"il est placé sur la route ou les routes avec lesquelles elle forme
I'intersection annoncée, le signal B, 1 ou le signal B, 2 ou si
ces routes sont telles (par exemple, des sentiers ou des chemins
de terre) qu'en vertu de la législation nationale, les conduc-

A A
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3. Mirket "HUVUDLED”

Mirket "THUVUDLED?” skall vara mirke
B,3. Det skall bestd av en fyrkant med en
vertikal diagonal, Mirkets kant skall vara
svart; mérket skall pd mitten ha en gul eller
orange fyrkant med svart kant; mellanrum-
met mellan de bada fyrkanterna skall vara
vitt.

Sidan p4 mirke av normal storlek skall
vara ca 0,50 m (1 ft. 8 in.); sidan pA mirke av
liten storlek minst 0,35 m (1 ft. 2 in.).

4. Miérket "HUVUDLED UPPHOR”

Mirket "HUVUDLED UPPHOR” skall
vara mirke B,4. Det skall bestd av mirke B,3
ovan med tilldgg av ett svart eller gratt mitt-
band, som gir lodritt mot fyrkantens nedre
vénstra och ovre hogra sida, eller av svarta
eller grd parallella linjer som bildar sAdant
band.

AVDELNING B
Varningsmdrken fore vigkorsning
1. Mirken

Varningsméirken fore végkorsning skall
vara av modell A® eller A®, De beskrivs i
avdelning A i annex 7.

2. Symboler

Symbolerna skall vara svarta eller morkb-
1a.

(a) Vad giller symboler som skall placeras
pd mirke A® eller A® forekommer foljande
fall:

(1) Vigkorsning dir foretridet anges ge-
nom den generella korsningsregel som gil-
ler i ifrdgavarande land: symbol A,21° skall
anvindas tillsammans med mirke A® och
symbol A,21° med mirke A®.

Symbolerna A,21% och A,21° kan ersittas
med symboler som tydligare visar kors-
ningens utformning, t.ex. A,21% A,219%
A215 A,21"och A.215,

(i1) Korsning med vdg dir trafikanter
skall limna foretride: symbol A,22* skall
anvindas.

Symbol A,22* kan ersittas med symboler
som tydligare visar korsningens utform-
ning, t.ex. A,22° och A,22°,

Dessa symboler fir anvindas pé en vig
endast om mirke B,1 eller B,2 dr uppsatt
pa den vig eller de vigar med vilka vigen
ifrdga bildar den korsning som varningen
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way ntlmimmbnﬂminlmlm&mm
The use of these symbols on roads on which sign B, 3 is set
up shall be confined to certain exceptional cases.

(iii) Intersection with a road to whose users drivers must give
way. If the “ Give way " sign B, | is placed at the intersec-
tion, the symbol A, 23 shall be used.

If the “ sTor ™ sign B, 2 is placed at the intersection, the
symbol used shall be A, 24* or A, 24® whichever corresponds
to the model of sign B, 2 set up.

However, instead of sign A* with these symbols, sign B, 1
or B, 2 may be used in conformity with Article 10, para-
graph 6, of this Convention.

(iv) Roundabout: the symbol used shall be A, 25.
Where traffic keeps to the left, the direction of the arrows
shall be reversed.
(b) If traffic at the intersection is regulated by a light signal,
a sign A® or AP, bearing symbol A, 16, described in Annex 1,

section B, may be set up to supplement or replace the signs des-
cribed in this section,

Secion C— SIONS REGULATING PRIORITY
ON NARROW SECTIONS OF ROAD

1. Sign indicating priority for oncoming traffic

If, on a narrow section of road where passing is difficult
see

teurs y circulant doivent, méme en I'absence de ces signaux,
céder le passage A l'intersection. L'emploi de ces symboles
sur les routes ol est placé le signal B, 3 sera limité a certains
cas exceptionnels.

iii) Intersection avec une route aux usagers de laquelle le passage
doit &tre cédé. Si & I'intersection le signal « CEDEZ LE Pas-
saGE» B, 1| est apposé, il sera employé le symbole A, 23,

Si 4 I'intersection le signal « ARRET» B, 2 est apposé, le
symbole employé sera celui des deux symboles A, 24* et
A, 24" qui correspond au modéle du signal B, 2.

Toutefois, au lieu d’employer le signal A* avec ces symboles,
il pourra étre employé les signaux B, | ou B, 2 conformément
au paragraphe 6 de I'article 10 de la présente Convention.

iv) Intersection & sens giratoire. Il sera employé le symbole A, 25.

Lorsque la circulation se fait & gauche, le sens des fléches
du symbole sera inversé.

b) Dans le cas ol la circulation est réglée & I'intersection par
une signalisation lumineuse, il pourra étre placé en supplément
ou en remplacement des signaux décrits dans la présente section
un signal A* ou A" portant le symbole A, 16 décrit & la section B
de I'annexe 1.

SecmioN C. — SIONAUX REOLEMENTANT LA PRIORITE
AUX PASSAGES

1. Signal indiguant la priorité d la circulation
venant en sens inverse

Si, & un passage étroit od le croisement est difficile ou impossible,
ée et si, les d pouvant voir
de jour sur toute son étendue le

de sigr il sera placé face i la circula-
tion, du cité du passage ol celle-ci n'a pas la priorité, le signal B, §
« PRIORITE A LA CIRCULATION VENANT EN SENS INVERSE ». Ce signal
notifiec I'interdiction de s'engager dans le passage étroit tant qu'il
n'est pas possible de traverser ledit passage sans obliger des véhi-
cules venant en sens inverse 4 s'arréter.

i ire 4 fond blanc ou jaune avec bordure
rouge, la fidche indiquant le sens prioritaire est noire et celle qui




avser eller, om dessa vigar dr av sidant

slag ( t.ex. stigar eller dgoviégar) att forare

som firdas pd dessa enligt nationell lag-
stiftning har skyldighet att limna foretride

vid korsningen, #ven om sidana mirken

inte dr uppsatta. Anvindningen av dessa

symboler pa vigar ddr mérke B,3 ir upp-
satt skall begréinsas till vissa undantagsfall.

(iii) Korsning med vig dir forare pa den
korsande védgen har skyldighet att limna
foretride. Om mirke B, "LAMNA FO-
RETRADE” ir uppsatt vid korsningen,
skall symbol A,23 anviindas.

Om mirke B,2 "STOPP” dr uppsatt vid
korsningen, skall symbolen vara A,24° eller
A,24° den av symbolerna som motsvarar
modellen for mérke B,2.

I stdllet for mirke A®* med dessa symbo-
ler kan emellertid mérke B,1 eller B,2 an-
vindas i enlighet med artikel 10, punkt 6, i
denna konvention.

(iv) Cirkulationsplats: Symbolen skall
vara A,25.

Vid vinstertrafik skall pilarna ha om-
véand riktning.

(b) Om trafiken vid korsningen regleras
med ljussignal, kan mirke A® eller A® med
symbol A,16 som beskrivs i avdelning B i
annex 1 sdttas upp for att komplettera eller
ersitta de mirken som beskrivs i denna av-
_delning.

AVDELNING C

Mdrken som reglerar foretride pd smala
vdgstrickor
1. Mirke som anger foretride for mdtande
trafik

Om trafiken regleras pa en smal vigstriicka
dér det dr svart eller omdjligt att métas, och
om regleringen sker genom att foretréide ges
at trafik i en riktning och inte genom uppsit-
tande av trafiksignaler eftersom forare kan se
striickan tydligt i hela dess lingd savil pa
natten som pi dagen, skall mirke B,5 "FO-
RETRADE FOR MOTANDE TRAFIK” siit-
tas upp, vint mot trafiken pd den sida som
inte har foretride. Detta mirke betyder att
det dr forbjudet att kéra in pd den smala
strickan sa ldnge det inte &r mojligt att passe-
ra denna utan att moétande fordon tvingas
stanna.

Detta miérke skall vara runt med vit eller
gul bakgrund och réd bard; pilen som anger
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‘Where traffic keeps to the left, the position of the arrows shall

When sign B, 6 is used, a sign B, 5 shall be placed on the road,
the other end of the narrow section, for traffic moving in the

opposite direction.

Ammex 3
SIGNS CONCERNING LEVEL-CROSSINGS

SecTiION A — DANOER WARNING SIONS
sign to be used shall be sign A®* or sign A®, described in

SecTiON B — SIONS TO BE PLACED IN THE IMMEDIATE VICINITY
OF LEVEL-CROSSINGS

There are three models of sign B, 7 referred to in Article 35,

paragraph 2 of this Convention: B, 7*; B, 7® and B, 7=.

8

Dans les Etats ol le sens de la circulation est & gauche, la place

des fidches du symbole sera inversée.

2. Signal indiquant la priorité
par rapport 4 la circulation venant en sens inverse
Pour notifier aux d qu'd un éroit ils ont
la priorité par rapport aux véhicles venant en sens inverse, il sera

employé le signal B, 6.

Lorsqu'un signal B, 6 est employé, il doit obligatoirement &tre
placé sur la route de 'autre cOté du passage étroit en cause, le
signal B, 5 destiné 4 la circulation dans |'autre sens.

Ansexe 3

SIGNAUX RELATIFS AUX PASSAGES A NIVEAU

SECTION A. — SIONAUX D'AVERTISSEMENT DE DANGER

Le signal & placer est le signal A* ou le signal A® décrits 4 la
section A de l'annexe 1. Mhmhﬂeiphmwmﬁgml,
on distinguera les cas suivants:

a) Pour annoncer les passages 4 niveau munis de barriéres
compléites ou de demi-barriéres disposées en chicane de chaque
cbté de la voie ferrée, il sera employé le symbole A, 26,

b) Pour annoncer les autres passages & niveau, il sera employé
le symbole A, 27 dont il y a deux modéles: A, 27* et A, 27,

¢) Pour annoncer un croisement avec une voie de tramway,
et sous réserve qu'il ne s'agisse pas d'un passage 4 niveau au sens
de la définition donnée A l'article premier de la Convention, le
symbole A, 28 pourra &re employé.

Note. — S'il est jugé nécessaire d’annoncer les croisements
de routes et de voies ferrées oi 4 la fois la circulation ferroviaire
est trés lente et la circulation routiére est réglée par un convoyeur
de véhicules ferroviaires faisant avec le bras les signaux néces-
saires, il sera employé le signal A, 20 décrit 4 la section B de
'annexe 1.

SECTION B.— SIGNAUX A PLACER AU VOISINAGE IMMEDIAT
DES PASSAGES A NIVEAU

1l y a trois modéles du signal B, 7 visé au paragraphe 2 de
I'article 35 de la Convention: B, 7%, B, 7 et B, 7=
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den riktning som har foretride skall vara
svart och den som anger den andra riktning-
en rod.

I stater med vinstertrafik skall pilarnas
placering vara omvénd.

2. Mirke som anger foretrdde i forhdllande
till métande trafik

For att upplysa forare om att de p4 en smal
vigstricka har foretrdde i forhallande till
mdétande fordon skall mérke B,6 anvindas.

Detta mirke skall vara rektangulidrt med
bld bakgrund; den uppétriktade pilen skall
vara vit och den andra rod.

Vid vinstertrafik skall pilarnas placering
vara omvind.

Nir mérke B,6 anviinds skall mirke B,5
sdttas upp pé végen vid den andra éndan av
den smala végstrickan for trafik som gir i
motsatt riktning.

Annex 3

MARKEN VID PLANKORSNING
AVDELNING A
Varningsmdrken

Det miérke som skall anvdndas dr mirke A®
eller A®. Dessa beskrivs i avdelning A i annex
1. Vad giller symbolen som skall placeras pa
miérket forekommer féljande fall:

(a) Varning for plankorsning med bommar
eller forskjutna halvbommar p4 vardera si-
dan av jarnvigen skall ges med symbol A,26.

(b) Varning f6r annan plankorsning skall
ges med symbol A,27, som har tvd modeller:
A,27" och A,27".

(c) For att varna for korsning med sparvig,
forutsatt att sddan korsning inte ir en plan-
korsning enligt definitionen i artikel 1 i den-
na konvention, kan symbol A,28 anviindas.

Anmdrkning: Om det anses nddvindigt att
varna for korsning mellan vég och jdrnvig
dér jarnviégstrafiken gr mycket lAngsamt och
vigtrafiken regleras av en jirnvigsman, som
foljer jarnvégsfordonen och gor nddviindiga
armtecken, skall miérke A,20 som beskrivs i
avdelning B i annex 1 anvindas.

AVDELNING B

Mirken som skall placeras omedelbart fore
plankorsning
Det finns tre modeller av mérke B,7 som

avses i artikel 35, punkt 2, i denna konven-
tion: B,7%; B,7° och B.7¢.

6—50 1989: 2

SO 1989:2

81




ve a white or yellow ground
; model B, 7¢ shall have a white or
a black border; the inscription on model B,
7¢ shall be in black letters, Model B, 7* shall be used only if
the railway line comprises at least two tracks; with model B, 7¢
the additional panel shall be affixed only if the line comprises
shall indicate the number

The normal length of the arms of the cross shall be not less
than 1.20 m (4 feet). If sufficient space is not available, the sign
may be placed with its points directed upwards and downwards.

SecTioN C — ADDITIONAL SIONS
AT APPROACHES TO LEVEL-CROSSINGS

The panels mentioned in Article 35, paragraph 3 of this Con-
vention are signs A, 29*, A, 29® and A, 29°. The bars shall slope
downwards towards the carriageway.

The danger warning sign for the levelcrossing may be placed
above signs A, 29* and A, 29¢ in the same way as it shall be placed
above sign A, 29%.

Annex 4

REGULATORY SIGNS OTHER THAN PRIORITY,
STANDING AND PARKING SIGNS

Note — For signs regulating priority, see Annex 2; for signs
regulating standing and parking, see Annex 6.

SecTioN A — PROHIBITORY OR RESTRICTIVE SIGNS

1. Characteristics of signs and symbols

(a) Prohibitory and restrictive signs shall be circular; their
diameter shall be not less than 0.60 m (2 fect) outside built-up
areas and not less than 0.40 m (16 inches) in built-up areas.

(4) Unless otherwise specified where the signs in question arc
described, prohibitory or restrictive signs shall have a white or
yellow ground with a wide red border; the symbols and the ins-
criptions, if any, shall be black or dark blue and the oblique bars,
if any, shall be red and shall slope downwards from left to right.
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Les modéles B, 7* et B, 7* sont & fond blanc ou jaune et bordure
rouge ou noire; le modéle B, 7¢ est 4 fond blanc ou jaune et bordure
noire; l'inscription du modéle B, 7° est en lettres noires. Le
modéle B, 7° n'est & employer que si la ligne a au moins deux
voies ferrdes; dans le modéle B, 7¢, le panneau additionnel n'est
placé que si la ligne comporte au moins deux voies ferrées et il
indique alors le nombre de voies.

La longueur normale des bras de la croix est d"au moins 1,20 m
(4 pieds). A défaut d'espace suffisant, le signal peut étre présenté
avec ses pointes dirigées vers le haut et vers le bas.

SecTioN C.— SIGNAUX ADDITIONNELS
A L'APPROCHE DES PASSAGES A NIVEAU

Les panncaux mentionnés au paragraphe 3 de l'article 35 de
la C ion sont les sig A, 29%, A, 29% et A, 29¢. La pente
descendante des barres est orientée vers la chaussée.

Au-dessus des signaux A, 29® et A, 29¢ peut étre placé, de la
méme fagon qu'il doit I'étre au-dessus du signal A, 29%, le signal
d'avertissement de danger de passage 4 niveau.

Annexe 4

SIGNAUX DE REGLEMENTATION, A L'EXCEPTION DE
CEUX QUI CONCERNENT LA PRIORITE, L'ARRET ET
LE STATIONNEMENT

Note. — Pour les signaux de priorité, voir annexe 2; pour les
signaux d'arrét et de static , voir 6.

SECTION A. — SIGNAUX D'INTERDICTION OU DE RESTRICTION

1. Caractéristiques des signaux et symboles

a) Les signaux d'interdiction ou de restriction sont circulaires;
leur diamétre ne doit pas étre inférieur & 0,60 m (2 pieds) en dehors
des agglomérations et de 0,40 m (16 pouces) dans les agglomé-
rations.

b) Sauf les exceptions précisées ci-aprés a I'occasion de la
description des signaux en cause, les signaux d'interdiction ou
de restriction sont 4 fond blanc ou jaune avec large bordure rouge
et les symboles ainsi que, s'il en existe, les inscriptions, sont noirs
ou de couleur bleu foncé et les barres obliques, s'il en existe, sont
rouges et doivent étre inclinées de haut en bas en partant de la
gauche,
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Modellerna B,7* och B,7® skall ha vit eller
gul bakgrund och réd eller svart bard; modell
B,7¢ skall ha vit eller gul bakgrund och svart
bard; texten pd modell B,7° skall vara med
svarta bokstiver. Modell B,7" skall endast
anvidndas om jdrnvigen har minst tva spar;
pa modell B,7° skall tilldggstavla endast sét-
tas upp om jidrnvigen bestdr av minst tvi
spér, och i s fall skall antalet spar anges.

Den normala lingden pd kryssets armar
skall inte understiga 1,20 m (4 ft.). Om det
inte finns tillrdckligt utrymme, kan mérket
placeras med spetsarna riktade uppit och
nedéat.

AVDELNING C
Tilldggsmdrken fore plankorsning

De tavlor som ndmns i artikel 35, punkt 3,
i denna konvention #ir mérkena A,29% A,29°
och A,29°. Snedstrecken skall luta ned 4t kr-
banan.

Varningsmérke for plankorsning far place-
ras ovanfor mirke A,29° och A,29° pA samma
sédtt som ovanfor A,29%

Annex 4

REGLERANDE MARKEN MED UNDAN-
TAG AV SADANA SOM AVSER FORE-
TRADE, STANNANDE OCH PARKE-
RING

Anmdrkning: Betriffande mirken som re-
glerar foretridde, se annex 2; betriffande mir-
ken som reglerar stannande och parkering, se
annex 6.

*AVDELNING A

Forbuds- eller restriktionsmdrken
1. Kinnetecken for mdrken och symboler

(a) Forbuds- och restriktionsmérken skall
vara cirkelrunda; deras diameter skall ej
understiga 0, 60 m (2 ft.) utom tittbebyggt
omréde och 0,40 m (16 in.) inom téttbebyggt
omréide.

(b) Om inte annat anges ddr mirket i friga
beskrivs, skall forbuds- eller restriktionsmér-
ken ha vit eller gul bakgrund med en bred,
rod bard; symboler och eventuella texter skall
vara svarta eller morkbld och eventuella
snedstreck skall vara roda eller luta nedat
frén vénster till hoger.
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2. Description of signs
(a) Prohibition and restriction of entry
(i) Notification that entry is prohibited for all vehicles shall

be given by sign C, 1, “ No ENTRY ", of which there are two models:
C, 1s, and C, 1"

(ii) Notification that all vehicular traffic is prohibited in both
directions shall be given by sign C, 2, “ CLOSED TO ALL VEHICLES
TN BOTH DIRECTIONS ",

(iii) Notification that entry is prohibited for a certain category
of vehicle or road-user only, shall be given by a sign bearing
as a symbol the silhouette of the vehicles or road-users whose
entry is prohibited. Signs C, 3*; C, 3%, C, 3 C, 39, C, 3%
C, 3, C, 35; C, 3; C, 3; and C, 3* shall have the follow-
ing meanings:

C, 3* “ NO ENTRY POR ANY POWER DRIVEN VEHICLE EXCEFT TWO-
WHEELED MOTOR CYCLES WITHOUT SIDE-CAR ™

C, 3® “ NO ENTRY FOR MOTOR CYCLES "
C, 3® “ NO ENTRY POR CYCLES ™
C, 34 “ NO ENTRY POR MOPEDS "

C, 3* “ NO ENTRY POR GOODS VEHICLES "

C, 3 “NO ENTRY FOR ANY POWER DRIVEN VEHICLE DRAWING
A TRAILER OTHER THAN A SEMI-TRAILER OR A SINGLE AXLE
TRAILER "

The inscription of a tonnage figure, either in a light
colour on the silhouette of the trailer or, in accordance
with Article 8, paragraph 4, of this Convention, on an
additional panel placed below sign C, 3, shall mean
that the prohibition applies only if the permissible maxi-
mum weight of the trailer exceeds that figure.

It shall be open to Contracting Parties, in cases where
they see fit to do so, to replace, in the symbol, the sil-
houette of the rear end of a lorry by that of the rear end
of a private car, and the trailer silhouette by that of a trailer

2. Description des signaux

a) Interdiction et restriction d'accés

i) Pour notifier I'interdiction d'accés & tout véhicule, il sera
employé le signal C, 1 «accis iNTErDIT» dont il existe deux
modeéles: C, 1* et C, 1°.

ii) Pour notifier que toute circulation de véhicules est inter-
dite dans les deux sens, il sera employé le signal C, 2 « CIRCULATION
INTERDITE DANS LES DEUX SENS »,

iii) Pour notifier I'interdiction d'accés 4 une certaine catégoric
de véhicules ou d'usagers seulement, il sera employé un signal
portant comme symbole la silhouette des véhicules ou usagers
dont la circulation est interdite. Les signaux C, 3%, C, 3% C, 3¢,
C,34,C, 3, C, 3 C, 3 C 3" C, et C 3*ont les significations
suivantes:

C, 3%, « ACClS INTERDIT A TOUS VEHICULES A MOTEUR, A L'EXCEP-
TION DES MOTOCYCLES A DEUX ROUES SANS SIDE-CAR »

C, 3%, « ACCiS INTERDIT AUX MOTOCYCLES »
C, 3%, « ACCES INTERDIT AUX CYCLES »

C, 34, «AcClS INTERDIT AUX CYCLOMOTEURS »

C, 3%, « acChs INTERDIT AUX VEHICULES AFFECTES AU TRANSPORT
DE MARCHANDISES »

L'inscription, soit en clair sur la silhouette du véhicule,
soit, conformément au paragraphe 4 de 'article 8 de la
Convention, dans un panneau additionnel placé au-dessous
du signal C, 3¢, d'un chiffre de tonnage, signific que I'inter-
diction ne s’applique que si le poids maximal autorisé du
véhicule, ou de I'ensemble des véhicules, dépasse ce chiffre.

C, 3, «acCcCls INTERDIT A TOUT VEHICULE A MOTEUR ATTELE D'UNE
REMORQUE AUTRE QU'UNE SEMI-REMORQUE OU UNE REMORQUE

A UN ESSIEU »

L'inscription, soit en clair sur la silhouette de la remorque,
soit conformément au paragraphe 4 de l'article 8 de la
Convention, dans un panneau additionnel placé au-dessous
du signal C, 3%, d’un chiffre de tonnage signific que I'inter-
diction ne s'applique que si le poids maximal autorisé
de la remorque dépasse ce chiffre.

Les Parties contractantes pourront, dans les cas ol
elles le jugeront approprié, remplacer dans le symbole
la silhouette de I'arriére du camion par celle de 1'arriére
d’une voiture de tourisme, et la silhouette de la remorque

st Rl s




e O

2. Beskrivning av mdrken

(a) Forbud mot respektive begrdnsning av

infart

(i) Upplysning om att infart dr forbjuden
for alla fordon skall ges med mirke C,1
"FORBUD MOT INFART”, som har tvé
modeller: C,1% och C,1°.

(ii) Upplysning om att all fordonstrafik
dr forbjuden i bida riktningarna skall ges
med mirke C,2 "FORBUD MOT FOR-
DONSTRAFIK”,

(iii) Upplysning om att infart dr forbju-
den for endast en viss kategori av fordon
eller trafikanter skall ges med ett mérke
som har silhuetten av de fordon eller trafi-
kanter som forbudet avser som symbol.
Mirkena C,3% C,3% €,3% C3% C,3%
C,3% C,3% C,3" C,3 och C,3" skall ha
foljande innebord:

C.,3* "FORBUD MOT TRAFIK MED
MOTORDRIVET FORDON MED UN-
DANTAG AV TVAHJULIG MOTORCY-
KEL UTAN SIDVAGN”

C,3* "FORBUD MOT TRAFIK MED
MOTORCYKEL"”

C,3* "FORBUD MOT CYKELTRA-
FIK”

C,3¢ "FORBUD MOT MOPEDTRA-
FIK”

C,3* "FORBUD MOT TRAFIK MED
LASTBIL”

Ett tontal, antingen i ljus farg p4 silhuet-
ten av fordonet eller i enlighet med artikel
8, punkt 4, i denna konvention pé en till-
aggstavla under mérke C,3° betyder att for-
budet endast giller om fordonets eller for-
donstagets tilldtna totalvikt Gverstiger det-
ta tal.

C,3" "FORBUD MOT TRAFIK MED

MOTORDRIVET FORDON MED TILL--

KOPPLAT SLAPFORDON AV ANNAT
SLAG AN PAHANGSVAGN ELLER
ENAXLIG SLAPVAGN"

Ett tontal, antingen i ljus firg pé silhuet-
ten av slipfordonet eller pa en tilldggstavla
under mirke C,3 i enlighet med artikel 8,
punkt 4, i denna konvention betyder att
forbudet endast giller om slipfordonets
tilldtna totalvikt Gverstiger detta tal.

Fordragsslutande parter kan, i de fall de
anser det lampligt, ersdtta silhuetten av
lastbilens bakre del pd symbolen med bak-

B
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which can be attached to a private car.

C, 3® * NO ENTRY FOR PEDESTRIANS "

C, 3 “NO ENTRY FOR ANIMAL-DRAWN VEHICLES "

C, ¥ “ NO ENTRY FOR HANDCARTS "
C, 3* “NO ENTRY FOR POWER DRIVEN AGRICULTURAL VEHICLES ™

Note — It shall be open to Contracting Parties to omit from
signs C, 3* to C, 3* the red oblique bar joining the upper left
quadrant and the lower right quadrant or, provided that this
does not make the symbol less easy to see and understand, not
to interrupt the bar where it crosses the symbol.

(iv) Notification that entry is prohibited for several categories
of vehicle or road user, may be given either by displaying as many
prohibitory signs as there are prohibited classes, or by a single
prohibitory sign which shows the silhouettes of the various vehicles
or road users whose entry is prohibited. Signs C, 4* “ N0 ENTRY
FOR POWER DRIVEN VEHICLES "; and C, 4® “ NO ENTRY FOR POWER
DRIVEN VEHICLES OR ANIMAL-DRAWN VEHICLES " are examples of
such signs.

Signs showing more than two silhouettes may not be set up out-
side built-up areas, and signs showing more than three silhouettes
may not be set up in built-up areas.

(v)Nouﬂanonmnmkpwhihudf vehicles whose
weight or di in limits shall be given by the
signs

C, S “NO ENTRY POR VEHICLES HAVING AN OVER-ALL WIDTH
EXCEEDING . .. METRES (... FEET)"

C, 6 “NO ENTRY FOR VEHICLES HAVINO AN OVER-ALL HEIGHT
EXCEEDING ... METRES (... FEET) "

C, 7 * NO ENTRY POR VEHICLES EXCEEDING . . . TONS LADEN WEIGHT ™

C, 8 “NO ENTRY FOR VEHICLES HAVING A WEIOHT EXCEEDING
. TONS ON ONE AXLE "

telle qu'elle est dessinée par celle d'une remorque attelable
derriére une telle voiture.

C, 3¢, « ACCRS INTERDIT AUX PIETONS »

C, 3%, « ACCES INTERDIT AUX VEHICULES A TRACTION ANIMALE »

# ACCES INTERDIT AUX CHARRETTES A BRAS »

C, 3%, «ACCES INTERDIT AUX VEHICULES AGRICOLES A MOTEUR »

Norte — Les Parties contractantes choisir de ne pas
fmﬁwmmlummc. 3* 4 C, 3* la barre rouge obliqu:
reliant le drant ga au quadrant inférieur droit
ou,ueehnenmlpuihvmhhlﬁ:tlhmﬂhumondn
symbole, de ne pas interrompre la barre au droit de celui-ci.

iv) Pour notifier I'interdiction d'accés A plusieurs catégories
de véhicules ou d'usagers, il pourra étre employé, soit autant
de signaux d'interdiction qu'il y a de catégories interdites, soit
un signal d’interdiction comportant les diverses silhouettes des véhi-
cules ou usagers dont la circulation est interdite. Les signaux C, 4*
« ACCES INTERDIT AUX VEHICULES A MOTEUR » et C, 4% « accis
INTERDIT AUX VEHICULES A MOTEUR ET AUX VEHICULES A TRACTION
ANIMALE » sont des exemples d'un tel signal.

1l ne pourra étre placé de signal comportant plus de deux sil-
houettes en dehors des agglomérations ni plus i
agglomérations.

v) Pour notifier I'interdiction d’accds aux wvéhicules dont les
poids ou les dimensions dépassent certaines limites, il sera employé
les signaux

C, 5, « ACCES INTERDIT AUX VEHICULES AYANT UNE LARGEUR
SUPERIEURE A ... METRES (... PIEDS)»

C, 6, « ACCES INTERDIT AUX VEHICULES AYANT UNE HAUTEUR TOTALE
SUPERIEURE A ... METRES (... PIEDS) »

C, 7, €« ACCES INTERDIT AUX VEHICULES AYANT UN POIDS EN CHARCE
DE PLUS DE ... TONNES »

C, 8, « ACCHS INTERDIT AUX VEHICULES PESANT PLUS DE . . . TONNES

SUR UN ESSIEU »

°




re delen av en personbil och silhuetten av
slipfordonet med en sldpvagn kopplad till
en personbil.

C,3*"FORBUD MOT GANGTRAFIK”

C,3" "FORBUD MOT TRAFIK MED
FORDON FORSPANT MED DRAGA-
RE”

C,3 "FORBUD MOT TRAFIK MED
DRAGKARRA”

C,3* "FORBUD MOT TRAFIK MED
TRAKTOR".

Anmmadrkning: Fordragsslutande parter
kan pd mirke C,3* till C,3* utesluta det
roda snedstrecket som fOrbinder &vre
vénstra kvadranten med nedre hogra kvad-
ranten eller vilja att inte bryta snedstrecket
dér det korsar symbolen, under forutsitt-
ning att detta inte gor symbolen svérare att
se och forsta.

(iv) Upplysning om att forbud rader for
flera kategorier av fordon eller vigtrafikan-
ter kan ges antingen genom att visa lika
manga forbudsmirken som det finns for-
bjudna kategorier eller med ett enda for-
budsmiirke, som visar silhuetten av de oli-
ka fordon eller vigtrafikanter som forbu-
det avser. Mirke C,4* "FORBUD MOT
TRAFIK MED MOTORDRIVET FOR-
DON” och C,4® "FORBUD MOT TRA-
FIK MED MOTORDRIVET FORDON
SAMT MED FORDON FORSPANT AV
DRAGARE?” dr exempel pa sddant mérke.

Mirke som visar mer dn tv3 silhuetter
far inte sdttas upp utom téttbebyggt omra-
de och mirke som visar mer én tre silhuet-
ter fir inte sdttas upp inom tittbebyggt
omride.

(v) Upplysning om att det rdder férbud
mot trafik med fordon vars vikt eller stor-
lek Gverstiger vissa grinser skall ges med
mirke

C,5 "FORBUD MOT TRAFIK MED
FORDON VARS BREDD OVERSTIGER
... METER (... FT.)”

C,6 "FORBUD MOT TRAFIK MED
FORDON VARS HOJD OVERSTIGER
... METER (... FT.)”

C,7 "FORBUD MOT TRAFIK MED
FORDON VARS BRUTTOVIKT OVER-
STIGER ... TON”

C,8 "FORBUD MOT TRAFIK MED
FORDON VARS AXELTRYCK OVER-
STIGER ... TON”
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C, 9 “NO ENTRY POR VEHICLES OR COMBINATIONS OF VEHICLES
EXCEEDING ... METRES (... FEET) IN LENOTH ",

(vi) Notification that vehicles shall not be driven closer together
than the distance indicated on the sign shall sign
10, “DRIVING OF VEHICLES LESS THAN ...
APART PROHIBITED ™

(b) Prohibition of turning

Notification that turning is prohibited (to the right or to the
left according to the direction of the arrow) shall be given by sign C,
11* * No LEFT TURN ™ or sign C, 11® * NO RIOHT TURN ",

(c) Prohibition of U-turns

Notification that U-turns are prohibited shall be given by sign C,
12 “ NO U-TURNS ",

(d) Prohibition of overtaking

(i) Notification that, in additi to the | rules on
overtaking laid down by the regulations in force, the overtaking
of power-driven vehicles other than two-wheeled mopeds and
two-wheeled motor cycles without side-car travelling on a road
is prohibited, shall be given by sign C, 13* “ OVERTAKING PRO-
HIBITED ™,

There are two models of this sign: C, 13% and C, 13+®,

(ii) Notification that overtaking is prohibited only for goods
vehicles having a permissible maximum weight exceeding 3.5 tons
(7,700 pounds) shall be given by sign C, 13® “ OVERTAKING BY
GOODS VEHICLES PROHIMTED . There are two models of this sign:
C, 13% and C, 13,

An inscription on an additional panel placed below the sign
in accordance with Article 8, paragraph 4 of this Convention may
change the permissible maximum weight above which the pro-
hibition applies.

(iii) Where traffic keeps to the left, the colours of the motor
vehicles shown on signs C, 13* and C, 13 shall be reversed.

(e) Speed limit

Noli.ﬂcllionofllpoedlimitlhlllbelivenbylimc.u.'m
MUM SPEED LIMITED TO THE FIGURE INDICATED “, The figure appear-
m.onthamstul]mdntelhemmumspeedm the unit of
measurement most commonly used to express the speed of vehicles
in the country concerned. After or below the figure expressing
the speed may be added, for instance, “ Km " (Kilometres) or
“m "™ (Miles).
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C, 9, « ACCES INTERDIT AUX VEHICULES OU ENSEMBLES DE VEHICULES
AYANT UNBE LONGUEUR SUPERIEURE A . .. METRES (. . . PIEDS) »

mdiqdmhsiunld‘hmﬂiﬁion.i!mmpbﬂhwc,m
« INTERDICTION AUX VEHICULES DE CIRCULER SANS MAINTENIR
ENTRE EUX UN INTERVALLE D'AU MOINS ... MiTnes (...

b) Interdiction de tourner

Pour notifier I'interdiction de tourner (4 droite ou & gauche
selon le sens de la fidsche), il sera employé le signal C, 11* « iINTER-
DICTION DE TOURNER A GAUCHE » ou le signal C, 11® « INTERDIC-
TION DE TOURNER A DROITE ».

c) Interdiction de faire demi-tour

Pour notifier I'interdiction de faire demi-tour, il sera employé
le signal C, 12, « INTERDICTION DE FAIRE DEMI-TOUR »,

d) Interdiction de dépassement

i) Pour notifier qu'en supplément des prescriptions générales
imposées pour le dépassement par les textes en vigueur, il est
interdit de dépasser les véhicules & moteur autres que les cyclo-
moteurs & deux roues et les motocycles & deux roues sans side-
car circulant sur route, il sera employé le signal C, 13*% «INTER-
DICTION DE DEPASSER »,

1l existe deux modéles de ce signal: C, 13* et C, 132,

ii) Pour notifier que le dépassement n'est interdit qu'aux véhi-
cules affectés au transport de marchandises dont le poids maxi-
mal autorisé dépasse 3,5 tonnes (7700 livres), il sera employé
le signal C, 13® « DEPASSEMENT INTERDIT AUX VEHICULES AFFECTES
AU TRANSPORT DE MARCHANDISES », Il existe deux modéles de ce
signal: C, 13% et C, 13%,

Une inscription dans un panneau additionnel placé au-dessous
du signal formément au paragraphe 4 de l'article 8 de la
Convention peut modifier le poids maximal autorisé du véhicule
au-dessus duquel I'interdiction s'applique.

iii) Dans le cas ol la circulation est & gauche, les couleurs des
automobiles figurant dans les signaux C, 13** et C, 13® sont
inversées.

€) Limitation de vitesse

Pour notifier une limitation de vitesse, il sera employé le signal
C, 14 « VITESSE MAXIMALE LIMITEE AU CHIFFRE INDIQUE ». Le chiffre
apposé dans le signal indique la vitesse maximale dans I'unité
de mesure la plus couramment employée dans le pays pour dési-
gner la vitesse des véhicules. A la suite ou au-dessous du chiffre
de la vitesse peut étre ajouté, par exemple, « km» (kilométres)
ou «m» (miles).

R



)

C,9 "FORBUD MOT TRAFIK MED
FORDON ELLER FORDONSKOMBI-
NATION VARS LANGD OVERSTIGER
... METER (... FT.)".

(vi) Upplysning om att fordon inte skall
foras ndrmare varandra dn det avstind
som anges pd mérket skall ges med mirke
C,10 "MINSTA AVSTAND MELLAN
MOTORDRIVNA FORDON ... METER
(... YARDS)"”.

(b) Forbud att svinga

Upplysning om att det dr forbjudet att
svidnga (till hoger eller till viinster enligt pi-
lens riktning) skall ges med mirke C,11*
"FORBUD MOT VANSTERSVANG” eller
C,11°* "FORBUD MOT HOGERSVANG”,

(c) Forbud mot U-sving

Upplysning om att U-svidng dr forbjuden
skall ges med mirke C,12 "FORBUD MOT
U-SVANG™.

(d) Omkorning forbjuden

(i) Upplysning om att, forutom de gene-
rella regler for omkorning som géller, det
dr forbjudet att kdra om andra motordriv-
na fordon én tvahjuliga mopeder och tva-
hjuliga motorcyklar, som saknar sidvagn,
skall ges med mirke C,13* "OMKOR-
NING FORBJUDEN".

Det finns tvd modeller av detta mirke:
C,13* och C,13%,

(ii)) Upplysning om att omkdrning endast
dr forbjuden for lastbil vars tilldtna totalvikt
overstiger 3,5 ton (7 700 pund) skall ges med
miirke C,13°* "OMKORNING MED LAST-
BIL FORBJUDEN?". Det finns tvA modeller
av detta mirke: C,13% och C,13.

Text pé en tilldiggstavla under mérket enligt
artikel 8, punkt 4, i denna konvention kan
dndra den tillitna totalvikten 6ver vilken for-
budet intrdder.

(iii) Vid vénstertrafik skall firgen pa mot-
orfordonen som visas pA mirke C,13* och
C,13% vara omvind.

(e) Begrinsad hastighet

Upplysning om  hastighetsbegrinsning
skall ges med mirke C,14 "BEGRANSAD
HASTIGHET™. Siffran pA mérket skall ange
hogsta fardhastighet i den méttenhet som of-
tast anviinds for att uttrycka fordons hastig-
het i det bertrda landet. Efter eller under
siffran som anger hastigheten kan tilldggas
t.ex. "km” (kilometer) eller "'m” (miles).
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To indicate a speed limit applicable only to vehicles of a per-
missible maximum weight exceeding a given figure, an inscription
comprising that figure shall be placed on an additional panel
below the sign in accordance with Article 8, paragraph 4 of this
Convention.

() Prohibition of the use of audible warning devices

Notification that the use of audible ing devi hibited
ucqnlolvotdmwddmlthmbenvenbymCIS USE oF
AUDIBLE WARNING DEVICES PROHIBITED ". This sign, if not placed
nlhcbe;innin.ofabnﬂt—upumbedd:or:hoﬂlymcrthe
sign identifying the built-up area, shall be accompanied by an
additional panel, model 2, described in Annex 7, showing the
distance over which the prohibition applies. It is recommended
that this sign should not be placed at the beginning of built-up
areas when the prohibition applies in all built-up areas and that
Ithmmmmmwlulwkwmpw

at the beginning of that area shall notify road users that the traffic
u.ull applicable to built-up areas in that country apply
from that point onwards.

(g) Prohibition of passing without stopping

Notification of the proximity of a Custom-house at which a
uopheompulmymﬂbesimbylinc.ls.'rmmmmm
STOPPING PROHIBITED . Notwithstanding Article 8 of this Con-
mmuw:ymboloﬂhunmlhlﬂmdudeﬂnmd Cy o

Pour notifier une limitation de vitesse applicable seulement
aux véhicules dont le poids maximal autorisé dépasse un chiffre
donné, une mscﬂpuon compomnt ce chiffre sera placée dans
un du signal conformément
uup-np-phel»del‘mldeh(:onmuon

f) Imterdiction de faire usage d’avertisseurs somores

Pour notifier I'interdiction de faire usage d'avertisseurs sonores,
sauf en vue d'éviter un accident, il sera employé le signal C, 15
«INTERDICTION DE FAIRE USAGE D AVERTISSEURS SONORES», Ce signal,
lorsqu’il n'est pas placé & I'entrée d’une agglomération 4 I'aplomb

du signal de localisation de I'agglomération ou peu aprés ce signal, -

doit étre complété par un panneau additionnel du modeéle 2, décrit
4 l'annexe 7, indiquant la longueur sur laquelle 'interdiction
s'applique. 11 est recommandé de ne pas placer ce signal i I'entrée
des agglomérations lorsque l'interdiction est édictée pour toutes
les agglomérations et de prévoir qu'd l'entrée d'une aggloméra-
tion le signal de localisation de I'agglomération notifie aux usagers
que la réglementation de la circulation devient celle qui est appli-
cable sur son territoire dans les agglomérations,

8) Interdicrion de passer sans sarréter

Pour notifier la proximité d'un poste de douane, o I'arrét
est obligatoire, il sera employé ie signal C, 16 «INTERDICTION
DE PASSER SANS $'ARRETER ». Par dérogation & I'article 8 de la
Con: i le symbole de ce signal comporte le mot « douane »;

ferably in two ; Contracting Parties using C, 16 nlm
Mendavmtoeremdwmlheeﬂeuihu
this word shall appear in the same language on all the signs they
set up.

This sign may also be used to notify drivers that passing without
stopping is prohibited for other reasons; in this case the word
“ Customs " shall be replaced by another very briefl inscription
indicating the reason for the stop.

(h) End of prohibition or restriction

(i) The point at which all prohibitions notified by prohibitory
signs for moving vehicles cease to apply shall be indicated by
sign C, 17* “ END OF ALL LOCAL PROHIBITIONS IMPOSED ON MOVING
vEHICLES ", This sign shall be circular and have a white or yellow
ground; it shall have no border or only a black rim, and shall
bear a diagonal band, sloping downward from right to left, which
may be black or dark grey or consist of black or grey parallel
lines.

Iinscription est portée de préférence en deux langues; les Parties
contractantes qui implanteront des signaux C, 16 devront s'efforcer
de s'entendre & I'échelon régional pour que ce mot figure dans
une méme langue sur les signaux qu'elles implantent.

Ce méme signal peut étre employé pour indiquer d'autres inter-
dictions de passer sans s'arréter; en ce cas le mot « douane »
est remplacé par une autre inscription trés courte indigquant le
motif de ["arrét.

h) Fin d'interdiction ou de restriction

i) Pour indiquer le point ol toutes les interdictions notifiées
par des signaux d'interdiction pour des véhicules en mouvement
cessent d'étre valables, il sera employé le signal C, 17* « N DE
TOUTES LES INTERDICTIONS LOCALES IMPOSEES AUX VEHICULES EN
MOUVEMENT ». Ce signal sera circulaire, 4 fond blanc ou jaune,
sans bordure ou avec un simple listel noir, et comportera une
bande diagonale, inclinée de haut en bas en partant de la droite,
qui pourra étre noire ou gris foncé ou consister en lignes parali¢les
noires ou grises,
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For att ange hastighetsbegrinsning som en-
dast giller for fordon vars tilldtna totalvikt
oOverstiger ett visst tal skall en text med detta
tal placeras pé tilliggstavla under mirket i
enlighet med artikel 8, punkt 4, i denna kon-
vention.

() Forbud mot ljudsignal

Upplysning om att anvdndning av ljudsig-
nal dr forbjuden utom for att undvika olycka
skall ges med mirke C,15 "FORBUD MOT
LIJUDSIGNAL”. D& detta mirke inte dr
uppsatt vid borjan av ett tittbebyggt omride
bredvid eller strax efter miérket for téttbe-
byggt omrade, skall det ha en tilldggstavla,
modell 2, som beskrivs i annex 7 och som
anger strickan som forbudet avser.

Rekommendation: Detta mirke skall inte

. placeras vid borjan av tdttbebyggt omrade da

forbudet giller inom alla tdttbebyggda omré-

den och det skall foreskrivas att ortnamns-

mairke vid borjan av det tittbebyggda omra-

det skall upplysa vigtrafikanter om att de

trafikregler som giller for tdttbebyggt omrade
i ifrdgavarande land giller frin denna plats.

(g) Forbud att passera utan att stanna

Upplysning om att det foreligger skyldighet
att stanna vid tullstation skall ges med mirke
C,16 "STOPP VID TULL”. Utan hinder av
bestimmelserna i artikel 8 i denna konven-
tion skall symbolen pA mirket omfatta ordet
"Tull” pa foretrddesvis tva sprak. Fordrags-
slutande parter som anvdnder mirke C,16
skall strdva efter att uppnd regional Gverens-
kommelse om att detta ord skall anges pi
samma spriak pd alla médrken som de sitter

upplysa forare om att det dr forbjudet att
passera utan att stanna av annan anledning; i
s4 fall skall ordet " Tull” utbytas mot en an-
' nan mycket kort text som anger skilet till

upp.
P Detta médrke kan dven anvidndas for att

detta forbud.

(h) Slut pa forbud eller begrinsning

(i) Den punkt dér alla forbud som anges
med forbudsmérken for fordon i rorelse
upphor att gilla skall anges med mirke
C,17* "SLUT PA ALLA LOKALA FOR-
BUD FOR FORDON I RORELSE”. Detta
mérke skall vara cirkelrunt och ha vit eller
gul bakgrund; det skall inte ha nigon bard
eller endast en svart kant och skall ha ett
diagonalt band som lutar nedét frin hoger
till vinster. Detta band kan vara svart eller
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(ii) The point at which a particular prohibition or restriction
notified to moving vehicles by a prohibitory or restrictive sign
ceases to apply shall be indicated by sign C, 17* “ END OF SPEED
uMIT™ or sign C, 17° “END OF PROHTBITION OF OVERTAKING ",
‘These signs shall be similar to sign C, 17%, but shall show, in
addition, in light grey the symbol of the prohibition or restriction
which has ceased

Notwithstanding the provisions of Article 6, paragraph 1 of
this Convention, the signs referred to in this sub-paragraph (k)
may be placed on the reverse side of the prohibitory or restrictive
sign intended for traffic coming in the opposite direction.

SECTION B — MANDATORY SIGNS

1. General characteristics of signs and symbols

(a) Mandatory signs shall be circular; their diameter shall be
not less than 0.60 m (2 feet) outside built-up areas and not less
than 0.40 m (16 inches) in built-up areas. However, signs having
a diameter of not less than 0.30'm (12 inches) may be used in
conjunction with traffic light signals or on bollards on traffic
islands.

() Unless provided otherwise, the signs shall be blue and the
symbols shall be white or of a light colour, or, alternatively, the
signs shall be white with a red rim and the symbols shall be black.

2. Description of signs

(a) Direction to be followed

The direction in which vehicles are obliged to proceed, or the
only directions in which they are permitted to proceed, shall be
indicated by model D, 1* of sign D, 1,  DIRECTION TO BE FOLLOWED ",
on which the arrow or arrows shall point in the appropriate direc-
tion or directions. However, instead of using sign D, 1%, sign D,
1® may be used notwithstanding the provisions of paragraph |
of this section. Sign D, 1 shall be black with a white rim and a
white symbol.

(b) Pass rhis side

Sign D, 2 “ pass s s *, placed, notwithstanding the pro-
visions of Article 6, paragraph 1 of this Convention, on an island
or before an obstacle on the carriageway, shall mean that vehicles
must pass on the side of the island or obstacle indicated by the
arow,
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i) Pour indiquer le point ol une interdiction ou une restriction
donnée notifiée aux véhicules en mouvement par un signal d’inter-
diction ou de restriction cesse d'étre valable, il sera employé le signal
C, 17" «FIN DE LA LIMITATION DE VITESSE» ou lesignal C, 17¢ « FIN
DE L'INTERDICTION DE DEPAsSER ». Ces signaux seront analogues
au signal C, 17*, mais montreront, en outre, en gris clair le symbole
de I'interdiction ou de la restriction & laquelle il est mis fin.

Par dérogation aux dispositions du paragraphe 1 de I'article 6
de la Convention, les signaux visés au présent alinéa A peuvent
ére placés au revers du signal d'interdiction ou de restriction
destiné 4 la circulation venant en sens inverse.

SecTion B — SIGNAUX D'OBLIGATION

1. C éristig générales des si et symbole

a) Les signaux d’obligation sont circulaires; leur diamétre
ne doit pas étre inférieur 4 0,60 m (2 pieds) en dehors des agglo-
mérations et & 0.40 m (16 pouces) dans les agglomérations. Toute-
fois, des signaux dont le diamétre n'est pas inférieur 4 0,30 m
(12 pouces) peuvent étre associés a des signaux lumineux ou placés
sur les bornes des refuges.

b) Sauf disposition contraire, les signaux sont de couleur bleue
et les symboles sont blancs ou de couleur claire, ou bien les signaux
sont blancs avec un listel rouge et les symboles sont noirs.

2. Description des signaux

a) Direction obligatoire

Pour notifier la direction que les véhicules ont I'obligation
de suivre ou les seules directions que les véhicules peuvent emp _
il sera employé le modéle D, 1* du signal D, | « DIRECTION OBLI-
GaTOIRE » dans lequel la ou les fléches seront dirigées dans la ou
les directions en cause. Toutefois, au lieu d'employer le signal D, 1*,
il peut étre employé, par dérogation aux dispositions du para-
graphe | de la présente section B, le signal D, 1®; ce signal D, I®
est noir avec un listel blanc et un symbole blanc.

b) Contournement obligatoire

Le signal D, 2 « CONTOURNEMENT OBLIGATOIRE » placé, par
dérogation au paragraphe 1 de l'article 6 de la Convention, sur
un refuge ou devant un obstacle sur la chaussée, notifie que les
véhicules ont 1'obligation de passer du cOté du refuge ou de I'obs-
tacle indiqué par la fléche.
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morkgratt eller bestd av svarta eller gra

parallella linjer.

(i1) Den punkt dir ett visst forbud eller
en viss begrinsning som anges med for-
buds- eller restriktionsmiirke for fordon i
rorelse upphor att gilla skall anges med
mirke C,17° "HASTIGHETSBEGRANS-
NING UPPHOR” eller mirke C,17°
"SLUT PA OMKORNINGSFORBUD”.
Dessa mirken skall ha samma utformning
som mirke C,17* men skall dessutom ha
symbolen for det forbud eller den begriins-
ning som upphor att gilla i ljusgratt.

Utan hinder av bestimmelserna i artikel 6,
punkt 1, i denna konvention kan de mérken
som avses i (h) anbringas pd baksidan av
forbuds- eller restriktionsmirke avsett for
trafik i motsatt riktning.

AVDELNING B
Pdabudsmdrken

1. Allméinna kinnetecken for miérken och
symboler

(a) Pdbudsmairken skall vara cirkelrunda;
diametern skall inte understiga 0,60 m (2 ft.)
utom tédttbebyggt omrade och 0,40 m (16 in.)
inom téttbebyggt omride. Dock kan mirken
med en diameter av minst 0,30 m (12 in.)
anvindas i samband med trafiksignaler eller
placeras pé laga stolpar pa trafikdelare.

(b) Om inte annat foreskrivs, skall mirket
vara blatt och symbolerna vita eller i ljus firg
eller, som alternativ, vitt mérke med rod
kant och svarta symboler.

2. Beskrivning av mdrken

(a) Pdbjuden kirrikining

Den riktning som fordon har skyldighet att
fardas i eller de enda riktningar i vilka de far
fdardas skall anges med modell D,1* av mirke
D,1 "PABJUDEN KORRIKTNING”, dir
pilen eller pilarna skall peka i ifrigavarande
riktning eller riktningar. I stillet for mirke
D,1* kan emellertid mirke D,1® anvindas
utan hinder av bestimmelserna i punkt 1 i
denna avdelning. Mirke D, 1" skall vara svart
med vit kant och vit symbol.

(b) Pdbjuden kirbana

Mirke D,2 "PABJUDEN KORBANA”
som utan hinder av bestimmelserna i artikel
6, punkt 1 i denna konvention satts upp pa
trafikdelare eller fore ett hinder p kdrbanan
betyder att fordon skall foras forbi trafikdela-
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(c) Compulsory roundabout

Sign D, 3 “ compuLsory ROUNDABOUT ", shall notify drivers
that they must comply with the rules concerning roundabouts.

Where traffic keeps to the left, the direction of the arrows shall
be reversed.

(d) Compulsory cycle track

Sign D, 4 “ COMPULSORY CYCLE TRACK " shall notify cyclists
that they must use the cycle track at the entrance to which it is
placed, and shall notify the drivers of other vehicles that they are
not entitled to use that track. However, drivers of mopeds may
also be required to use the cycle track if domestic legislation so
provides or if notification of this requirement is given by an addi-
ional panel bearing an inscription or the symbol of sign C, 3¢

-

() Compulsory foot-path

Sign D, 5 “ comMPULSORY FOOT-PATH " shall notify pedestrians
that[they must use the path at the entrance to which it is placed,
and shall notify other road users that they are not entitled to use
that path.

(1) Compulsory track for riders on horseback

Sign D, 6 * COMPULSORY TRACK FOR RIDERS ON HORSEBACK "
shall notify riders on horseback that they must use the track at
the entrance_to which it is placed, and shall notify other road
users that they are not entitled to use that track.

(8) Compuisory minimum speed

Sign D, 7 “ cOMPULSORY MINIMUM SPEED ", shall mean that
wvehicles using the road at the entrance to which it is placed shall
travel at not less than the speed specified, the figure shown on
the sign shall express this speed in the unit of measurement most
commonly used to express the speed of vehicles in the country
concerned. After the figure specifying the speed may be added,
for instance, * Km " (Kilometres) or “m ™ (Miles).

(h) End of compulsory minimum speed

Sign D, 8 “ END OF COMPULSORY MINIMUM SPEED ", shall mean
that the compulsory minimum speed imposed by sign D, 7 is
no longer in effect. Sign D, 8 shall be identical to sign D, 7, except
that it shall be crossed by an oblique red bar running from the
upper right edge to the lower left edge.

c) Intersection @ sens giratoire obligatoire

Le signal D, 3 « INTERSECTION A SENS GIRATOIRE OBLIGATOIRE »
notifie aux conducteurs qu'ils sont tenus de se conformer aux
régles les inter 4 sens giratoire,

Dans le cas oi la circulation est & gauche, la direction des fléches
sera inversée.

d) Piste cyclable obligatoire

Le signal D, 4 « PISTE CYCLABLE OBLIGATOIRE » notifie aux
cyclistes qu'ils sont tenus de circuler sur la piste cyclable a I'entrée
de laquelle il est placé et aux conducteurs d'autres véhicules qu'ils
n'ont pas le droit d'emprunter cette piste. Toutefois, si la légis-
lation nationale le prévoit ou si cela cst imposé par un panneau
additionnel comportant une inscription ou le symbole du signal
C, 39, les cond urs de cyck s sont égal tenus de
circuler sur cette piste.

€) Chemin pour pittons obligatoire

Le signal D, 5 « CHEMIN POUR PIETONS OBLIGATOIRE » notifie
aux piétons qu'ils sont tenus d'emprunter le chemin 4 I'entrée
duquel il est placé et aux autres usagers de la route qu'ils n'ont
pas le droit de I'emprunter,

f) Chemin pour cavaliers obligatoire

Le signal D, 6 « CHEMIN POUR CAVALIERS OBLIGATOIRE » notifie
aux cavaliers qu'ils sont tenus d’emprunter le chemin & I'entrée
duquel il est placé et aux autres usagers de la route qu'ils n'ont
pas le droit de I'emprunter.

8) Vitesse minimale obligatoire

Le signal D, 7 « VITESSE MINIMALE OBLIGATOIRE » notifie que
les véhicules circulant sur la route 4 I'entrée de laquelle il est placé
sont tenus de circuler au moins & la vitesse indiquée; le chiffre
apposé dans le signal indique cette vitesse dans I'unité de mesure
le plus couramment employée dans le pays pour désigner la vitesse
des véhicules. A la suite du chiffre de la vitesse peut étre ajouté,

par ple, « km » (ki ») ou « m» (miles).

h) Fin de la vitesse minimale obligatoire

Le signal D, 8 «FIN DE LA VITESSE MINIMALE OBLIGATOIRE »
indique la fin de la vitesse minimale obligatoire prescrite par le
signal D, 7. Le signal D, 8 est identique au signal D, 7 mais il
est traversé par une barre oblique rouge allant du bord supérieur
droit du signal & son bord inférieur gauche.

°




ren eller hindret pa den sida som pilen visar.

(c) Cirkulationstrafik

Mirke D,3 "CIRKULATIONSTRAFIK”
skall upplysa forare om att de har skyldighet
att iaktta de regler som giller for cirkula-
tionsplatser.

Vid vinstertrafik skall pilarnas riktning
vara omvéand.

(d) Pabjuden cykelbana

Mirke D,4 "PABJUDEN CYKELBANA”
skall upplysa cyklister om att de méste an-
vianda cykelbana vid vars borjan mérket dr
placerat och skall upplysa forare av annat
fordon om att de ej har ritt att anvéinda den-
na bana. Mopedftrare kan emellertid ocksi
aldggas att anvidnda cykelbana, om nationell
lagstiftning bestimmer detta eller om upplys-
ning hdrom ges med tilldggstavla som har en
text eller samma symbol som mirke C,39.

(e) Pabjuden gdngbana

Mirke D,5 "PABJUDEN GANGBANA™
skall upplysa gdende om att de méaste anvin-
da gdngbana vid vars borjan mérket dr place-
rat och skall upplysa andra vigtrafikanter om
att de ej har ritt att anvinda denna gingba-
na.
(f) Pdbjuden ridviig

Mirke D,6 "PABJUDEN RIDVAG” skall
upplysa ryttare om att de méste anvinda vig
vid vars borjan mirket dr placerat och skall
upplysa andra vigtrafikanter om att de ej har
ritt att anvinda denna vig.

(g) Pdbjuden ldgsta hastighet

Mirke D,7 "PABJUDEN LAGSTA HAS-
TIGHET” betyder att fordon som anvinder
vig vid vars bdrjan mirket dr placerat ej skall
hélla ldgre fardhastighet 4n som anges pa
mirket. Siffran pAd mirket skall ange hastig-
heten i den méattenhet som oftast anvénds for
att uttrycka fordons hastighet i det berirda
landet. Efter siffran som anger hastigheten
kan tilldggas t ex "km” (kilometer) eller "m”
(miles).

(h) Slut pd pdbjuden ldgsta hastighet

Mirke D,8 "SLUT PA PABJUDEN
LAGSTA HASTIGHET” betyder att pabju-
den ldgsta hastighet som angetts med mirke
D,7 inte ldngre giller. Mirke D,8 skall vara
detsamma som mirke D,7 utom att det skall
ha ett rott snedstreck som gar frin Hvre hogra
kanten till nedre vénstra kanten.
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(i) Snow chains compulsory

Sign D, 9, “ snow cHAMNS coMPULSORY " shall mean that vehicles
travelling on the road at the entrance to which it is placed shall
have snow chains fitted to not less than two of their driving wheels.

Ansex 5
INFORMATIVE SIGNS OTHER THAN PARKING SIGNS

Note— For informative signs relating to parking, see Annex 6.

General characteristics of signs and symbols in sections A 1o F

(for characteristics of signs and symbols in section G,
see that section)
1. Informative signs are usually rectangular; however, direction
signs may be in the shape of an elongated rectangle with the longer
side horizontal, terminating in an arrowhead.

2. Informative signs shall bear either white or light-coloured
symbols or inscriptions on a dark ground, or dark-coloured sym-
bols or inscriptions on a white or light-coloured ground; the
colour red may be used only exceptionally and must never pre-
dominate.

SECTION A — ADVANCE DIRECTION SIONS
1. General case

Examples of advance direction signs: E, 1*; E, 1* and E, 1°,

2. Special cases

(a) Examples of advance direction signs for “NO THROUGH
roAD ": E, 2* and E. 2°.

(&) Example of l.d\;anoe direction sign for route to be followed
in order to turn left, where a left turn at the next intersection is
prohibited: E, 3.

ions on roads

(¢) Example of a sign for preselection at i
with several lanes: E, 4.

SecTioN B — DIRECTION SIONS

1. Examples of signs showing the direction of a place: E, 5%;
E, 5%; E, 5° and E, 5°.

2. Examples of signs sh
E, 6® and E, 6.

ng the direction of an airfield: E, 6*;

i) Chalnes d neige obligatoires

Le signal D, 9 « CHAINES A NEIGE OBLIGATOIRES » indique que
les véhicules circulant sur la route & I'entrée de laquelle il est placé
sont tenus de ne circuler qu'avec des chalnes 4 neige sur au moins
deux roues motrices,

Amnexe §

SIGNAUX D'INDICATION A L'EXCEPTION
DE CEUX QUI CONCERNENT LE STATIONNEMENT

Note. — Pour les signaux d'indication relatifs au stationnement,
voir I'annexe 6.

c ‘..‘ Sl of M el bl
danabnAdF

(pour celles des signaux et symboles de la section G,
voir sous cette section)
1. l..u ﬁmu dmdnuon sont normalement rectangulaires;
de direction peuvent avoir la forme d'un
wwlmdo&hmduuwmlwm
pointe de fidche.

2. Les signaux d'indication montrent soit des symboles ou
inscriptions blancs ou de couleur claire sur fond de couleur foncée,
soit des symboles ou inscriptions de couleur foncée sur fond blanc
ou de couleur claire; hoouleurm.snepﬂll&uunphthu'i
titre exceptionnel et ne doit jamais A

SECTION A. — SIONAUX DE PRESIGNALISATION

1. Cas général

Exemples de signaux de présignalisation directionnelle: E, 1%,
E, I*etE, 1°

2. Cas particuliers
a) Exemples de signaux de présignalisation pour une ROUTE
sans 1ssue: E, 2* et E, 2°.
b) Exemple de signal de présignalisation pour I'itinéraire a
suivre pour aller & gauche dans le cas ol le virage & gauche est
interdit & I'intersection suivante: E, 3.

¢) Exemple de signal pour la présélection des intersections
sur les routes 4 plusieurs voies : E, 4.

SecTioN B. — SIGNAUX DE DIRECTION

Lanalitd «

d'une

1. Exemples de signaux indig la directic
E. S ESE 5 aES.
2 E b Zi-ia indig
Eﬁ']:'..é' ﬂE.G‘

la direction d'un aérodrome:




(1) Pabjudna snékedjor

Mirke D,9 "PABJUDNA SNOKEDJOR”
betyder att fordon som firdas pa viig vid vars
borjan mirket dr uppsatt skall ha snékedjor
pa minst tva drivhjul.

Annex 5

UPPLYSNINGSMARKEN MED UNDAN-
TAG AV SADANA SOM AVSER PARKE-
RING

Anmdirkning: Betrdffande upplysningsmir-
ken som avser parkering, se annex 6.

Allméinna kdnnetecken for mdrken och sym-
boler i avdelning A till F

(betridffande kidnnetecken for mérken och
symboler i avdelning G, se denna avdelning)

1. Upplysningsmérken 4r vanligtvis rekt-
anguldra; végvisare kan dock ha formen av
en forlangd rektangel med horisontal langs-
ida, som avslutas med en pilspets.

2. Upplysningsmirken skall antingen ha
vita eller ljusfiargade symboler eller text pa
mork bakgrund eller mdrkfirgade symboler
eller text pa vit eller ljus bakgrund; rod firg
far endast anvindas i undantagsfall och far
aldrig vara dominerande.

AVDELNING A
Orienteringstavior
1. Normalfall

Exempel pi orienteringstavlor: E,1% E,1b
och E,1°.

2. Specialfall

(a) Exempel pd orienteringstavior for
"ATERVANDSVAG”: E,2* och E,2".

(b) Exempel pd orienteringstavla for fir-
dvidg som skall foljas av forare som dmnar
sviinga till véinster, om vinstersving vid fol-
jande vigkorsning 4r forbjuden: E,3.

(c) Exempel p& mirke for val av korfilt vid
végkorsning p vig med flera korfilt: E 4.

AVDELNING B
Vigvisare

1. Exempel pd mdrken som visar végen till
en ort: E,5% E,5% E,5¢ och E,5¢.

2. Exempel pd mérken som visar vigen till
en flygplats: E,6% E,6° och E.6°.

7-80 1989:2
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3, Sign E, 7 shows the direction of a camping site.
4. Sign E, 8 shows the direction of a youth hostel.

SecmioNn C — PLACE IDENTIFICATION SIGNS
The long side of the rectangle forming these signs shall be hori-
zontal.

1. Examples of signs showing the beginning of a built-wp area:
E, 9* and E, 9.

2. Examples of signs showing the end of a built-up area: E, 9¢
and E, 94,

Notwithstanding the provisions of Article 6, paragraph 1 of
this Convention, these signs may be placed on the reverse side
of signs identifying a built-up area.

SecTiON D — CONFIRMATORY SIGNS

Sign E, 10 is an example of a confirmatory sign.

Notwithstanding the provisions of Article 6, paragraph
this Convention, this sign may be placed on the reverse
another sign intended for traffic proceeding in the opposite direc-

These signs shall have a blue ground.

1. “ HOSPITAL ™ sign
This sign shall be used to notify drivers of vehicles that they
should take the precautions required near medical establishments;
particular, that they should not make any noise.
Mmmmﬂdtﬁc&n:&ll‘nﬂﬁ.ll‘.

The red cross on sign E, 12 may be replaced by one of the
symbols referred to in section G, paragraph 2 (a).

3. Le signal E, 7 indique la direction d’un terrain de camping.
4. Le signal E, 8 indigue la direction d'une auberge de jeunesse.

Secmion C. — SIONAUX DE LOCALISATION
Le grand cbté du rectangle constituant ces signaux est hori-

zontal.

1. B les de sig indi Pentrée d'une agglomération :
E, 9* et E, 9

2 E les de sig indi la fin d'une agglomération:
E, 9 et E, 94,

Par dérogation aux dispositions du paragraphe 1 de 'article 6
de la Convention, ces signaux peuvent étre placés au revers des
signaux de localisation d'une agglomération.

SECTION D. — SIGNAUX DE CONFIRMATION

Le signal E, 10 est un exemple de signal de confirmation.

Par dérogation aux dispositions du paragraphe 1 de l'article 6
de la Convention, ce signal peut étre placé au revers d'un autre
signal destiné & la circulation venant en sens inverse.

Secnion E. — PAssace POUR PIETONS

Le signal E, 11* « PAsSAGE POUR PIETONS » est employé pour
aux piétons et aux conducteurs I'aplomb d'un passage

i

est de couleur bleue ou noire, le triangle est blanc
ﬂhiymbohdndroublml’ond.hlymboh est le
A, 11,

it

i |

g

le signal E, 11%, en forme de pentagone irrégulier,
et .

A fond symbole blanc, pourra aussi étre utilisé.

f

SecmioNn F. — AUTRES SIGNAUX DONNANT UNE INDICATION UTILE
POUR LA CONDUITE DES VEHICULES

Ces signaux sont 4 fond bleu.

1. Signal « HOPITAL »

mmpbﬁpawmdnqwnucondmudev&u
convient de prendre les précautions que réclame la
d'établissements médicaux, en particulier d'éviter le
la mesure du possible. Il y a deux modéles pour ce
12* et E, 12"

E%EEE

qmll.uudnsledpﬂl! 12* peut étre rem-
des symb fig au paragraphe 2a de la

croix
par
G.

E

He




3. Mdrke E,7 visar vigen till en camping-
plats.

4. Mirke E,8 visar vigen till ett vandrar-
hem.

AVDELNING C
Ortnamnsmdrken

Langsidan pé rektangeln som utgdr dessa
mirken skall vara horisontal.

1. Exempel pd mdrken som visar borjan pd
tittbebyggt omrdde:. E,9* och E,9°

2. Exempel pd mdrken som visar slut pd
tétthebyggt omrdade: E,9° och E, 99,

Utan hinder av bestimmelserna i artikel 6,
punkt 1, i denna konvention kan dessa mér-
ken placeras p4 baksidan av mérken for tétt-
bebyggt omrade.

AVDELNING D
Avstdndstavior

Mairke E, 10 dr exempel pa avstindstavla.

Utan hinder av bestimmelserna i artikel 6,
punkt 1, i denna konvention kan mirket pla-
ceras pa baksidan av ett annat mirke som &r
avsett for trafik i motsatt riktning.

AVDELNING E
Overgangsstiille

Mirke E,11* "OVERGANGSSTALLE”
anvinds for att visa ghende och forare var ett
Overgangsstille dr beldget.

Tavlan skall vara bl eller svart, triangeln
vit eller gul och symbolen svart eller morkbla;
symbolen som visas skall vara symbol A,11.

Mirke E,11° som har formen av en oregel-
bunden femh&érning med bld bakgrund och
vit symbol kan emellertid ocksa anviéndas.

AVDELNING F

Andra mdrken som ger upplysningar av bety-
delse for forare av fordon

Dessa mirken skall ha bla bakgrundsférg.

1. Mirket "SJUKHUS"

Detta mirke skall anvindas for att upplysa
forare av fordon att de skall vidta nédvéindi-
ga forsiktighetsatgirder i nidrheten av sjuk-
vardsinréttningar; i synnerhet skall de undvi-
ka onddigt buller. Det finns tvd modeller av
detta mirke: E,12* och E,12°.

Det roda korset pi mirke E,12° kan bytas
ut mot en av symbolerna i avdelning G,
punkt 2 (a).

SO 1989:2
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2. “ ONE-WAY ROAD " sign

Two different “ ONE-WAY ROAD " signs may be set up where
it is considered necessary to confirm to road users that they are
on a one-way road:

(a) Sign E, 13% placed approximately perpendicular to the
axis of the carriageway; its panel shall be square.

(b) Sign E, 13®, placed approximately parallel to the axis of
the carriageway; its panel shall be an elongated rectangle the
long side of which is horizontal. The words “ one way ™ may be
inscribed on the arrow of sign E, 13* in the national language
or one of the national languages of the country concerned,

Signs E, 13* and E, 13® may be set up irrespective of whether
pohlhtorymmndlmmmmupllthcentnmemtk

4. Signs notifying an entry to or an exit from a motorway

Sign E, 15, “ moToRwAY ", shall be placed at the point
the special rules to be observed on a motorway begin to
Sign E, 16, “ END OF MOTORWAY ", shall be placed at the
where those rules cease to apply.

Sign E, 16 may also be used and repeated to give wamni
the ending of a motorway; the distance between each si
uptorlh’-mmd:bemdoﬂhemnhﬂlhe‘
on the lower part of the sign.

E.M.

5. Signs notifying an entry to or exit from a road
on which the traffic rules are the same as on a motorway

Sign E, 17, * roaD FOR MOTOR VEHICLES ", shall be placed at
the point where special traffic rules begin to apply on roads other
than motorways which are reserved for motor vehicle traffic and
do not serve properties bordering on the road. An additional
panel may be placed under sign E, 17 to show that, by way of
exception, the access of motor vehicles to properties bordering
on the road is permitted.

2. Signal « VOIE A SENS UNIQUE »

Deux signaux différents « vOIE A SENS UNIQUE » peuvent étre
placés lorsqu'il est jugé nécessaire de confirmer aux usagers de
la route qu'ils se trouvent sur une route & sens unique:

a) Le signal E, 13% placé de fagon sensiblement perpendiculaire
4 I'axe de la chaussée; son panneau est carré;

b) Le signal E, 13® placé & peu prés parallélement 4 I'axe de la
chaussée; son panneau est un rectangle allongé dont le grand
coté est horizontal. Les mots « sens unique » peuvent étre inscrits
sur la fische du signal E, 13 dans la langue nationale ou dans
I'une des langues nationales du pays.

L'implantation des signaux E, 13* et E, 13® est indépendante
de I'implantation, avant I'entrée de la rue, de signaux d'inter-
diction ou d'obligation.

3. Signal « ROUTE SANS ISSUE »

Le signal E, 14 « ROUTE SANS ISSUE » placé A ['entrée d'une route
indique que la route est sans issue.

4. Signaux annongant ["enirée ou la sortie d"une autoroute

Le signal E, 15 « aAUTOROUTE » est placé & I'endroit 4 partir
duquel s'appliquent les régles spéciales de circulation sur les
autoroutes. Le signal E, 16 « FIN D'AUTOROUTE » est placé & I'endroit
ol ces régles cessent d’étre appliquées.

Le signal E, 16 peut également étre employé et répété pour
annoncer l'approche de la fin d'une autoroute; chaque signal
ainsi implanté portera dans sa partie inférieure la distance entre
son point d'implantation et la fin de I"autoroute.

5. Signaux annongant 'entrée ou la sortie d'une route
oit les régles de circulation sont les mémes que sur ume autoroute

Le signal E, 17 « ROUTE POUR AUTOMOBILES » est placé a |'endroit
4 partir duquel s'applig les régles spéciales de la circulation
sur les routes autres que les autoroutes, qui sont réservées 4 la
circulation automobile et ne desservent pas les propriétés rive-
raines. Un panneau additionnel placé au-dessous du signal E, 17
pourra indiquer que, par dérogation, I'accds des automobiles
aux propriétés riveraines est autorisé,




2. Mdrket "ENKELRIKTAD TRAFIK”

Tvd olika midrken “"ENKELRIKTAD
TRAFIK” kan sittas upp dir det anses ndd-
vindigt for att bekrifta for vigtrafikanter att
de befinner sig p en enkelriktad vig:

(a) Mirke E,13° placerat ungefir lodriitt
mot kdérbanans ldngdriktning; tavlan skall
vara kvadratisk.

(b) Mirke E,13° placerat ungefir parallellt
med korbanans ldngdriktning; tavlan skall
vara en forldngd rektangel med horisontal
langsida. Orden “enkelriktad trafik” kan an-
ges pd pilen pd mirke E,13° pa det berérda
landets sprék eller pé ett av dess sprak.

Mirke E,13* och E, 13" kan sittas upp obe-
roende av om forbuds- eller pAbudsmirke &r
uppsatt vid infarten till ifrigavarande viig.

3. Miirket "ATERVANDSVAG”

Mirke E,14 "ATERVANDSVAG" place-
rat vid infarten till en vég betyder att vigen ej
har ndgon genomfart.

4. Mirken som anger infart till eller utfart
frdn motorvig

Mirke E,15 "MOTORVAG” skall placeras
dir de sérskilda regler som giller for motor-
viig borjar att gilla. Mirke E,16 "MOTOR-
VAG UPPHOR” skall sittas upp dir dessa
regler upphor att gélla.

Mirke E,16 kan dven anvindas och uppre-
pas for att ge forberedande upplysning om att
motorvdg upphor; avstindet mellan varje
mirke som satts upp hidrfor och slutet pa
motorvigen skall anges pd mérkets nedre del.

5. Mdrken som anger infart pd eller utfart
Jfrdn vdg ddr trafikreglerna dr desamma som
for motorvig

Mirke E,17 "MOTORTRAFIKLED"” skall
placeras dir de sdrskilda regler borjar att gil-
la som giller for trafik pd andra vigar dn
motorvigar, vilka dr reserverade for trafik
med motorfordon och som inte kan nyttjas
av fastigheter lings vigen. Tilldggstavla kan
placeras under mérke E,17 for att ange att
motorfordonstrafik till och frin fastigheter
langs végen &r tilldten i undantagsfall.

Mirke E 18 "MOTORTRAFIKLED UPP-
HOR” kan dven anvindas och upprepas som
forberedande upplysning om att motortrafik-
led upphor; avstindet mellan varje mirke
som satts upp hérfor och slutet pA motortra-
fikleden skall anges pa mirkets nedre del.
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6. Signs notifying a bus or tramway siop
E, 19 “ sus sTor " and E, 20 “ TRAMWAY sTOP "

SecrioN G — SIGNS GIVING NOTICE OF FACILITIES
WHICH MAY BE USEFUL TO ROAD USERS

1. Characteristics of the signs and bols in this i

6. Signaux anmongant un arrét d’eutobus ou de tramway
E, 19 « ArrET D'AUTOBUS » €t E, 20 « ARRET DE TRAMWAY »

7. Signal « PRATICAMUTE DE LA ROUTE »

Le signal E, 21 « PRATICAMUITE DE LA ROUTE» sera employé
pour indiquer si une route de montagne, notamment au passage
d'un col, est ouverte ou fermée; il sera placé i I'entrée de la route
ou des routes menant au passage en cause.

i

Le nom du passage (du col) est inscrit en blanc. Dans le

" le toponyme « Furka» est donné A titre d'exemple.

Les panneaux 1, 2 et 3 sont amovibles.

Si le passage est fermé, le panneau | est de couleur rouge
porte I'inscription « FERME »; si le passage est ouvert, il est
couleur verte et porte I'inscription « QUVERT », Les inscri|
loﬂnhhnget.dsprﬂétﬂ_we_.almm

ga

;

Les panneaux 2 et 3 sont 4 fond blanc avec inscriptions et sym-
boles en noir.

Si le passage est ouvert, le p 3 ne porte indicati
et le panneau 2, selon I'état de la route, ou bien ne porte aucune
indication, ou bien montre le signal D, 9 « CHAINES A NEIGE OBLI-
GATOMRES », ou bien montre le symbole E, 22 « CHAINES OU PNEU-
MATIQUES A NEIOE RECOMMANDES »; ce symbole doit étre noir.

Si le passage est fermé, le panneau 3 porte le nom de la localité
jusqu'd laquelle la route est ouverte et le panneau 2 porte, sclon
route, soit I'inscription « OUVERT JUsQU'A », soit le

SecTioN G. — SIONAUX INDIQUANT DES INSTALLATIONS
QUI PEUVENT ETRE UTILES AUX USAGERS DE LA ROUTE

1. G éristiques des signaux e1 symboles de cette section

(a) “ F" signs shall have a blue or green ground; they shall
bear a white or yellow rectangle on which the symbol shall be

() On the blue or green band at the bottom of the sign, the

a) Les signaux F sont & fond bleu ou vert; ils portent un rec-
tangle blanc ou de couleur jaune sur lequel apparalt le symbole.
bleue

qui y méne; sur le signal dans
lequel est inscrit le symbole F, 5§ peut étre portée de la méme fagon
I'inscription « HOTEL» ou « MOTEL ». Les signaux peuvent étre
aussi placés A I'entrée du chemin qui méne 4 'installation et com-
porter alors dans la partic bleu ou verte & leur base une fléiche
directionnelle en blanc. Le symbole est noir ou bleu foncé, sauf
symboles F, 1%, F, 1® et F, 1° qui sont rouges.

E
!

(]

a

®
o
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6. Mdrken som anger hdllplats for buss eller
spdrvagn

E,19 “BUSSHALLPLATS” och E,20
"SPARVAGNSHALLPLATS”.

7. Mirket "VAGEN OPPEN ELLER
STANGD”

Mirke E,21 "VAGEN OPPEN ELLER
STANGD?” skall anvindas for att ange om en
bergsvidg, sdrskilt en vigstricka som leder
over ett pass, dr Oppen eller stingd; mérket
skall séttas upp vid borjan av den viig eller de
' vigar som leder till végstrickan i fraga.

Namnet p& végstrickan (eller passet) skall
anges i vitt. PA mirket ges namnet "Furka”
som exempel.

Tavlorna 1, 2 och 3 skall vara rorliga.

. Om vigstrickan 4r stingd, skall tavla 1
vara rod och ha texten "STANGD”; om
végstrickan dr 6ppen, skall tavla 1 vara gron
och ha texten "OPPEN". Texten skall vara
vit och féretridesvis pa flera sprik.

Tavlorna 2 och 3 skall ha vit bakgrund med
text och symboler i svart.

Om vigstrickan &r Oppen, skall tavla 3
vara tom och tavla 2 skall allt efter végens
tillstdnd antingen vara tom eller visa miirke
D,9 "PABJUDNA SNOKEDJOR” eller
symbol E,22 "SNOKEDJOR ELLER SNO-
DACK REKOMMENDERAS”. Denna sym-
bol skall vara svart.

Om vigstrickan #r stingd, skall tavla 3
ange namnet pd den plats fram till vilken
végen dr Oppen och tavla 2 skall allt efter
vigens tillstdnd visa antingen texten “OP-
PEN TILL” eller symbol E,22 eller miérke

D,9.
AVDELNING G

Mirken som anger upplysningar om anlégg-
ningar av betydelse for vigtrafikanter

1. Kinnetecken for mirken och symboler i
denna avdelning

(a) F-mirken skall ha bla eller grén bak-
grund; de skall ha en vit eller gul rektangel pa
vilken symbolen visas.

(b) P4 det bla eller grona bandet lingst ned
p4 mirket kan avstidndet anges i vitt till angi-
ven anldggning eller till borjan av viig som
leder till denna; pA mirke med symbol F,5
kan ordet "HOTELL" eller "MOTELL” an-
ges pA samma sétt. Mérkena kan édven séttas
upp vid borjan av vig som leder till anligg-
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these symbols are F, 1%, F, 1®* and F, I¢,

(b) Miscellaneous symbols

F, 2 " BREAKDOWN SERVICE "
F, 3
F, 4
F.§
F, 6
F.7
F, 8
R, 9

*“ TELEPHONE "

“ FILLING STATION "

“ HOTEL or moTEL ™

“ RESTAURANT ™

" REFRESHMENTS Of CAFETERIA ™
“ mcNIC sITE "

* STARTING-POINT FOR WALKS "

F, 10 * campmvg siTE "
F, 11 * CARAVAN siTE "
F, 12 " CAMPINO AND CARAVAN SITE "
F, 13 * yours HosTEL "

Annex 6
STANDING AND PARKING SIGNS

SecTiON A — SIGNS PROHIBITING
OR RESTRICTING STANDING OR PARKING

General characteristics of signs and symbols

These signs shall be circular; their diameter shall not be less
than 0.60 m (2 ft.) outside built-up areas and not less than 0.25 m
(10 in.) in built-up areas. Except where otherwise specified in
this annex, the ground shall be blue and the border and oblique
bars red.

Description of signs
1. (a) Places where parking is p d shall be indicated
by sign C, 18, “ PARKING PROHIBITED ", places where standing
and parking are prohibited shall be indicated by sign C, 19,
* STANDING AND PARKING PROHIBITED “.

104

2. Description des symboles

8) Symboles « POSTE DE SECOURS »

Les symboles représentant les postes de secours dans les Etats
intéressés seront utilisés. Les symboles sont rouges. Des exemples
de ces symboles sont: F, 1%, F, I1® et F, 1°,

b) Symboles divers

F, 2 «POSTE DE DEPANNAGE »

F, 3 «PosTE TELEPHONIQUE »

« POSTE D'ESSENCE »

llmll » OU « MOTEL »

« RESTAURANT »

« DEBIT DE BOISSONS OU CAFETERIA »
 EMPLACEMENT AMENAGE POUR PIQUE-NIQUE »

« EMPLACEMENT AMENAGE COMME POINT DE DEPART D'EXCUR-
SIONS A PIED »

F, 10 « TERRAIN DE CAMPING »

F, 11 « TERRAIN DE CARAVANING »

F, 12 « TERRAIN DE CAMPING ET CARAVANING »
F, 13 « AUBERGE DE JEUNESSE »

Annexe 6

SIGNAUX RELATIFS A L'ARRET
ET AU STATIONNEMENT

SECTION A. — SIONAUX INTERDISANT OU LIMITANT L'ARRET
OU LE STATIONNEMENT

Caractéristiques générales des signaux et symboles

Ces sig sont circulaires; leur diamétre ne doit pas étre
inférieur 4 0,60 m (2 pieds) en dehors des agglomérations et 4
0,25 m (10 pouces) dans les agglomérations. Saufl indicati
contraire dans cette annexe, le fond est bleu et la bordure et les
barres obliques sont rouges.

Description des signaux

1. @) Pour notifier les endroits ol le stationnement est interdit,
il sera employé le signal C, 18 « STATIONNEMENT INTERDIT »; pour
notifier les endroits ob I'arrét et le stationnement sont interdits,
il sera employé le signal C, 19 «ARRET ET STATIONNEMENT
INTERDITS ».




ningen och kan d4 ha en vit véigvisare p4 den
bla eller grona delen ldngst ned pd mérket.
Symbolen skall vara svart eller morkblad med
undantag av symbolerna F,1% F,1° och F,1¢,
som skall vara réda.

2. Beskrivning av symboler

(a) Symbolerna "FORSTA HIALPEN”

De symboler som anger hjilpstation i be-
rorda stater skall anvindas. Symbolerna skall
vara roda. Exempel pd dessa symboler ir
F,1% F,1° och F,1°.

(b) Diverse symboler

F,2 "VERKSTAD”

F,3 "TELEFON"

F,4 "BENSINSTATION”

F,5 "HOTELL ELLER MOTELL”

F,6 "RESTAURANG”

F,7 "SERVERING”

F,8 "RASTPLATS”

F,9 "VANDRINGSLED”

F,10 "CAMPINGPLATS”

F,11 "UPPSTALLNINGSPLATS FOR
HUSVAGNAR”

F,12 “CAMPINGPLATS OCH UPP-
STALLNINGSPLATS FOR HUSVAG-
NAR”

F,13 "VANDRARHEM.”

Annex 6

MARKEN FOR STANNANDE OCH PAR-
KERING

AVDELNING A
Mirken som forbjuder eller begrinsar stan-
nande eller parkering

Allmdnna kdnnetecken for mérken och sym-
boler

Dessa mirken skall vara cirkelrunda; di-
ametern skall inte understiga 0, 60 m (2 ft.)
utom tédttbebyggt omride och 0,25 m (10 in.)
inom téttbebyggt omrdde. Om inte annat an-
ges i detta annex, skall bakgrundsférgen vara
bla och barden och snedstrecken rida.

Beskrivning av mérken

1. (a) Plats dér parkering dr forbjuden skall
anges med mirke C,18 "FORBUD ATT
PARKERA FORDON?", plats dir stannande
och parkering dr forbjuden skall anges med
mirke C,19 "FORBUD ATT STANNA
OCH PARKERA FORDON”,

SO 1989:2
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(5) Sign C, 18 ma;
border and a red trans
used in the State concerned to denote * Parking ™, i
a white or yellow ground.

(¢) The scope of the prohibition may be restricted by inscrip-
tions on an additional plate below the sign specifying, as the case
may be,

(i) The days of the week or month or the times of day during
which the prohibition applies;

(ii) The time in excess of which parking is prohibited by sign
C, Ismmdlnllndplrkm.hmhimwlipc.w'

(iii) The exceptions granted for certain classes of road user.

of the sign instead of appearing on an additional plate.

2. (a) Where parking is authorized on opposite sides of the
road alternately, signs C, 20* and C, 20% “ ALTERNATE PARK-
inG ", shall be used instead of sign C, 18;

(5) The prohibition of parking shall apply to the sign C, 20%
ndeonoddnmnberdnumdtotheumc,m'ddeonm
number dates; the time at which the side

night. Domestic legislation may also prescribe an alternation
other than a daily alternation for parking; the numerals 1 and 11
shall in that case be replaced on the signs by the period of alterna-
tion, ¢.g. 1-15 and 16-31 for an alternation on the first and sixteenth
day of each month.

3. (a) Except in special cases, the signs shall be so placed that
their disc is perpendicular to the axis of the road, or at a slight
angle to the plane perpendicular to that axis.

() All the prohibitions and restrictions of parking shall apply
only on the side of the carriageway on which the signs are placed.

(c) Except as may be otherwise indicated

On an additional panel conforming to model 2 of Annex 7 and
showing the distance over which the prohibition applies; or
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b) Le signal C, I8 peut étre remplacé par un signal circulaire
4 bordure rouge et barre transversale rouge, portant en noir sur
fond blanc ou jaune la lettre ou I'idéogramme qui désigne le
stationnement dans I'Etat intéressé,

¢) Des inscriptions dans une plaque additionnelle apposée
au-dessous du signal peuvent restreindre la portée de I'interdiction
en indiquant, selon le cas,

i) Les jours de la semaine ou du mois ou les heures de la journée
pendant lesquels 'interdiction s'applique,
ii) La durée au-deld de laquelle le signal C, 18 interdit le sta-

tionnement ou la durée au-deld de laquelle le signal C, 19
interdit I'arrét et le stationnement,

de

d'usage

iii) Les exceptions concernant
la route.

d) L'inscription concernant la durée au-deld de laquelle le
stationnement ou I'arrét est interdit peut, au lieu d'étre portée
dans une plaque additionnelle, étre apposée dans la partie infé-
rieure du cercle rouge du signal.

2. a) Lorsque le i est isé tantdt d'un cdté,
tantdt de I'autre de la route, il sera employé, au lieu du signal
C, 18, les signaux C, 20* et C, 20°, « STATIONNEMENT ALTERNE ».

b) L'interdiction de stati s"applique du cdté du signal C, 20%,
les jours impairs et, du cOté du signal C, 20", les jours pairs,
I"heure du changement de coté étant fixée par la législation nationale,
sans nécessairement '#tre 4 minuit. La législation nationale peut
aussi fixer une périodicité non quotidienne de l'alternance du
stationnement; les chiffres | et Il sont alors remplacés sur les
signaux par les périodes d'alternance, par exemple 1-15 et 16-31
pour une alternance le 1°F et le 16 de chaque mois.

¢) Le signal C, 18 peut étre employé par les Etats qui n'adoptent

pas les signaux C, 19, C, 20* et C, 20°, complété par des ins-
criptions additionnelles, conformément aux dispositions du para-
graphe 4 de I'article 8 de la Convention.

3. a) Saufl dans des cas particuliers, les signaux sont implantés
de fagon que leur disque soit perpendiculaire & 1'axe de la route
ou peu incliné par rapport au plan perpendiculaire & cet axe.

b) Toutes les interdictions et restrictions de stationnement ne
s'appliquent que du cdté de la chaussée sur lequel les signaux
sont apposés.

¢) Sauf indications contraires qui pourront &tre données,

Soit dans un panneau additionnel conforme au modéle 2 de
I'annexe 7 et indiquant la longueur sur laquelle s'applique
I'interdiction,

ﬁ

°




(b) mirke C,18 kan ersiittas med ett cirkel-
runt mérke med rod bard och rott snedstreck
och som har den bokstav eller det ideogram
som anvinds i berbrda stat for att ange
"PARKERING” i svart pa vit eller gul bot-
ten.

(c) Omfattningen av forbudet kan begriin-
sas genom text pd tilldggstavla under mirket,
som allt efter omsténdigheterna anger

(i) veckodagar eller dagar i ménaden el-
ler tid p& dygnet da forbudet giller;

(ii) den tid utdver vilken parkering &r for-
bjuden med mirke C,18 eller stannande och
parkering dr forbjuden med mérke C,19;

(iii) undantag for vissa trafikantgrupper.

(d) Att parkering eller stannande &r forbju-
den utdver en viss tid kan ocksd anges pa
nedre delen av mirkets roda cirkel i stillet
for pa tilldggstavla.

2. (a) DA parkering ér tilliten p4 dn den ena
idn den andra sidan av vigen skall mirke
C,20* och C,20° "DATUMPARKERING”
anvindas i stillet for marke C,18.

(b) Parkeringsforbud skall gilla vad betrif-
far mérke C,20° p4 dagar med udda ordnings-
tal och vad betriffar C,20° pd dagar med
jamnt ordningstal; tiden for dndring av sida
skall foreskrivas i nationell lagstiftning och
behdver ej nddvandigtvis vara vid midnatt. I
nationell lagstiftning kan dven foreskrivas
annan vixling dn daglig for parkering; talen I
och II skall i si fall ersdttas pd mirket med
véxlingsperioden, t.ex. 1 —15 och 16—31 for
viixling den forsta och sextonde dagen i varje
ménad.

(c) Mirke C,18 kan anviéindas av stater som
inte antar mirkena C,19; C,20* och C,20°,
kompletterat med tilldggstext i enlighet med
bestimmelserna i artikel 8, punkt 4, i denna
konvention.

3. (a) Utom i sérskilda fall skall mirket
placeras sé, att framsidan antingen dr lodrit
mot vigens lingdriktning eller nigot i vinkel
mot det plan som ir lodridtt mot denna ldn-
gdriktning.

(b) Samtliga parkeringsforbud och begréns-
ningar skall endast gilla p4 den sida av kor-
banan dir mérket dr uppsatt.

(c) Om inte annat anges

pé tilldggstavla enligt modell 2 i annex 7
och som visar végstrickans lingd dér forbu-
det giller; eller

SO 1989:2
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In conformity with sub-paragraph (e) of this paragraph,

the prohibitions shall apply from a point level with the sign to
the next point of entry of a road

(d) An additional panel conforming to model 3* or 4* depicted
in Annex 7 may be placed below the sign at the point where the
prohibition begins. An additional panel conforming to model 3*
or 4* depicted in Annex 7 may be placed below signs repeating
the prohibition. A further prohibition sign supplemented by an
additional panel conforming to model 3¢ or 4¢ depicted in Annex 7
may be placed at the point where the prohibition ceases to apply.
‘The panels of model 3 shall be placed parallel to the axis of the
road, and the panels of model 4 perpendicular to that axis. The
distances, if any, shown by the panels of model 3 shall be those
over which the prohibition applies in the direction of the arrow.

(¢) If the prohibition ceases to apply before the next point

road, the sign bearing the additional end-of-pro-

hibition panel described in sub-paragraph (d) above shall be set

up. However, where the prohibition applies only overa short distance,
it shall be permissible to set up only one sign:

Showing in the red circle the distance on which it applies, or

Bearing an additional panel of model 3.

(f) Where parking-meters are installed, their presence shall
signify that parking is subject to and is limited to the
pcrlodl‘otwhidnhcmm

(g) In zones in which the duration of parking is limited but
parking is not subject to payment, this limitation, instead of being
indicated by sign C, 18 supplemented by additional panels, may
be notified by a blue band at a height of approximately 2 m on
lamp-posts, trees, etc., bordering the carriageway, or by lines
on the kerb.

4. To indicate, in built-up areas, the entry to a zone in which
all parking, whether subject to payment or not, is limited as to
time, sign C, 21, * LIMITED DURATION PARKING ZONE ", may be
set up. The ground of this sign, on which sign C, 18 shall be dis-
played, shall he of a light colour.

Sign C, 18 may be replaced by sign E, 23; in that case the ground
may be blue.

A parking disc or parking-meter may be depicted on the lower
part of the panel to show the system of limitation applied in the

Where necessary the days and times of day during which the
limitation applies and the system of limitation may be shown on
the sign itself or on an additional plate below the sign C, 21.

Soit conformément aux prescriptions de I'alinéa e ci-aprés,

les interdictions s'appliquent & particr de I'aplomb du signal
jusqu'au prochain débouché d’une route.

d) Au-dessous du signal placé 4 I'endroit ol commence |'inter-
diction, peuleuepbdunmnmulddmmndeonlmm
modéle 3* ou 4* indiqué & I 7. Au-d des
répétant 'interdiction, peut étre placé un panneau addlllonnel
conforme au modéle 3* ou 4* indiqué dans I'annexe 7. A I'endroit
ol prend fin I'interdiction, peut étre placé un nouveau signal
d'interdiction complété ur un panncau additionnel conforme
au modéle 3¢ ou 4¢ indiqué dans I" 7. Les du
rmdtle!mntphohpnnllélumnllluedelarouteelinpln
mdu dél d.pu,, I & cet axe. Les distances

ées par les p du déle 3 sont
uﬂuwrluqndln npphqmlmterdnmdlmlemsdeh
fidche.

€) Si Dlinterdiction cesse avant le prochain débouché d'une
route, il sera apposé le signal avec panneau additionnel de fin
d'interdiction décrit ci-dessus & I'alinéa d. Toutefois, si I'inter-
diction ne s'applique que sur une courte longueur, il pourra n'étre
apposé qu'un seul signal portant:

Dans le cercle rouge, I'indication de la longueur sur laquelle clle
s"applique, ou
Un panneau additionnel du modéle 3.

Jf) Aux emplacements munis de parcomeétres, la présence de
ceux-ci notifie que le stationnement est payant et que sa durée
est limitée & celle du fonctionnement de la minuterie.

£) Dans les zones ol la durée du stationnement est limitée
mais ol le stationnement n'est pas payant, la limitation peut,
au lieu d'étre notifie par des signaux C, 18 complétés par des
panneaux additionnels, étre notifiée par une bande de couleur
bleue apposée, & une hauteur d'environ 2 m, sur les supports
d'éclairage, les arbres, etc., bordant la chaussée, ou par des lignes
sur la bordure de la chaussée.

4. Pour indiquer, dans les agglomérations, I'entrée d'une zone
oil tout stationnement est & durée limitée, qu’il y soit ou non payant,
il pourra étre placé le signal C, 21 « ZONE DE STATIONNEMENT A
purée LiMimEE ». Le fond de ce signal, dans lequel est placé le
signal C, 18, est de couleur claire.

Le signal C, 18 peut étre remplacé par le signal E, 23; dans ce
cas, le fond de ce signal peut étre de couleur bleue.

Sur la partie inférieure du panneau peut étre ajouté un disque
de stationnement ou un parcométre pour indiquer les modalités
de limitation du stationnement dans la zone.

Le cas échéant, les jours et les heures de la journée pendant
lesquels la limitation s'applique ainsi que les modalités de cette
limitation peuvent étre indiqués sur le signal méme ou sur une
plaque additionnelle au-dessous du signal C, 21.




i enlighet med (e) i denna punkt,

skall forbuden gilla frin en plats i héjd
med mirket till ndsta vigkorsning.

(d) Tilldggstavla i enlighet med modell 3?
eller 4° i annex 7 kan placeras under mirket
pa den plats dér forbudet borjar. Tilldggstav-
la i enlighet med modell 3° eller 4° i annex 7
kan placeras under mirke som upprepar for-
budet. Ytterligare ett forbudsmirke,

kompletterat med tilldggstavla enligt mo-
dell 3¢ eller 4° i annex 7 kan placeras p4 den
plats dér forbudet upphor att gilla. Tavla av
modell 3 skall placeras parallellt med viigens
langdriktning och tavla av modell 4 lodritt
mot denna ldngdriktning. For eventuella
striickor som anges pa tavla av modell 3 géller
forbudet i pilens riktning.

(e) Om forbudet upphor att gilla fore nista
vigkorsning, skall det mérke jimte tilldggs-
tavla som anger slut pd forbudet och som
beskrivs i (d) ovan sidttas upp. D4 forbudet
endast giller en kortare stricka, skall det
dock vara tillatet att sdtta upp enbart ett méir-
ke:

som visar strackan for vilken mérket giller
i den réda cirkeln eller

som har en tilldggstavla av modell 3.

(f) Om parkeringsmitare finns uppsatta,
innebir detta att parkeringen ir avgiftsbelagd
och begriinsad till den tid som métaren anger.

(g) I zoner dér parkeringstiden dr begrin-
sad men parkeringen inte 4r avgiftsbelagd
kan denna begrdnsning anges med ett blatt
band pa ungefir 2 meters hojd pa lyktstolpar,
trdd, etc. ldngs korbanan eller med linjer pa
kantstenen i stéllet for med mirke C,18,
kompletterat med tilldggstavla.

4. For att ange infart till en zon inom tétt-
bebyggt omrade dér all parkering, sivil av-
giftsbelagd som avgiftsfri, 4r tidsbegrinsad
kan mirke C,21 "ZON MED TIDSBEG-
RANSAD PARKERING” sittas upp. Bak-
grunden pa detta mérke, i vilket skall infogas
mirke C,18, skall ha ljus firg.

Mirke C,18 kan ersdttas med mérke E,23; i
s4 fall kan bakgrundsfirgen vara bla.

Parkeringsskiva eller parkeringsmitare
kan avbildas p& nedre delen av tavlan for att
visa det begridnsningssystem som giller i
zonen.

Om sé dr nddvindigt, kan dagar och tid pa
dygnet da begrénsningen giller och begriins-
ningssystemet anges pa sjdlva mirket eller pd
en tilliggstavla under mirke C,21.
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SecTioNn B — SIONS PROVIDING USEFUL INFORMATION ON PARKING

1. “ParKmNG * sign
PARKING ", which may be set up parallel to the
icate places where the parking of vehicles
The panel shall be square. It shall bear the letter
or ideogram used in the State concerned to denote * Parking ™.

4
-%
gm
i.ﬂ
£
g

2. Sign indicating the exit from a limited duration parking zome

Asmex 7
ADDITIONAL PANELS

1. These panels shall have cither a white or yellow ground and
black, dark blue or red rim, in which case the distance or length
shall be inscribed in black or dark blue; or a black or dark blue
ground and a white, yellow or red rim, in which case the distance
or length shall be inscribed in white or yellow.
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Section B. — SIONAUX DONNANT DES INDICATIONS UTILES
POUR LE STATIONNEMENT

1. Signal « PARCAGE »

Le signal E, 23 « PARCAGE », qui peut &tre placé parallélement
A I'axe de la route, indique les emplacements ol le parcage (sta-
tionnement) des véhicules est autorisé. Le panneau est carré. 1l
portera la lettre ou I'idéogramme utilisé dans I'Etat intéressé
pour indiquer « Parcage ». Ce signal sera sur fond bleu.

Dans une plaque additionnelle placée au-dessous du signal
ou sur le signal lui-méme, des symboles ou des inscripti p
indiquer la direction de I'emplacement du parcage ou les catégories
de véhicules auxquelles est affecté I'emplacement; de telles ins-
criptions peuvent également limiter la durée du parcage autorisé,

2. Signal annongant la sortie d'une zone
oil le stationnement est d durée limitée

Pour indiquer, dans les agglomérations, la sortie d'une zone
ol tout stationnement est & durée limitée et dont les entrées sont
munies du signal C, 21 contenant le signal C, 18, il sera employé
le signal E, 24, constitué par un carré de couleur claire dans lequel
s'inscrit, en gris clair, le signal C, 18 et une bande diagonale noire
ou gris foncé ou une série de traits paralléles noirs ou gris formant
une telle bande. Lorsque les entrées de la zone sont munies de
signaux C, 21, contenant le signal E, 23, les sorties peuvent étre
signalées par un panneau ol figurent une bande diagonale noire
ou gris foncé ou une série de traits paraliéles noirs ou gris for-
mant une telle bande, et un disque de stationnement sur fond
clair.

Amnexe 7
PANNEAUX ADDITIONNELS

1. Ces panneaux sont soit 4 fond blanc ou jaune et & listel noir,

bleu foncé ou rouge, la distance ou la longueur étant inscrite
en noir ou en bleu foncé; soit & fond noir ou bleu foncé et A listel

blanc, jaune ou rouge, la distance ou la longueur étant alors ins-
crite en blanc ou en jaune.

2. a) Les panneaux additionnels « mopiLe 1» indiquent la
distance entre le signal et le début du passage dangereux ou de
la zone dans laquelle s'applique la régle i

i SR |



AVDELNING B

Mdrken som ger nyttiga upplysningar om par-
kering

1. Mirket "PARKERING"

Mirke E,23 "PARKERING”, som kan siit-
tas upp parallellt med vigens lingdriktning,
skall ange plats ddr parkering av fordon ir
tilliten. Tavlan skall vara kvadratisk. Den
skall ha den bokstav eller det ideogram som
anvinds i berbrda stat for att utmérka "Par-
kering”. Mirkets bakgrundsfirg skall vara
bla.

P Symbol eller text pa tilldggstavla under

mirket eller pd sjdlva mirket kan ange i vil-
ken riktning parkeringsplatsen ligger eller de
fordonsslag for vilka denna &r reserverad; si-
. dan text kan dven begrédnsa den tid d4 parke-
ring dr tilldten.

2. Mirke som anger slut pd zon med tidsbeg-
ridnsad parkering

For att inom tédttbebyggt omrade ange slut
P4 zon dir all parkering ér tidsbegrdnsad och
vars borjan anges med miérke C,21 med info-
gat mirke C,18 skall mirke E,24 anvindas;
detta mérke skall bestd av en fyrkant i ljus
farg med infogat mirke C,18 i ljusgritt och
med ett svart eller mérkgritt diagonalt band
eller parallella gra eller svarta linjer, som bi-
Idar ett sidant band. Om bérjan pd parke-
ringszonen anges med mirke C,21 med info-
gat mirke E,23, kan slutet pd parkerings-
zonen anges med en tavla som har ett svart
eller morkgratt diagonalt band eller parallella
gra eller svarta linjer, som bildar ett sidant
. band, och en parkeringsskiva p ljus botten.

Annex 7

P TILLAGGSTAVLOR

1. Dessa tavlor skall ha antingen vit eller
gul bakgrundsfirg och svart, mérkbla eller
rod kant, ddr avstdnd eller vigstrickans
ldngd skall anges i svart eller morkblatt; eller
svart eller morkbla bakgrundsfiirg och vit, gul
eller rod kant, dir avstind eller lingd anges i
vitt eller gult.

2. (a) Tillaggstavla av "modell 1 anger
avstindet fran mérket till bérjan av den farli-
ga vigstrickan eller den zon som regleringen
avser.

T et
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(5) Additional panels of “mopEL 2" show the length of the
dangerous section of road or of the zone to which the regulation

applies.

(¢) Additional panels are placed under the signs. However in
the case of danger warning signs of model AP, the information
to be given on the additional panels may be inscribed on the lower
part of the sign.

3. The additional panels of “ mopeL 3 " and “ MoDEL 4 " con-
cerning parking prohibitions or restrictions are of models 3*,
3%and 3¢ and 4%, 4%, and 4° respectively. (See Annex 6, Section A,
paragraph 3).

Annex 8
ROAD MARKINGS

Cuarrer 11
Longitudinal markings
A — Dimensions

2. The width of continuous or broken lines used for longitudinal
markings should be at least 0.10 m (4 in.).

3. The distance between two adjacent longitudinal lines (double
line) should be between 0.10 m (4 in.) and 0.18 m (7 in.).

4. A broken line shall consist of strokes of equal length separated
by uniform gaps. The speed of vehicles on the section of road
or in the area in question should be taken into account in deter-
mining the length of the strokes and of the gaps between them.

5, Outside built-up areas a broken line should consist of strokes
between 2 m (6 ft. 6 in.) and 10 m (32 ft.) long. The length of the
strokes forming the approach line referred to in paragraph 23
of this Annex should be from two to three times the length of
the gaps.

112

b) Les panneaux additionnels « mopELE 2 » indiquent la lon-
gueur de la section dangereuse ou de la zone dans laquelle la
prescription s'applique.

¢) Les panneaux additionnels sont placés sous les signaux.
‘Toutefois, pour les signaux d'avertissement de danger du modéle A®,
les indications prévues pour les panneaux additionnels peuvent
étre portées sur la partie basse du signal.

3. Les panneaux additionnels du « MODELE 3 » et du « MODELE 4 »
relatifs aux interdictions ou aux restrictions de stationnement
sont les modéles 3%, 3% et 3° et 4% 4® et 4° respectivement (voir
annexe 6, section A, paragraphe 3).

Annexe 8

MARQUES ROUTIERES

CHAPITRE PREMIER
Généralités

Les marques sur la chaussée (marques routiéres) devraient
en matériaux antidérapants et ne devraient pas faire saillie
plus de 6 mm par rapport au niveau de la chaussée. Lorsque

ou des dispositifs similaires sont employés pour le mar-

ne doivent pas faire saillic de plus de 1,5 cm par rapport
au niveau de la chaussée (ou plus de 2,5 cm dans le cas de plots
4 dispositifs réfléchissants); leur utilisation devrait répondre aux
nécessités de la sécurité de la circulation.

Crarrme 11
Marques longitudinales
A. — Dimensions

2. La largeur des lignes continues ou discontinues des marques
devrait &tre d'au moins 0,10 m (4 pouces).

3, La distance entre deux lignes longitudinales accolées (ligne
double) devrait &tre comprise entre 0,10 m (4 pouces) et 0,18 m
(7 pouces).

4. Une ligne discontinue consiste en traits de méme longueur
séparés par des intervalles uniformes. La vitesse des véhicules
sur la section de route ou dans la zone envisagée devrait étre prise
en considération dans la détermination de la longueur des traits
et des espacements.

5. En dehors des agglomérations, une ligne discontinue devrait
&tre formée de traits d'une longueur comprise entre 2 m (6 pieds
6 pouces) et 10 m (32 pieds). La longueur des traits de la ligne
d'approche mentionnée au paragraphe 23 de la présente annexe
&tre de deux & trois fois celle des intervalles.

]
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(b) Tilldggstavla av "modell 2" anger lin-
gden pa den farliga végstrickan eller den zon
som regleringen avser.

(c) Tilldggstavla placeras under mirket. I
friga om varningsmirken av modell A® kan
emellertid upplysningar, som skall ges p4 till-
dggstavla, placeras pi nedre delen av mirket.

3. Tillaggstavlor av "modell 3” och "mo-
dell 4 angdende parkeringsforbud eller be-
griinsningar dr av modell 3%, 3° och 3 respek-
tive 4%, 4° och 4°. (Se annex 6, avdelning A,
punkt 3).

Annex 8

VAGMARKERINGAR
Kapitel I
Allmdnna bestdmmelser

1. Markeringar pd korbanan (vigmarke-
ringar) skall vara av slirfritt material och
skall inte skjuta upp mer dn 6 mm &ver kor-
banans niva. Stift eller liknande anordningar
som anvinds for markeringar skall inte skju-
ta upp mer dn 1,5 cm &ver korbanans niva
(eller mer #n 2,5 cm i friga om stift med
reflexanordning); de skall anviindas i enlighet
med kraven pa trafiksédkerhet.

Kapitel 11
Lingsgdende markeringar
A — Dimensioner

2. Bredden pa heldragna eller brutna linjer
som anvinds for lingsgdende markeringar
skall vara minst 0,10 m (4 in.),

3. Avstandet mellan tva lingsgiende linjer
som loper bredvid varandra (dubbel linje)
skall vara mellan 0,10 m (4 in.) och 0,18 m (7
in.).

4. En bruten linje skall besta av lika langa
streck med lika langa mellanrum. Fordonens
hastighet pa ifrdgavarande vigstricka eller i
ifrdgavarande omrade skall beaktas vid be-
stimning av streckens lingd och mellanrum-
met mellan dessa.

5. Utanfor téttbebyggt omrade skall en bru-
ten linje bestd av streck som har en lingd pa
mellan 2 m (6 ft. 6 in.) och 10 m (32 ft.).
Strecken som bildar den i punkt 23 i detta
annex avsedda varningslinjen skall vara frin
tva till tre gdnger sd linga som mellanrum-
men.

8—-80 1989:2
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6. In built-up areas, the length and spacing of the strokes should
be less than they are outside built-up areas. The strokes may be
reduced to 1 m (3 ft. 4 in.). On certain main urban arteries where
traffic moves fast, however, the characteristics of longitudinal
markings may be the same as outside built-up areas.

B — Traffic lane markings

7. Traffic lanes shall be marked by broken lines, by continuous
lines or by other appropriate means.

(i) Outside built-up areas
8. onwo-nymndahnwn;mhmlhemuhn:oflhe

(ii) In built-up areas

11. In built-up areas, the recommendations contained in para-
graphs 8 to 10 of this Annex are applicable to two-way streets
and to one-way streets with at least two traffic lanes.

12. Traffic lanes should be marked at points where the width
of the roadway is reduced by kerbs, islands or directional islands.

13. At the approaches to major intersections (especially inter-
sections where traffic is controlled), where the width is sufficient
for two or more lines of vehicles, traffic lanes should be marked
as shown in diagrams 2 and 3. In such cases, the lines marking
the lanes may be supplemented with arrow markings (see para-
graph 39 of this Annex).

C — Markings for particular situations

(i) Use of continuous lines
14, Inmtohnpwnmﬂknfuy.lhehokncm
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6. A lintéricur des agglomérations, la longueur et I'espace-
ment des traits devraient &tre inféricurs & ceux qui sont utilisés
en dehors des agglomérati La long des traits peut étre
réduite & 1 m (3 pieds 4 p ). Ci d: sur certaines grandes
mmtamhmnnpm les caractéristiques des
ma longi les p étre les mé quen dehors des

agglomérations.

B. — Marques des voies de circulation

7. Le marquage des voies de circulation, se fait soit par des
lignes discontinues, soit par des lignes continues, soit par d'autres

signes appropriés.

i) En dehors des agglomérations

8. L'axe de la chaussée devrait étre indiqué par une marque
longitudinale sur les routes & double sens ayant deux voies de
circulation. Cette marque est normalement une ligne discontinue,
Ce n'est que dans des cas particuliers que des lignes continues
doivent &tre employées & cet effet.

9. Sur les routes A trois voies, les voies de circulation devraient,
régle générale, étre indiquées par des lignes discontinues dans
sections & visibilité normale. Dans certains cas particuliers,
renforcer la sécurité de la circulation, les lignes continues,
les lignes discontinues accolées & des lignes continues, peuvent
employées.

ns

523

10. Sur les chaussées comportant plus de trois voies de cir-
culation, la ligne séparant les sens de la circulation devrait étre
marquée par une ligne continue ou deux lignes continues & I'excep-
tion des cas ol le sens de la circulation sur les voies centrales peut
&tre inversé. De plus, les voies de circulation devraient étre marquées
par des lignes discontinues (diagrammes la et 1b).

ii) Dans les agglomérations
11. Dans les wuom. les recommandations wﬂu aux
paragraphes 8 4 10 de la p sont appli aux

rullldquunsellunuiumqueeompoﬂlmlu moins
deux voies de circulation,

12. Les voies de circulation devrai étre quées en des
points ol la largeur de la chaussée est réduite par des bordures,
des refuges ou des ilots directionnels.

13. Aux abords des intersections importantes (en particulier,
des intersections & circulation commandée) ol I'on dispose d'une
largeur suffisante pour deux ou plusicurs files de voitures, les voies
de circulation devraient étre marquées conformément aux dia-
grammes 2 et 3. Dans ces cas, les lignes délimitant les voies peuvent
#tre complétées par des fléches (voir paragraphe 39 de la présente
annexe).

C. — Marquage des situations particuliéres

i) Emplol des lignes continues

14. Afin d'améliorer la sécurité routiére, les lignes axiales dis-
continues (diagramme 4) devraient étre remplacées ou complétées
& certaines intersections par une ligne continue (diagrammes 5
et 6).




6. Inom tdttbebyggt omrade skall strecken
och mellanrummet mellan dessa vara kortare
dn utanfor tittbebyggt omride. Streckens
lingd kan reduceras till 1 m (3 ft. 4 in.). P4
vissa huvudviégar inom tdttbebyggt omride
dir trafiken har hog hastighet kan lingsgéen-
de markeringar vara desamma som utanfor
tdttbebyggt omrade.

B — Korfiltsmarkeringar

7. Korfilt skall markeras med brutna eller
heldragna linjer eller pa annat ldmpligt sitt.

(i) Utom téttbebyggt omrdde

8. Pa dubbelriktade végar med tva korfilt
skall kérbanans mittlinje anges med ldngsga-
ende markering. Markeringen skall normalt
utgoras av en bruten linje. Heldragen linje
skall endast anvindas for detta dndamaél un-
der sdrskilda omsténdigheter.

9. P4 vdgar med tre korfilt skall korfdlten i

regel anges med bruten linje pa strickor dir’

siktférhéllandena dr normala. I vissa fall och
for att sdkerstilla storre trafiksikerhet kan
heldragna linjer eller brutna linjer bredvid
heldragna linjer anvéndas.

10. P4 korbanor med mer dn tre korfilt
skall de bada trafikriktningarna skiljas &t
med en heldragen linje eller med tva heldrag-
na linjer utom i de fall d4 trafikriktningen i
mittkorfilten kan vara omviand. Dessutom
skall korfdlten markeras med brutna linjer
(diagrammen 1a och 1b).

(1) Inom tdttbebyggt omrdde

11. Inom téttbebyggt omrade giller rekom-
mendationerna i punkterna 8 till 10 1 detta
annex for gator med trafik i bada riktningar-
na och for enkelriktade gator med minst tva
korfalt.

12. Korfilten skall markeras vid de punk-
ter dar kérbanans bredd dr reducerad genom
trottoarkanter, refuger eller trafikdelare.

13. Vid infart till stérre vigkorsning (sér-
skilt trafikreglerad vigkorsning), dédr bredden
ar tillridcklig for tva eller flera filer med for-
don, skall korfilten markeras i enlighet med
diagrammen 2 och 3. I sddana fall skall kor-
féltslinjerna kompletteras med pilmarkering
(se punkt 39 i detta annex).

C — Markeringar for sdrskilda forhdllanden
(i) Anvdndning av heldragna linjer
14. For att forbéttra trafiksdkerheten skall
brutna mittlinjer vid vissa viigkorsningar (di-
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15. When it is necessary to prohibit the use of the part of the
carriageway reserved for oncoming traffic at places where the
range of vision is restricted (hill crest, bend in the road, etc.) or
on sections where the carriageway is narrow or has some other
peculiarity, restrictions should be imposed on sections where the
range of vision is less than a certain minimum M, by means of
a continuous line laid out in accordance with diagrams 7a to 16.!
In countries where the design of motor vehicles justifies it, the eye
level of 1 m indicated in diagrams 7a to 10a may be raised to 1.20 m.

16. The value to be adopted for M varies with road conditions.
Diagrams 7a, 7b, 8a, 8b, 8c and 8d show, for two- and three-
lane roads respectively, the design of the lines at a hill crest with
a restricted range of vision. These diagrams correspond to the
longitudinal section at the top of the same page and to a distance M
specified in paragraph 24 below: A (or D) is the point where the
range of vision becomes less than M, while C (or B) is the point
where the range of vision again begins to exceed M.?

17. Where the sections AB and CD overlap, i.e. when forward
visibility in both directions becomes greater than M before the
crest of the hill is reached, the lines should be arrangel in the same
way, but the continuous lines alongside a broken line should
not overlap. This is indicated in diagrams 9, 10a and 10b.

! The definition of range of vision used in this paragraph is the
distance at which an object | metre (3 . 4 in.) above the surface of
the carriageway can be seen by an observer on the road whose eye
is also | metre (3 M. 4 in) above the carriageway.

% The marking between A and D shown in diagrams 7a and 7b
may be replaced by a single continuous centre line, without a broken
line alongside, preceded by a broken centre line consisting of at least
three strokes. Nevertheless, this simplified arrangement should be
used with caution and only in exceptional cases, since it prevents the
driver from overtaking for a certain distance even though the range

15. Lorsqu'il y a lieu d'interdire I'utilisation de la partic de
la chaussée réservée i la circulation en sens inverse aux emplace-
ments ol la distance de visibilité est réduite (sommets de cbtes,
virages, efc.) ou sur les sections ol la chaussée devient étroite
ou présente quelque autre particularité, les restrictions devraient
étre imposées, sur les sections ol la distance de visibilité est infé-
ricure 4 un certain minimum M, au moyen d'une ligne continue
placée conformément aux diagrammes 7a 4 16 '. Dans les pays ol
la construction automobile le justifie, la hauteur oculaire de | m
prévue aux diagrammes 7a 4 10a peut ére augmentée 4 1,20 m.

16. La valeur & adopter pour M varie avec les caractéristiques
de la route. Les diagrammes 7a, 7b, 8a, 8b, 8¢ et 8d montrent,
respectivement pour des routes & deux et trois voies de circulation,
le tracé des lignes & un sommet de cdte ol la distance de visibilité
est réduite. Ces diagr correspond au profil en long
représenté en haut de la page ol ils figurent et 4 une distance M
déterminée comme il est indiqué au paragraphe 24 ci-aprés: A
(ou D) est le point ol la distance de visibilité devient inférieure
4 M, tandis que C (ou B) est le point ol la distance de visibilité
devient de nouveau supéricure & M 2,

17. Lorsque les sections AB et CD se chevauchent, c'est-a-dire
lorsque la visibilité dans les deux directions est supérieure 4 la
valeur M avant que soit atteint le sommet de la cdte, les lignes
devraient étre plactes selon la méme disposition, les lignes continues
accolées 4 une ligne di inue ne se ch hant pas. Ceci est
indiqué sur les diagr 9, 10a et 10b.

! La définition de la distance de visibilité visée au présent para-
graphe est la distance & laquelle un objet placé sur la chaussée & | m
(3 pieds 4 pouces) au-dessus de la surface de la chaussée peut étre
vu par un observateur placé sur la route et dont I'eil est également
situé & 1 m (3 pieds 4 pouces) au-dessus de la chaussée.

® Le marquage indiqué dans les diagrammes 7 peut ftre remplacé
entre A et D par une seule ligne axiale continue, sans ligne discon-
tinue accolée, et précédée par une ligne axiale discontinue comportant
au moins trois traits. Né ins, ce tracé lifié doit &ure utilisé
avec précaution et seulement dans des cas exceptionnels puisqu’il
empéche sur une ine di le d d'effectuer une

de dé alors méme qu'il y a une distance de

of vision is adequate. It is desirable to avoid using both hods on
the same route or on the same type of route in the same area, as this
may lead to confusion.
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visibilité adéquate. Il convient d'éviter dans la mesure du_possible
I'emploi des deux méthodes sur le méme itinéraire ou sur le méme
type d'itinéraires dans la méme région, de crainte d'introduire une
certaine confusion.




agram 4) ersittas eller kompletteras med en
heldragen linje (diagrammen 5 och 6).

15. D4 det édr nodvindigt att forbjuda an-
vindning av den del av korbanan som #r
reserverad for motgiende trafik pa plats dér
synfiltet dr begrinsat (backkrdn, kurva, etc.)
eller pd vigstrickor didr koérbanan dr smal
eller innebir annan fara, skall begrinsningar
inforas pa strickor dér synfiltet understiger
ett visst minimum M genom en heldragen
linje, som placeras i enlighet med diagram-
men 7a till 16."' 1 linder ddr motorfordonens
utformning tilldter detta kan dgonhdjden pa
I m som anges i diagrammen 7a till 10a kas
till 1,20 m.

16. Virdet for M varierar med végforhal- -

landena. Diagrammen 7a, 7b, 8a, 8b, 8c och
8d visar linjernas utformning vid backkrén
med begréinsat synfilt for vigar med tvé re-
spektive tre korfilt. Dessa diagram motsva-
rar lingdprofilen ldngst upp p4 samma sida
och ett avstind M som anges i punkt 24 ned-
an; A (eller D) dr den punkt didr synfiltet
understiger M, medan C (eller B) dr den
putzlkt dér synfiéltet p4 nytt borjar dverskrida
M.

17. Da strickorna AB och CD overlappar,
dvs. da sikten framat i bidda riktningar blir
bittre 4n M-virdet fore backens kron, skall
linjerna placeras p4 samma sétt, men de held-
ragna linjerna som l6per lings en bruten linje
far inte Gverlappa. Detta anges i diagrammen
9, 10a och 10b.

! Den definition av synfilt som anvinds i denna

punkt dr det avstind pd vilket ett foremal 1 m (3 ft.
4 in.) 6ver korbanans niva kan ses av en person pi
viigen, vars dgon ocksa befinner sig | m (3 ft. 4 in.)
dver kbrbanan.

? Markeringen mellan A och D i diagrammen 7a
och 7b kan ersiittas med en enkel heldragen mitt-
linje utan nigon bruten linje lings denna och fore-
gingen av en bruten mittlinje som best4r av minst
tre streck. Denna forenklade utformning skall dock
anvindas med forsiktighet och endast i undantags-
fall, eftersom den hindrar féraren att géra omkor-
ning pd en viss végstricka, dven om synfiltet dr
tillrdckligt. Det dr onskvirt att undvika anvandning
av bdda metoderna pd samma vigstricka eller pa
samma typ av vigstricka inom samma omréde,
eftersom detta kan leda till osédkerhet.
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18. Diagrams 1la and |1b show the position of the lines for
the same case on a curve with restricted range of vision on a two-
lane road.

19. On three-lane roads two methods are possible. These are
shown in diagrams 8a, 8b, 8¢ and 8d (or 10a and 10b). Diagram 8a
(or 8b or 10a) should be used on roads carrying a substantial
proportion of two-wheeled vehicles and diagrams 8c and 8d
(or 10b) where the traffic consists mainly of four-wheeled vehicles.
Diagram 1lc shows the arrangement of the lines for the same
case on a curve with restricted range of vision on a three-lane
road.

20. Diagrams 12, 13 and 14 show the lines which indicate
narrowing of the carriageway.

21. In diagrams 8a, 8b, 8¢, 8d, 10a and 10b, the inclination
of the oblique transition lines to the centre line should not exceed
1/20.

22. In diagrams 13 and 14 which show the lines used to indicate
a change in width of the available carriageway, as well as in dia-
grams 15, 16 and 17 which show obstacles necessitating a devia-
tion from the continuous line(s), the inclination of the line(s)
should preferably be less than 1/50 on fast roads and less than 1/20

addition, the oblique continuous lines should
direction to which they apply, by a line
the centre line of the roadway, the length of the cont
being the distance covered in one second at
adopted.

23. When it is not necessary to mark the traffic lanes by broken
lhluonlmlwuionofmd the continuous line should be
P ded by an approach line consisting of a broken
distance of at least 50 m, depending on the normal speed of
vehicles using the road. Where the traffic lanes are
broken lines on a normal section of road, the continuous
should also be preceded by an approach line for a distance of

18, Les duwmmu 11a et 11b indiquent le tracé des lignes
dans la méme hypothése sur une ion en courbe d'une route
4 deux voies 4 distance de visibilité réduite.

19. Sur les routes & trois voies, deux méthodes sont possibles.
Elles sont indiquées dans les diagrammes 8a, 8b, 8c et 8d (ou,
selon le cas, 10a et 10b). Le diagramme 8a ou 8b (ou, selon le
cas, 10a) devrait étre employé pour les routes ol circulent une
proportion substantielle de véhicules 4 deux roues et les
diagrammes 8¢ et 8d (ou, selon le cas, 10b) lorsque la circulation
est composée essentiellement de véhicules 4 quatre roues. Le
diagramme 11c indique les lignes dans la méme hypothése sur
une section en courbe d'une route & trois voies & distance de visi-
bilité réduite.

20. Les diagrammes 12, 13 et 14 montrent les tracés indiquant
un rétréci de la ch ¢

21. Dans les diagrammes 8a, 8b, 8¢c, 8d, 10a et 10b, I'inchi-
naison des lignes obliques de transition par rapport 4 la ligne
axiale ne doit pas étre supéricure 4 1/20.

22, Dans les diagrammes 13 et 14 & utiliser pour indiquer un
changement de la largeur disponible de la chaussée, minsi que
dans les diagrammes 15, 16 et 17 qui indiquent des obstacles
nécessitant une déviation de la (ou des) ligne(s) continue(s), cette
inclinaison de la ligne ou des lignes devrait &tre, de préférence,
inférieure & 1/50 sur les routes 4 grandes vitesses et inférieure
A 1/20 sur les routes ol la vitesse n'est pas supérieure & 50 km
(30 miles) & I'heure. En outre, les lignes continues obliques devraient
#tre précédées, pour le sens de circulation auquel elles s'appliquent,
d'une ligne continue plnlltln i lau de la chaussée, la longueur
de cette ligne correspond: p ue en une seconde

23. Lorsqu'il n'est pas nécessaire de marquer les voies de cir-
culation par des lignes discontinues sur une section normale de
rme.hmehmdmh&ude&dmeHmd‘W.

les voies de circulation sont marquées par des lignes discontinues
sur une section normale de route, la ligne continue devrait étre

at least 50 m, depending on the normal speed of the vehicl
the road. The marking may be supplemented by one or more
arrows showing drivers which lane they should take.

(ii) Conditions for the use of continuous lines

24. The choice of range of vision to be used in determining
the sections on which a continuous line is or is not desirable,
and the choice of the length of the line, is bound to be a compro-
mise. The following table gives the recommended value of M for
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précédée égal d'une ligne d'approche sur une distance
dépendant de la vitesse normale des véhicules, d'au moins 50 m.
Le marquage peut étre complété par une fiéche ou plusicurs fléiches
indiquant aux conducteurs la voie qu'ils devront suivre.

ii) Conditions d'emploi des lignes continues

24, Le choix de la distance de visibilité & adopter pour la déter-
mination des sections ol une ligne continue est ou non désirable,
ainsi que le choix de la longueur & donner & cette ligne, résultent
nécessairement d'un compromis. Le tableau suivant donne la




Pl o iage sy i 3

18. Diagrammen 11a och 11b visar linjer-
nas placering i samma fall i en kurva med
begrénsat synfilt pa viig med tva korfilt.

19. P4 végar med tre korfélt 4r tvA metoder
mdjliga. Dessa visas i diagrammen 8a, 8b, 8c
och 8d (eller 10a och 10b). Diagram 8a (eller
8b eller 10a) skall anvindas pd vidgar dir
trafiken till stor del sker med tvahjuliga for-
don och diagrammen 8c och 8d (eller 10b)
dar trafiken huvudsakligen sker med fyrhjuli-
ga fordon. Diagram 11c visar placeringen av
linjerna i samma fall i en kurva med begriin-
sat synfilt pd vig med tre korfilt.

20. Diagrammen 12, 13 och 14 visar linjer
som anger att kérbanan avsmalnar.

21. I diagrammen 8a, 8b, 8¢, 10a och 10b
skall vinkeln pa de sneda férbindelselinjerna
mot mittlinjen inte &verskrida 1/20.

22. 1 diagrammen 13 och 14 som visar
linjer som anvinds for att ange dndring av
den disponibla kérbanans bredd liksom i di-
agrammen 15, 16 och 17 som visar hinder
vilka nddvindiggor avvikelse frin heldragna
linjer, skall vinkeln pa linjerna foretréddesvis
vara mindre dn 1/50 pAd vidgar med snabb
trafik och mindre #n 1/20 p4 végar dir has-
tigheten inte overskrider 50 km/h (30
m.p.h.). Dessutom skall det fore sneda hel-
dragna linjer i avsedd riktning finnas en hel-
dragen linje som ldper parallellt med kdrba-
nans mittlinje, varvid lingden pd den hel-
dragna linjen skall motsvara den stricka som
kors pd en sekund med antagen firdhastig-
het.

23. D4 det inte dr nddvindigt att markera
korfdlten med brutna linjer pA en normal
vigstricka, skall det fore den heldragna
linjen finnas en varningslinje som bestir av
en bruten linje pd en strdcka av minst 50 m,
beroende pd fordonens normala hastighet.
D4 korfilten dr markerade med brutna linjer
p4 en normal végstridcka, skall det fore den
heldragna linjen dven finnas en varningslinje
pa en stricka av minst 50 m, beroende pi
fordonens normala hastighet. Markeringen
kan kompletteras med en eller flera pilar,
som visar forare vilket korfdlt de skall vilja.

(ii) Villkor for anvindning av heldragna
linjer

24, Val av synfilt for att bestimma de

végstrackor ddr en heldragen linje dr Onsk-
vird eller ej och val av linjens lingd maste bli
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various approach speeds: ?

Approach speed Range of values of M
100 km/h (60 m.p.h.) ..........s 160 m (480 ft.) to 320 m (960 ft.)
80km/h (S0m.p.h) ........... 130 m (380 ft.) to 260 m (760 f1.)

6Skm/h (4 mph) ...........
S0km/h(30mph) ...........

90 m (270 ft.) to 180 m (540 ft.)
60 m (180 fi.) to 120 m (360 fr.)

25. For speeds not given in the preceding table the value of M
should be calculated by interpolation or extrapolation.

D — Border lines indicating the limits of the carriageway

26. The limits of the carriageway shall preferably be marked
by continuous lines. Studs, b or reflex refl s may be
used in conjunction with these lines.

E — Marking of obstructions

27. Diagrams 15, 16 and 17 show the markings to be used near
an island or any other obstruction on the carriageway.

F — Guide lines for turning vehicles

28. At certain intersections it is desirable to show drivers how
to turn left, in countries with right-hand traffic, or how to turn
right in countries with left-hand traffic.

Cuarrer 111
Transverse markings
A — General

29. Because of the angle at which the driver sees markings
on the carriageway, transverse markings shall be wider than longi-
tudinal markings.

3 The approach speed used in this calculation is speed which
85 per cent of the vehicles do not exceed, or the speed if it is
higher.
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3 La vitesse d'approche qui intervient dans
&nnﬂn-w

valeur recommandée pour M correspondant 4 diverses vitesses
d'approche ¥:

Vitesse dapproche Liste des valeurs de M
100 km/h (60 m.p.h.) .... de 160 m (480 pieds) & 320 m (960 pieds)
80 km/h (50 m.p.h.) .... de 130 m (380 pieds) & 260 m (760 pieds)
65 km/h (40 m.p.h.) .... de 90 m (270 pieds) & 180 m (540 pieds)
50km/h (30 m.p.h.) .... de 60 m (180 pieds) & 120 m (360 pieds)

25. Pour les vitesses non mentionnées sur ce tableau qui pré-
céde la valeur M correspondante doit étre calculée par interpola-
tion ou extrapolation.

D. — Lignes-bordures indiquant les limites de la chaussée

26. Le marquage des lignes indig les limites de la chaussée
sera de préférence constitué par une ligne continue. Des plots,
clous ou réflecteurs peuvent étre employés, associés i ces lignes.

E. — Marquage d’obstacles

27. Les diagrammes 15, 16 et 17 montrent le marquage qu'il
convient d'employer aux abords d'un flot ou de tout autre obstacle
situé sur la chaussée,

F. — Lignes de guidage pour virage

2% A v " il est souhaitable d'indiquer aux
conducteurs comment tourner & gauche, dans les pays de cir-
culation & droite, ou comment tourner & droite dans les pays de
circulation & gauche.

CHarrmee [T
Marques transversales
A. — Généralités
29. Compte tenu de l'angle sous lequel le conducteur voit les
marques sur la chaussée, les marques transversales doivent étre
plus larges que les marques longitudinales.

ns ce calcul est la vitesse
n'est pas dépassée par 85 p. 100 des vélicules ou la vitesse de




)

en kompromiss. Nedanstiende tabell ger re-
kommenderat virde for M for olika hastighe-
ter:?

Hastighet Utstréiickning for M-virden
100 km/h (60 m.p.h.) 160 m (480 ft.) till 320 m
(960 ft.)
80 km/h (50 m.p.h.) 130 m (380 ft.) till 260 m
(760 ft.)
65 km/h (40 m.p.h.) 90 m (230 ft.) till 180 m
(540 ft.)
50 km/h (30 m.p.h.) 60 m (180 ft.) till 120 m
(360 ft.)

25. For hastigheter som inte anges i ovan-
stdende tabell skall M-vérdet berdknas ge-
nom interpolering eller extrapolering.

D — Kantlinjer som anger korbanans ytter-
grdnser

26. Korbanans yttergrdnser skall foretri-
desvis markeras med heldragna linjer. Stift,
knappar eller reflexanordningar kan anvin-
das 1 samband med dessa linjer.

E — Markering av hinder

27, Diagrammen 15, 16 och 17 visar mar-
keringar som skall anvindas nira refug eller
annat hinder p4 korbanan.

F — Ledlinjer for svingande fordon

28. I vissa vigkorsningar dr det onskvirt
att visa forare hur de skall svénga till viinster
i land med hogertrafik eller hur de skall
sviinga till héger i land med vénstertrafik.

Kapitel I1I

Tviérgdende markeringar
A — Allmdnna bestdmmelser

29. Eftersom foraren ser markeringar pé
korbanan i en viss vinkel skall tviirgdende

markeringar vara bredare 4n lidngsgiende
markeringar.

3 Den hastighet som anviinds i denna berikning &r
den hastighet som 85 procent av fordonen inte
overskrider eller bashastigheten, om denna &r hog-
re.
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B — Stop lines

30. The minimum width of a stop line shall be 0.20 m (8 in.)
and the maximum 0.60 m (24 in.). A width of 0.30 m (12 in.) is
recommended.

31. When used in conjunction with a sTop sign, the stop line
should be placed in such a position that a driver who stops imme-
diately behind the line has the clearest possible view of the traffic
on the other arms of the intersection consistent with the require-
ments of other vehicular and pedestrian traffic.

32, Stop lines may be supplemented by longitudinal lines (dia-
grams 18 and 19). They may also be supplemented by the word
stop ™ inscribed on the carriageway as shown in the examples
given in diagrams 20 and 21. The distance between the top of
the letters of the word “ sTop ™ and the stop line should be between
2m (6 ft. 7in.) and 25 m (82 ft. 2 in.).

C — Lines indicating points at which drivers must give way

33. The minimum width of these lines should be 0.20 m (8 in.)
and the maximum width 0.60 m (24 in.); if there are two lines,
the distance between them should be at least 0.30 m (12 in.). The
line may be replaced by triangles marked side by side on the
ground with their vertices pointing towards the driver who is

B. — Lignes d’arrét

30. La largeur minimale d'une ligne d’arrét doit étre de 0,20 m
(8 pouces) et la largeur maximale de 0,60 m (24 pouces). Une
largeur de 0,30 m (12 pouces) est recommandée.

31. Lorsqu'clle est cmployée conjointcment avec un signal
d'arrét, la ligne d’arrét devrait étrc placée de telle maniére qu'un
conducteur arrété immédiatement derriére cette ligne ait une vue
aussi dégagée que possible sur la circulation des autres branches
de l'intersection, compte tenu des cxigences de la circulation
des autres véhicules et des piétons.

32. Les lignes d'arrét peuvent étre complétées par des lignes
longitudinales (diagrammes 18 et 19). Elles peuvent aussi étre
complétées par le mot « sTOP » dessiné sur la chaussée et dont
les diagrammes 20 et 21 d des 1 di entre
le haut des lettres du mot « sToP » et la ligne darrét devrait étre
comprise entre 2 m (6 pieds 7 pouces) et 25 m (82 pieds 2 pouces).

C. — Lignes indiguant I'endroit od les conducteurs doivent céder

le passage

33, La largeur minimale de chaque ligne devrait étre de 0,20 m
(8 pouces) ct la largeur maximale de 0,60 m (24 pouces) et, s'il
y a deux lignes, la distance entre les deux devrait &tre d’au moins
0,30 m (12 pouces). La ligne peut étre remplacée par des triangles
juxtaposés sur le sol et dont la pointe est dirigée vers le conducteur
| s'adresse I'obligation de céder le passage. Ces triangles

required to give way. The bases of these tri should e
at least 0,40 m (16 in.) but not more than 0.60 m (24 in.) and their
height should be at least 0.60 m (24 in.) but not more than 0.70 m
(28 in.).

34, Transverse marking(s) should be placed in the same posi-
tions as the stop lines referred to in paragraph 31 of this Annex.

35. The marking(s) referred to in paragraph 34 above may
be supplemented by a triangle drawn on the carriageway as shown
mMmm*nmlndmmn.mdmmbamﬂtm
base of the triangle and the hould be between
2m (6 ft. 7in.) and 25 m (83 ft. 2 in.). The base of the triangle
shall be at least 1 m (3 ft. 4 in.); its height shall be three times its
base.

36. This transverse marking may be supplemented by longi-
tudinal lines.

D — Pedestrian crossings

37. The space between the stripes marking a pedestrian cross-
ing should be at least equal to the width of the stripes and not
more than twice that width: the width of a space and a stripe
together should be between 1 m (3 ft. 4 in.) and 1.40 m (4 ft. 8 in.).
The minimum width recommended for pedestrian crossings is
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de;uient avoir une base de 0,40 m (16 pouces) au moins et de
0,60 m (24 pouces) au plus et une hauteur de 0,50 m (20 pouces)
au moins et de 0,70 m (28 pouces) au plus.

34. La ou les marque(s) transversale(s) devrait (devraient)
&tre placée(s) dans les mémes conditions que les lignes darrét
mentionnées au paragraphe 31 de la présente annexe.

35. La ou les que(s) ionnée(s) au paragraphe 34 p
&tre complétée(s) par un triangle dessiné sur la chaussée et dont
le diagramme 22 donne un exemple. La distance entre la base
de ce triangle et la marque transversale devrait étre comprise
entre 2 m (6 pieds 7 pouces) et 25 m (82 pieds 2 pouces). Ce triangle
aura une base d’au moins | m (3 pieds 4 pouces) et une hauteur
égale & trois fois sa base.

36. Cette marque transversale peut &tre complétée par des
lignes longitudinales.

D. — Passages pour piétons

37. L'esp entre les bandes qui
pour piétons devrait étre au moins égal 4 la hrmudemhndﬁ
et ne pas étre supérieur au double de cettc largeur; la largeur
totale d'un espacement et d'une bande doit étre comprise entre
1 m (3 pieds 4 pouces) et 1,40 m (4 pieds 8 pouces). La largeur




B — Stopplinjer

30. En stopplinjes minsta bredd skall vara
0,20 m (8 in.) och stérsta bredd 0,60 m (24
in.). Bredd p4 0,30 m (12 in.) rekommende-
ras.

31. D4 stopplinje anvinds i samband med
stoppmiirke, skall stopplinjen placeras pé sé-
dant sitt att en forare som stannar omedel-
bart bakom linjen har bdsta mdjliga 6verblick
av trafiken pa de andra vigarna i korsningen
utan att hindra dvrig fordons- och gangtrafik.

32. Stopplinjer kan kompletteras med lén-
gsgaende linjer (diagrammen 18 och 19). De
kan dven kompletteras med ordet "STOPP”
pa korbanan enligt exempel som ges i diag-
rammen 20 och 21. Avstindet mellan boksté-
vernas Ovre kant i ordet "STOPP” och stopp-
linjen skall vara mellan 2 m (6 ft. 7 in.) och
25 m (82 ft. 2 in.).

C — Linjer som anger plats dir forare skall
stanna for att ldmna foretride.

33. Minsta bredd pa dessa linjer skall vara
0,20 m (8 in.) och storsta bredd 0,60 m (24
in.); om det forekommer tva linjer, skall av-
stindet mellan dem vara minst 0,30 m (12
in.). Linjen kan ersdttas med trianglar som
placeras bredvid varandra p4 kdrbanan med
spetsen riktad mot den forare som har skyl-
dighet att ldamna foretride. Basen p& dessa
trianglar skall vara minst 0,40 m (16 in.) men
inte mer dn 0,60 m (24 in.) och hdjden minst
0,60 m (24 in.) men inte mer dn 0,70 m (28
in.).

34. Tvirgdende markeringar skall placeras
pa samma sétt som de stopplinjer som avses i
punkt 31 i detta annex.

35. Markeringar som ndmns i punkt 34
ovan kan kompletteras med en triangel som
uppritas pA korbanan enligt exempel i diag-
ram 22. Avstindet mellan basen pd triangeln
och den tvidrgdende markeringen skall vara
mellan 2 m (6 ft. 7 in.) och 25 m (83 ft. 2 in.).
Basen pi triangeln skall vara minst 1 m (3 ft.
4 in.); dess hojd skall vara tre ginger basen.

36. Denna tvirgdende markering kan
kompletteras med lingsgiende linjer.

D — Overgdngsstille

37. Mellanrummet mellan rinder som
markerar ett dvergdngsstille skall vara minst
lika stort som bredden pé rinderna och inte
mer dn tv3 ginger bredden: bredden péa ett
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2.5 m (8 M) on roads on which the speed limit is 60 km/h, and
4 m (13 ft.) on roads in which the speed limit is higher or there
is no speed limit.

E — Cyclist crossings

38. Cyclist crossings should be ‘indicated by two broken lines.
The broken line should preferably be made up of squares
(0.40-0.60) x (0.40-0.60) m [(16-24) x (16-24) in.). The distance
between the squares should be 0.40-0.60 m (16-24 in.). The width
of the crossings should be not less than 1.80 m (6 ft.). Studs and
buttons are not recommended.

CHarTer 1V
Other markings
A — Arrow markings
39. On roads having sufficient traffic lanes to separate vehicles

approaching an intersection, the lanes which traffic should usc
may be indicated by arrow markings on the surface of the carriage-

minimale recommandée pour les passages pour piétons est de
2,5 m (8 pieds) sur les routes ol la vitesse est limitée a 60 km/h,
et de 4 m (13 pieds) sur les routes ol cette limite est plus élevée
ou sur lesquelles il n'y a pas de limitation de vitesse,

E. — Passages pour cyclistes

38. Les passages pour cyclistes devraient étre indiqués au moyen
de deux lignes discontinues. Ces lignes discontinues seraient cons-
tituées de préférence par des blocs carrés de (0,40 & 0,60) x (0,40
4 0,60) m [(16-24) x (16-24) pouces]. La distance entre ces blocs
devrait étre de 0,50 4 0,60 m (16-24 pouces). La largeur du passage
ne devrait pas étre inférieure 4 1,80 m (6 pieds). Les plots et les
clous ne sont pas recommandés.

CHariTrE 1V

Autres marques
A. — Fléches

39, Sur les routes ayant un nombre suffisant de voies de cir-

culation pour permettre une ségrégation des véhicules a I'approche
d'une intersection, les voies qui doivent étre utilisées par la cir-
culation px ftre indiquées au yen de fliches apposées
sur la surface de la chaussée (diagrammes 2, 3, 19 et 23). Des
fliches peuvent aussi étre employées sur les routes & sens unique
pour confirmer le sens de la circulation. La longueur de ces fisches
ne devrait pas dtre inférieure & 2 m (6 pieds 7 pouces). Les fldches
peuvent étre complétées par des inscriptions sur la chaussée.

B. — Lignes paralltles obliques

40. Les diagrammes 24 et 25 donnent des exemples de zones
dans lesquelles les véhicules ne doivent pas entrer.

C. — Inscriprions

41. Des inscriptions sur la chaussée peuvent tre employées
dans le but de régler la circulation, d’avertir ou de guider les usagers
de la route. Les mots utilisés devraient &tre de préférence soit des
noms de lieux, des numéros de routes ou des mots aisément compré-
hensibles sur le plan international (par exemple: « stop », « bus »,
« taxi ».)

42, Les lettres devraient &tre allongées considérablement dans
la direction de la circulation, en raison de I'angle trés faible sous
lequel les inscriptions sont vues par les conducteurs (diagramme 20).

43, Lorsque les vitesses d'approche sont supérieures 4 50 km/h
(30 m.p.h), les lettres devraient avoir une longueur minimale
de 2,5 m (8 pieds).




mellanrum och en rand skall sammanlagt
vara mellan 1 m (3 ft. 4 in.) och 1,40 m (4 ft.
8 in). Minsta bredd som rekommenderas for
oOverglngsstille dr 2,5 m (8 ft.) pA vdgar dir
hastigheten &r begrinsad till 60 km/h och 4 m
(13 ft.) pa viigar dér hastighetsgrinsen ir hog-
re eller dir det inte finns nigon hastighetsbe-
grinsning.

E — Cykeldverfart

38. Cykeldverfart skall utmirkas med tva
brutna linjer. Den brutna linjen skall foretri-
desvis utgdras av kvadrater pé (0,40 — 0,60)
x (0,40 — 0,60)m [(16 — 24) x (16 — 24)in.].
Avstandet mellan kvadraterna skall vara 0,40
—0,60m (16 — 24 in.). Bredden p4 verfar-
ten skall vara minst 1,80 m (6 ft.). Stift och
knappar rekommenderas ej.

Kapitel IV

Andra markeringar
A — Pilmarkeringar

39. P4 vigar som har ett tillrickligt antal
korfilt for att skilja fordon som nérmar sig en
végkorsning skall de korfdlt som trafiken
skall anvinda anges med pilmarkering pi
korbanan (diagrammen 2, 3, 19 och 23). Pilar
kan ocks4 anviindas p4 enkelriktad vig for att
bekrifta trafikriktningen. Pilarnas ldngd
skall inte understiga 2 m (6 ft. 7 in.). De kan
kompletteras med text pa kérbanan.

B — Sneda parallella linjer

40. Diagrammen 24 och 25 ger exempel pa
omraiden som fordon inte fir kra in pa.

C — Texter

41. Text pa korbanan kan anvindas for att
reglera trafiken eller for att varna eller vigle-
da trafikanter. De ord som anviinds skall f6-
retriddesvis vara antingen ortnamn, vignum-
mer eller ord som lédtt kan forstds internatio-
nellt ( t.ex. "Stopp”, "Buss”, "Taxi").

42. Bokstdverna skall vara visentligt for-
langda i fardriktningen p grund av att de ses
i en mycket sndv vinkel av forare som nirmar
sig dessa (diagram 20).

43. D4 hastigheten 6verskrider 50 km/h
(30 m.p.h.) skall bokstdverna ha en lingd av
minst 2,5 m (8 ft.).
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D — Standing and parking regulations

44, Standing and parking restrictions may be indicated by
markings on the kerbs or on the carriageway. Parking space limits

may be indicated on the surface of the carriageway by appropriate
lines.

E — Markings on the carriageway and on adjacent structures

(i) Markings indicating parking restrictions
45. Diagram 26 gives an example of a zigzag line.

(ii) Marking of obstructions
46. Diagram 27 gives an example of a marking on an obstacle.

126

D.— Réglementation de Iarrét et du siationnement

44. Les restrictions 4 I'arrét et au stationnement peuvent étre
indiquées par des ques sur la bordure de la chaussée ou au
bord de celleci. Les limites d'empl nt de static t
peuvent &tre indiquées sur la surface de la chaussée par des lignes

appropriées.

E. — Marques sur la chaussée et sur les ouvrages annexes de la
route

i) Marques indiquant les restrictions au stationnement
45. Le diagramme 26 donne un exemple de ligne en zigzag.

ii) Marques sur obstacles
46, Le diagramme 27 donne un exemple de marque sur un
obstacle.




D — Foreskrifter for stannande och parkering

44. Begrinsningar i friga om stannande
och parkering kan anges med markering pa
kantstenen eller p4 korbanan. Grénser for
parkeringsplats kan anges pA kérbanan med
limpliga linjer.

E — Markeringar pd kirbanan och anord-
ningar vid denna

(i) Markeringar som anger parkeringsbeg-
ransning

45. Diagram 26 ger exempel pa en sick-
sacklinje.

(ii) Markering av hinder

46. Diagram 27 ger exempel pA markering
av ett hinder.
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Diagrams of annex 8

Diagrammes de I’annexe 8

Diagram till annex 8
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Diagram 1b
Disgramme 1b
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Diagrams 9-10 b
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Diagrammes 9-10 b
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Disgrammes 113-11 ¢

Diagrams 11 a-11¢

(11a)

(11 b)

(e
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P £ Disgrammes 12-15

|

(12)

100 l
(13)
n~] sec
[ |
— _ -
—— m— —
(14)
¢ noJ i+ lesec
Dasl €€ '-9'”
(15)
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Diagrams 16-18 Disgrammes 16-18
—p S— E—— S L] —— m— —— -_—
f...l

0302 e
fEA..b. .0
-— p—— —— S — — — —— —
(16)

an

7 120 (H0)
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(18)
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Diagramme 20
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Disgram 22
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Diagram 23
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Diagram 25
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g 26 Disgramme 26
Bhgom 27 Diagramme 27
10—-S0 1989: 2
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Annex 9

REPRODUCTION IN COLOUR OF SIGNS, SYMBOLS
AND PANELS REFERRED TO IN ANNEXES 1 TO 7

Annexe 9

REPRODUCTION EN COULEUR DES SIGNAUX, SYMBOLES
ET PANNEAUX DONT IL EST QUESTION DANS LES ANNEXES 1 A 7

Annex 9

ATERGIVNING I FARG AV MARKEN,
SYMBOLER OCH TAVLOR SOM AVSES I ANNEXEN 1 TILL 7
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A, 142 A, 14b A, 15

A, 20 A, 213
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A,2'|C A,21d A, 21€

A, 21f A, 219 A, 222

A, 220 A, 22¢

A, 23 A, 248 A, 24P
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A, 25 A, 26 i A, 272
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B, 1 B, 28
B, 2b B, 3
B, 4 B 5
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c, 207

c, 20P c, 21
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MODELS OF ADDITIONAL PANELS
MODELES DE PANNEAUX ADDITIONNELS
MODELLER FOR TILLAGGSTAVLOR
1 2
10m 5Sm | 5m
32 3b
42 4b
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