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Trafikverkets remissvar avseende ”“Remiss av underlag till kontrollstation 2015 for
anpassning till ett férdandrat klimat”, SMHI Klimatologi Nr 12, 2015.

Sammanfattning
Trafikverket har fatt SMHI:s rapport pd remiss. Rapporten ger forslag till en fardplan for

klimatanpassningen i Sverige. Trafikverket anser att utredningen ger en mycket god bild av dagsléget
och den utmaning som Sverige star infér om klimatanpassningsarbetet ska bli framgéangsrikt.
Trafikverket instammer i att det behdévs en tydlig fardplan for anpassning for klimatanpassning i Sverige
och hdller med om de fyra viktigaste slutsatserna som ndmns i rapporten. Verket anser vidare att det
ar avgdrande for om klimatanpassningsarbetet ska fungera att den nationella styrningen blir tydligare,
att roller och ansvar verkligen tydliggors, att samarbete pa olika nivaer i samhéllet utvecklas samt att
fragorna om finansiering och férdelning av resurser klargors. Trafikverket tillstyrker samtliga forslag
och redovisar nedan de synpunkter som finns pa forslag och bakgrundsmaterial.

Generella synpunkter
Trafikverket anser att bakgrundsmaterialet och férslagen i rapporten har férankrats brett pa olika sitt,

bland annat genom flera workshops dar dven Trafikverket deltagit. Hansyn har i rapporten tagits till
flera av de synpunkter som bl.a. Trafikverket da lyfte.

Trafikverket har i flera ar arbetat aktivt med att begransa utsldpp fran trafiken. Vi ser darfér positivt
pa att utredningen tydligt papekar att klimatanpassning och utsldppsbegransande atgarder ar
sammankopplade och att det i utredningen dven podngteras att fardplanen bor kopplas till
Miljoberedningens uppdrag om ett klimatpolitiskt ramverk.

Aven om Trafikverket &r positiv till férslagen och den ambitisa ansatsen vill verket poingtera att
forslagen for Trafikverkets del innebar ett behov av 6kad bemanning inom omradet for att styra sin
egen verksamhet, delta i olika sammanhang t.ex. kompetenscentra, vara remissinstans i olika frégor
samt for att sprida och implementera ny kunskap i verksamheten, vilket sannolikt aven géller fér andra
myndigheter.

Flera av forslagen handlar om fragestallningar som liknar varandra, t.ex. forslag som rér geoteknik och
erosion. Det ar darfor viktigt att de olika arbetena samordnas for att undvika dubbelarbete och for att
eventuella konflikter ska undvikas.

Synpunkter pa specifika forslag:

Férslag 3:1 Trafikverket ar positiva till férslaget och tycker att det behovs ett nationellt styrramverk.
En tydligare nationell styrning av klimatanpassningsarbetet hbehdvs for att peka ut hur
klimatanpassningsarbetet bast bedrivs pa nationell, regional och lokal niva i samhallet.

Férslag 3:3 Trafikverket ser positivt pa forslaget eftersom den nationella samordningen underlattar
darmed for de aktorer, t.ex. myndigheter, som arbetar med flera olika departement i olika
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klimatanpassningsfragor. Trafikverket vill i detta sammanhang ocksa lyfta behovet av nationella
samordnande kontaktfunktioner pd de myndigheter som berérs av klimatanpassningsfragor. Aven pa
regional niva bor berdrda myndigheter ha utpekade kontaktpersoner som fungerar som forsta kontakt
for lansstyrelser, kommuner, myndigheter och andra regionala/lokala aktorer.

Férslag 3:4 Trafikverket tillstyrker férslaget och i egenskap av Sveriges storsta infrastrukturforvaltare
bér Trafikverket medverka i expertkommittén.

Fdrslag 3:5 Trafikverket tycker att férslaget ar bra men att tidsramen for arbetet ar for snavt tilltaget.
Att utarbeta och félja upp nationella mal och handlingsplaner samt vara remissinstans for andra
myndigheters arbete, blir svart att utféra innan 15:e december 2015.

Férslag 3:6 Trafikverket tycker att det ar ett bra forslag.

Férslag 3:7 m.fl. Trafikverket &r positiv till den ledande roll som Nationellt kunskapscenter for
klimatanpassning pa SMHI far, tillsammans med MSB och Naturvardsverket. Trafikverkets erfarenheter
fran deltagande fran bland annat det nationella myndighetsnatverket ar positiva och visar tydligt pa
behovet och férdelarna av en sammanhallande nationell aktér.

Forslag 3:10 Trafikverket tycker att det ar ett bra forslag och att det &r viktigt att lagstiftningen
utvecklas bland annat for att Iyfta fram att ansvaret inte bara galler for att bygga, utan ocksa for att
dga, driva, underhdlla och kanske en dag riva en anldggning som skyddar mot extremt vdder.
Anldaggningar som skyddar mot extremt vadder, t.ex. hogvattenskydd, kan stricka sig over flera
fastigheter, skydda flera objekt med olika skyddsvdrde, skydda objekt langt fran sjilva klimat-
anpassningsanlaggningen och dven ligga utanfor detaljplaneomrade.

Férslag 3:11 Trafikverket ser positivt pa forslaget eftersom det beh&vs en aktor med tydligt mandat
som samordnar det regionala arbetet, arbetar kommundévergripande, ger planeringsférutsattningar
och kan driva ansvaret for vattenfragor.

Férslag 3:13 m.fl. Trafikverket ar positiva till forslagen eftersom det finns ett behov av ta fram och
samordna mer kunskapsunderlag, verktyg och databaser. Verket vill i samband med f&rslagen
podngtera vikten av att i detta arbete ta hansyn till samhallsekonomiska aspekter t.ex. avvagningen
mellan kostnader och risk samt vid vilken tidpunkt som en viss skyddsatgard ska genomforas.

Férslag 3:20 Det behovs klargéras vilket mandat dessa kompetenscentrum far.

Férslag 3:22 Trafikverket stédjer forslaget och vill podngtera att finansieringen och ansvarsfragan av
klimatanpassningen &r en av de viktigaste frdgorna att utreda. Delar av det existerande vag- och
jarnvagsnatet ar inte byggt for ett fordndrat klimat, t.ex. ar avvattningssystem inte dimensionerat for
de prognostiserade vattenmangderna. Att bygga bort uppskattade brister med nuvarande anslag
beddms inte vara mojligt.

Forslag 8:6 Det behdvs dven en plan for att uppdatera dldre utredningar ndr mer detaljerade och
férdjupade utredningar gors.

Férslag 9:5 Trafikverket stddjer férslaget men tycker ocksa att anldggningar som skyddar mot extremt
vader, t.ex. hogvattenskydd, ska vara tillgdngliga pa kartor for andra planerande organisationer och
myndigheter. Anldggning som skyddar mot extremt vader ska kunna vara med i fastighetsregistret,
med uppgifter om vem som ansvarar for anlaggningen.
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Férslag 10:5 Med tanke pd de komplexa stabilitetsproblem som réder i Gota Alvdalen férefaller det
orimligt att ett enda uppfoljningssystem skall fungera generellt for hela Gota dlv. Trafikverket anser att
det ar viktigare att skapa ett langsiktigt och alimant system for erosionsuppfdljning i bade botten och
djupa slanter. Har skulle dven ny teknik, t.ex. satellitmatningar, kunna anvandas.

Férslag 11:1 Trafikverket ar positiva till forslaget eftersom det stédjer malsattningen om Oppna data
och kan ge forutsattningar for tjansteutveckling inom manga omraden.

Férslag 11:5 Trafikverket stodjer forslaget eftersom tillgdngen till nationell hdjddata av god kvalité bl.a.
ar en férutsdttning for att vissa av Trafikverkets riskidentifieringsmetoder ska fungera pa ett optimalt
satt.

Férslag 11:6 Trafikverket tycker att det ar ett bra férslag men vill podngtera vikten av att dven kunna
identifiera kalhuggna omraden eftersom marken dar ar erosionskanslig och typen av markanvandning
spelar en viktig roll i avvattningsprohlematiken.

Synpunkter pa dvrigt material i rapporten

Trafikverket tycker att Fig 3. (s. 11) ska kompletteras sd att det framgar att det finns nationella expert-
och sektorsmyndigheter som arbetar pa alla nivaer. En stdende stapel parallellt med Naringsliv och
Forskarsamhallet skulle visa detta.

Aven om Trafikverket kan férsta och till viss del hdlla med om problematiken med att peka ut ett
specifikt klimatscenario som det som bér anvandas for klimatanpassning {s. 45-46) vill verket anda lyfta
behovet av en nationell samsyn och bra lattillganglig beskrivning av olika scenarier. Trafikverket
arbetar rikstackande och infrastrukturen, saval redan existerande som den som planeras, gar ofta
genom flera olika kommuner och 6ver lansgranser. Utan gemensamt accepterade verktyg for val av
riskniva, acceptabla stérningar, kostnadsniva och tidshorisont/livslangd for klimatanpassningsatgarder
finns risk for situationer dar Trafikverket inte gér samma beddmning som andra planerande
myndigheter, t.ex. lansstyrelser eller kommuner, for vad som ar tillrdckligt. Extra tydligt blir detta i
stora investeringsprojekt som t.ex. Ostlanken dér flera kommuner berors. Trafikverket ser darfor garna
att en verktygslada for bedomning av sannolikhet, konsekvens och kostnad sa att tillrackliga dtgarder
for klimatanpassning genomfrs, exempelvis att det ska finnas beredskap mot regnhdndelser med en
viss sannolikhet och att varden for detta tas fram av SMHI for hela landet. Varden som géller for
havsnivahdjning bor ocksa tas fram. Intressenter kan valja skyddsnivd om det dr sarskilt skyddsvarda
objekt som férvaltas, sa att skyddet mot extrema vaderhandelser och andra handelser blir tillrdckligt
bra.

Pa sidan 75 skrivs att “Lagen om allmdnna vattentjanster inte stéller krav pa dimensionering fér
framtida klimat.” Trafikverket vill tilligga att det dven fattas krav eller incitament for att minska
och/eller férdréja vattnet innan det nar anordningen for bortledande av dagvatten.

| den bakgrundstext som handlar om infrastruktur (s. 161-162) finns dven Trafikverkets klimat-
anpassningsarbete beskrivet. Den klimatanpassningsstrategi som beskrivs i texten finns numera
tillganglig pa Trafikverkets hemsida (Trafikverkets klimatanpassningsstrategi). Strategin bildaggs dven
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det hdr remissvaret. Arbetet med att omsatta strategin till en handlingsplan har dock blivit ndgot
forsenat och beraknas vara klart i slutet av ar 2015.

Pa samma sidor beskrivs dven kunskapslidget och behovet av mer kunskap. Trafikverket vill har dven
lyfta fram behovet av kunskap om vagarnas och jarnvagarnas befintliga avvattningsanldggning och de
ingdende delars dimensioner, placering och skick fér att mojliggéra beddomning av atgardsbehov. Det
ar aven viktigt med mer kunskap kring riskinventering och identifiering av dversvdmningskansliga
jarnvagsavsnitt liksom en kartlaggning av anlaggningskritiska el-komponenter. Manga anldggnings-
kritiska delar ligger idag i marken eller &r grundlagda pd marken och kan darfér férdarvas av kraftiga
regn eller héga vattennivaer.

I anslutning till forslag 3:5 (s. 163) skrivs att Trafikverket bor vid framtagande av transportstrategier for
Sverige sakerstalla att strategin innehaller saval mjuka (t.ex. avstdngning av vagar) som harda klimat-
anpassningsatgarder. | den klimatanpassningsstrategi som verket tog fram 2014 har hansyn tagits till
dven mjuka atgarder t.ex. att tillhandahalla information sa att trafikanterna kan valja alternativa vagar
eller anvdnda ett i férvdg definierat omledningsvignat. Aven nyligen omarbetat regelverk for
hydraulisk dimensionering innehdller mjuka atgérder da hansyn tas till konsekvenserna av ett
handelserna. Indirekt kan det komma att innebéra att vissa vagar tillats svammas over vid extrema
vaderhandelser. Ett annat exempel pa hur mjuka atgarder anvands ar vid planeringen av Vastlanken
dar jarnvagstunneln temporart planeras att stdngas vid extremt higa vattennivaer.

Foredragande i drendet har varit teknologie doktor Eva Liljegren. Arendet har handlagts av Eva
Liljegren och Inga-Lill Dalstal och férankrats med Tommy Jonsson, Lennart Kalander, Per Wenner och
Ann-Sofie Atterbrand. Samrad har skett med verksamhetsomrade Underhall, Planering, Investering,
Stora Projekt och Trafikledning samt Farjerederiet och Strategisk utveckling.

Borlinge 2315—06-26

\

~

MUK N

Tommy Jonsso

Bitrddande chef verksamhetsomride Planering, Trafikverket




