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Promemoria Tillgang till information om bransleférbrukning och
koldioxidutslapp vid marknadsforing av nya personbilar

Grona Bilister ar en ideell forening som vill paskynda omstallningen till en mobilitet som &r
anpassad till planetens granser, till staders dyrbara utrymmen och till landsbygdens behov.
Grona Bilister ar teknikneutrala och foretrader inget sarintresse nar det galler fordon,
drivmedel eller val av mobilitetsldsningar.

Grona Bilister ar tacksamma for mojligheten att [amna synpunkter pa denna promemoria,
och vi bistar gérna regeringen med fler synpunkter i det fortsatta arbetet for att uppna ett
fossilfritt, hallbart transportsystem.
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Generella synpunkter

Grona Bilister ar mycket positiva till ambitionen i denna promemoria — att garantera
lattillganglig och trovardig miljorelaterad konsumentupplysning om nya bilar. Sverige har en
stolt tradition av konsumentupplysning, men har halkat efter de flesta jamforbara lander jist
nar det gadller konsumentinformation om bilar. Det dr mer an tjugo sedan EU antog sitt
fordonsmarkningsdirektiv 1999/94/EG (i promemorian kallat bransleinformationsdirektivet),
men Sverige har annu inte implementerat det i juridiskt bindande rattshandlingar.

EU kraver i sitt fordonsmarkningsdirektiv konsumentupplysning om bransleférbrukning och
koldioxidutslapp. Flera lander, inklusive medlemslandet Finland, har dock obligatorisk
fordonsmarkning som inkluderar mer miljorelaterad information an s3, till exempel utslapp
av kvaveoxider och andra luftféroreningar. Regeringen har i sitt regleringsbrev for ar 2021
gett i uppdrag at Energimyndigheten att ta fram “férslag pa en végledning exempelvis i form
av en mdrkning, som vdger in energianvéndning och koldioxidutslédpp, och som tar hénsyn till
fordonets hela livscykel. Aven luftféroreningar ska beaktas.”

Regeringen bor ta hdansyn till behovet sddan bredare miljorelaterad konsumentupplysning
om bilar i dessa forslag till ny lag och férordning. Deras namn kan forslagsvis andras till
”lag/férordning om tillgdng till miljéinformation vid marknadsféring av nya bilar”. Detta
namnval blir analogt med motsvarande krav pa “miljéinformation om drivmedel” som
beskrivs i drivmedelsforordningen (2011:346) 11 a §, som borjar galla den 1 oktober 2021.
Det naturliga sambandet mellan dessa tva typer av konsumentupplysning lyfts darmed fram.

En sadan breddning av perspektivet bor dven lyftas fram i forfattningsparagraferna, i
synnerhet i bemyndigandena till Konsumentverket eller annan myndighet.

Har foljer exempel pa miljorelaterad information som Gréna Bilister anser boér finnas med pa
en etikett eller markning som fasts pa sjalva bilen. Ett mer detaljerat forslag pa
miljodeklaration, avsett som inspiration, beskrivs langre ned i detta remissvar.

e Bilens typ av drivlina eller det ur miljésynpunkt mest intressanta drivmedel som bilen
ar godkand. | anslutning till denna information bor kanslomassigt laddade symboler
visas som “nudging” for att skilja bilar som ar godkadnda for alternativa drivmedel fran
de “fossilbilar” som endast ar godkanda foér bensin eller diesel.

e Avgasutslapp, innefattande bade koldioxid och andra emissioner som kan skada hélsa
eller miljo

e Energiforbrukningen per kord stracka bor visas med samma typ av klassificering som
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anvands for EU:s energimarkningar enligt forordning (EU) 2017/1369, inklusive de sju
fargade staplarna. Grona Bilister anser att det ar mer relevant och upplysande att
lyfta fram energiférbrukningen pa detta vis an koldioxidutslappet. Har foljer vi
rekommendationen i den statliga utredningen Fossilfrihet pa vag (SOU 2013:84).

e Separat drivmedelsférbrukning for alla de drivmedel bilen ar godkand for. Behovet av
battre konsumentupplysning om laddhybriders separata forbrukning pa el respektive
bransle ar skriande.

e Separat rackvidd pa alla de drivmedel bilen ar godkand for

o Koldioxidutslappet ur avgasréret sager mycket lite om bilkérningens verkliga
klimatpaverkan. Information bor darfér ges om bilens klimatpaverkan vid kérning
med hansyn tagen till drivmedlets hela livscykel (well-to-wheels). Mojligheten att
formulera entydiga och trovardiga pastdenden om detta med hjalp av officiella data
medfor dock vissa begransningar. Detta diskuteras mer i detalj nedan.

e Klimatpaverkan vid tillverkning och skrotning av bilen, samt graden av atervinning.
Det finns dannu inga officiella data kring detta, men de kan komma inom nagra fa ar
tack vare EU-kommissionens foreslagna batteriférordning COM(2020)798, och
forordning (EU) 2019:631, dar EU-kommissionen i artikel 7 (punkt 10) lovar att senast
ar 2023 har utvarderat mojligheten till en standardiserad metod for livscykelanalys av
personbilar och latta nyttofordon.

Den foreslagna lagen och férordningen foreskriver att Konsumentverket eller annan
myndighet minst en gang om aret ska utarbeta en 6versikt med information om alla nya
bilmodeller, och att denna ska tillhandahallas i bilhallen vid forfragan. Detta ar utmarkt,
eftersom det ger konsumenten majlighet att pa ett enkelt satt jamfora olika bilmodeller. En
sadan oversikt bor ge forklaringar till alla data som visas pa en markning av sjalva bilen, och
bor ocksa innehalla kompletterande miljorelaterad information som inte far plats pa en
sadan markning.

Konsumentverket erbjuder redan idag information av detta slag pa sajten www.bilsvar.se.

Den foreskrivna oversikten integreras darfor lampligen med denna sajt. De fordonsdata som
idag redovisas pa www.bilsvar.se och liknande svenska sajter ar tyvarr inte officiella, utan

samlas ihop fran sekundarkallor av féretag som sedan saljer dem vidare. De ar ofta
ofullstandiga och de innehaller manga felaktigheter, vilket fortar en del av sajternas varde,
och minskar mojligheten att jamfora bilmodeller pa ett rattvist satt.
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Det maste darfor tydliggoras att de data som visas pa markning och i kompletterande
oversikt i storsta mojliga man ska vara officiella, det vill sdga hamtas direkt ur intygen till
bilmodellens typgodkannande. Lampligen alaggs generalagenterna att sjalva att lagga in
dessa data i en databas. En sadan ordning dar producenten fér in data i en offentligt
tillganglig databas med produktinformationsblad finns redan for de europeiska
energimarkningarna, enligt férordning (EU)2017/1369.

Bakgrund

Redan ar 1958 tradde Automobile Information Disclosure Act i kraft i USA. Lagen kravde att
alla nya bilar skulle bara klistermarken pa rutan med officiell information om bilen.
Klistermarkena kom att kallas Monroney stickers efter lagens upphovsman, senator Mike
Monroney. Numera innehaller de uppgifter om energiférbrukning och miljopaverkan.

Ar 1999 antog EU sitt sa kallade fordonsmarkningsdirektiv 1999/94/EG. Riktlinjerna &r
ganska vaga, vilket medfort att ambitionsnivan skiljer sig mycket at mellan olika medlems-
lander. Obligatorisk, standardiserad fordonsmarkning som liknar energimarkningarna pa
kylskap och andra apparater finns i halften av EU:s medlemsléander. Fordonsmarknings-
direktivet utvarderades ar 2016. Efterlevnaden av dess riktlinjer bedomdes vara 80 — 90

procent i de flesta medlemslander, men lagre an 50 procent i Sverige.

| Sverige finns inga rattsligt bindande krav fér miljorelaterad konsumentupplysning om bilar.
| stallet har vi Konsumentverkets Allmdnna rad om information om nya bilars
brénsleférbrukning och koldioxidutslépp KOVES 2010:3. Dess anvisningar ar av typen bér i
stallet for ska. Ar 2013 utvirderade Trafikverket efterlevnaden av raden i 21 bilhallar i
Mellansverige. Ingen bilhall foljde dem till fullo. Bara tre foljde mer an halften av raden. |
fyra av bilhallarna saknades en deklaration pa eller vid de utstéllda bilarna helt och hallet.

| den statliga utredningen Fossilfrihet pd vig (SOU: 2013:84, den sa kallade FFF-utredningen)
foreslogs en obligatorisk energimarkning av nya bilar av samma typ som EU:s
energimarkningar pa andra apparater, preciserad genom rattsligt bindande foreskrifter.
Detta forslag verkade glommas bort.

Varen 2019 inledde Grona Bilister darfér en kampanj for att antligen fa en vettig
miljodeklaration av bilar till stand, under parollen Vi Vill Veta. Redan samma sommar

uttryckte en stor del av riksdagspartierna stéd for idén. En analys utlovades i december 2019

i regeringens klimatpolitiska handlingsplan, som togs fram i samarbete med Centern och

Liberalerna (punkt 100). Foreliggande remiss och Energimyndighetens utredningsuppdrag ar

en fortsattning pa detta politiska arbete.
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Férvantade effekter

Kommer miljédeklaration av bilar att snabba pa omstallningen till hallbar bilism? Det ar svart
att avgora empiriskt, eftersom vi inte kan jamfora tva parallella verkligheter under en foljd
av ar, en med och en utan miljédeklaration. EU:s utvardering av fordonsmarknings-
direktivet gav vardefulla insikter kring troliga effekter och kring hur en optimal
miljodeklaration bor utformas. EU bedémer ocksa att energiméarkningarna pa apparater
bidrar till betydande energieffektivisering och innovationer.

Den franska fordonsmarkningen ar ambitios. | en vetenskaplig studie uppskattades att denna
markning, i kombination med bonus-malus beskattning, Iag bakom 29 procent av
utslappsminskningen fran nya bilar i Frankrike mellan aren 2003 och 2008. Enbart

fordonsmarkningen tillskrevs 14 procent av denna utslappsminskning.

| ett bredare perspektiv bidrar konsumentupplysning till stérre medvetenhet om vara
transporters miljopaverkan. Detta kan satta press pa beslutsfattarna att minimera denna
miljopaverkan, till exempel genom att fasa ut bilar som endast ar godkanda for drivmedel
som till stor del ar fossila — och till slut férbjuda anvandningen av alla fossila drivmedel.
Grona Bilister vill inte stdlla det personliga ansvaret mot det politiska. Det ena underlattar
det andra.

Problem och mojligheter med livscykelperspektiv

Grona Bilister grundinstallning ar att de data som anges pa en miljodeklaration av bilar ska
ga att hanfora till sjdlva bilens egenskaper, eller till ett valdefinierat val foraren av just denna
bil kan gora.

Darmed avstar vi fran att foresla att klimatpaverkan per kord kilometer (g CO2e/km) anges
pa etiketten, dar hansyn tas till drivmedlets hela livscykel well-to-wheels (WTW). For en bil
som kan koras pa flera typer av drivmedel beror ett sadant matt pa vilket drivmedel foraren
valjer (till exempel etanol E85 eller bensin). Men det beror ocksa pa ursprunget hos det
valda drivmedlet. Olika leverantorer erbjuder till exempel etanol gjorda av olika ravaror, och
darmed med olika klimatpaverkan. Etanolens klimatpaverkan hos en och samma leverantér
kan ocksa variera fran en tid till annan. Ett matt pa bilens klimatpaverkan per kord stracka
blir darmed illa definierat, och en sadan siffra kan inte pa ett objektivt och entydigt satt
tillskrivas en viss bil.

En annan sida av problemet ar att ett sddant matt blandar ihop data av olika art och kvalitet,
vilket alltid forsvarar tolkning och riskerar att minska trovardigheten. Klimatpaverkan per
kord stracka WTW &r produkten av bilens energiférbrukning per kord stracka (kWh/km) och
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drivmedlets klimatpaverkan WTW per energienhet (g CO2e/kWh). Bilens energiforbrukning
mats enligt en valdefinierad procedur (WLTP) i laboratoriemiljo, medan drivmedlets
klimatpaverkan berdknas med hjalp av 6versiktliga data enligt en teoretisk modell for
livscykelanalys WTW, som bland annat dr beroende av valet av systemavgransning.

Anda 3r det s klart vardefullt i mdnga sammanhang att uppskatta klimatp&verkan WTW per
kord stracka, till exempel i forskning och som underlag for policybeslut. Att skaffa sig en
uppfattning om storleksordningar och ungefarliga relationer mellan biltyper kan ge en vink
om vilka drivlinor, drivmedel och ravaror som ar varda att satsa pa i omstéallningen till hallbar
biltrafik.

Daremot bedomer vi att det ar mindre lyckat for statsmakten att stampla en bil med ett
numeriskt matt av detta slag. Det kan ge en falsk kdnsla av exakthet. En mojlighet vore att
deklarera bilens klimatpaverkan WTW per kord stracka som ett intervall av méjliga varden,
men dven detta intervalls exakta granser blir svara att sla fast.

Faran med att i en officiell miljodeklaration placera in alla nya bilar pa samma skala for
klimatpaverkan WTW per kord stracka ligger framst i att det kan forleda konsumenten att
tro att en given bil A av en viss typ ar objektivt sett battre for klimatet an en given bil B av
annan typ, trots att detta inte alls dr sakert. Om ursprunget hos de drivmedel som anvands i
Sverige forandras med tiden kan detta innebéra att nasta arsmodell av bilen A tilldelas en ny
klimatpaverkan och plétsligt anses vara samre for klimatet dn B, trots att sjalva bilarna inte
forandrats.

Anda3 inser vi, som sagt, att bilens klimatpaverkan WTW &r ett mycket relevant matt. Det bér
darfor lyftas fram pa nagot vis. For att inte forleda konsumenten till tveksamma jamforelser
mellan olika bilmodeller foreslar vi att klimatnyttan WTW vid drivmedelsbyte hos en given
bilmodell som kan koras pa ett fossilt och ett alternativt drivmedel anges pa etiketten (se
beskrivning nedan). Vi foreslar ocksa att en ungefarlig klimatnytta WTW med att kéra en
elbil eller branslecellsbil jamfort med motsvarande bensin- eller dieselbil beskrivs. Hir maste
sprakbruket vara avsiktligt vagt for att undvika en exakthet som saknar tackning.

Som komplement till dessa uppskattningar av klimatnytta WTW som vi foreslar pa
miljodeklarationen anges redan ett klimatindex for alla bilmodeller pa konsumentverkets
sajt www.bilsvar.se. Det rankar klimatpaverkan WTW hos en enskild bil i relation till alla bilar

pa marknaden. En hanvisning dit bor finnas pa etiketten.

Med hjalp av den klimatpaverkan WTW per energienhet drivmedel som redovisas pa den
separata miljédeklaration av drivmedel som snart blir obligatorisk kan bilisten ocksa sjalv
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uppskatta sin klimatpaverkan per kord stracka WTW utifran energiférbrukningen per km
som anges i miljodeklarationen av hennes bil. Vi foreslar att en hanvisning dit gérs pa denna
miljodeklaration av bilar.

For att ge en helhetsbild av bilens klimatpaverkan under hela dess livscykel maste vi ocksa ta
hansyn till dess tillverkning och skrotning. Har féreligger inte samma problem med
tvetydighet som for klimatpaverkan WTW hos de drivmedel som anvdnds under bilens
livstid: tillverkningen och skrotningen ar en process vars klimatpaverkan ar valdefinierad i
princip, och darfor kan tillskrivas en viss bil. Problemet har ar att det dnnu inte finns nagon
officiell och standardiserad metod att berdakna denna klimatpaverkan. Det finns dock hopp
om att EU ska anta sddana berakningsregler inom kort. Se nedan for vidare diskussion.

Detaljerad skiss till miljodeklaration av nya bilar

Har foljer en beskrivning av en miljodeklaration av nya bilar som Grona Bilister foreslar som
inspiration. Vara rekommendationer ska inte ses som definitiva, vi kan komma att férdandra
dem framover. Som exempel visar vi miljodeklarationer for atta bilmodeller med varsin typ
av drivlina eller varsin uppsattning méjliga drivmedel. Vi resonerar kring innehallet i de sju
informationsfalt vi delat upp den foreslagna etiketten i.

Etiketten ar tankt att klistras i en sido- eller framruta pa alla nya bilar som stalls ut i bilhallar,
och ska ocksa finnas langst fram i instruktionsbdckerna till alla nya bilar som séljs i Sverige.

En kortform av etiketten ska ocksa visas i all marknadsforing av bilmodellen i fraga, saval i
tryckt som digital reklam, samt i reklamfilmer i TV, pa sociala medier och pa bio. Idéskisser
till sadana minietiketter for de atta bilmodeller vi anvander som exempel visas langst ned i
remissvaret.

Men miljodeklarationen ska inte bara besta av etiketter. Bade pa den storre och mindre
etiketten ges en lank via QR-kod och webbadress till en databas med mer kompletta data om
bilen, till exempel om ekonomi, utrymmen och sdkerhet. Denna databas nas lampligen pa
Konsumentverkets befintliga sajt www.bilsvar.se, dar fyllig konsumentupplysning om alla

bilar pa den svenska marknaden ges redan idag.

De data som visas pa etiketter och i den webbaserade databasen maste i storsta mojliga
man vara officiella, det vill sdga hdmtas direkt ur intygen till bilmodellens typgodkdnnande.
Lampligen alaggs generalagenterna att sjalva att ldgga in dessa data i databasen. En sadan
ordning dar producenten for in data i en offentligt tillganglig databas med
produktinformationsblad finns redan for de europeiska energimarkningarna, enligt
forordning (EU)2017/1369. (Denna forordning galler formellt inte transportmedel for
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personer eller varor, men bor anda anvandas som inspiration for en svensk miljodeklaration
av bilar.)

En fyllig publik databas med officiella fordonsdata med miljéfokus finns i USA pa
sajten www.fueleconomy.gov, som hanteras av DOE och EPA, deras motsvarigheter till

Energimyndigheten och Naturvardsverket. En sadan databas finns ocksa i Frankrike pa
sajten carlabelling.ademe.fr, som administreras av den statliga omstallningsbyran ADEME.

De fordonsdata som idag redovisas pa svenska sajter som www.bilsvar.se och liknande sajter

med miljéfokus som www.miljofordon.se ar tyvarr inte officiella, utan samlas ihop fran

sekundarkallor av foretag som sedan séljer dem vidare. De ar ofta ofullstandiga och de
innehaller manga felaktigheter, vilket fortar en del av sajternas varde, och minskar
mojligheten att jamfora bilmodeller pa ett rattvist satt. Grona Bilister vill inte déma nagon
for detta; vi vet av egen erfarenhet hur svart det ar att samla korrekt och fullstandig
information till var arliga rapport Miljobasta Bilar. Ofta vet inte ens generalagenterna sjalva

besked. Sakernas tillstand i Sverige ar ett systemfel som maste rattas till.
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Mll’“omformatlon OO
Tesla Model 3 3y nwv-'-'-'
RWD Standard Range Plus nL 4
Ar 2021 Mer information via QR-koden pa www.bilsvar.se E]"'

Drivmedel o ° Energieffektivitet

Klimatnyttan vid kérning
jémfért med motsvarande
bensin-eller dieselbil

El kan vara dver 95 %i Sverige.
Avgasutslapp Koldioxid CO2 0 g/km
Utslappsklass El Gransvarde

Kvéaveoxider NOx (mg/km) |0

Partikelmassa PM (mg/km) X " . 5l
Partikelantal PN (# 10/km) X Forbrukning ochrackvidd

El

M|

14,8 kWh/100 km

1

Biltillverkning och atervinning

l Klimatpaverkan bil 11,3ton CO2e
varav batteri 53tonC02e @ el e i
Mmm| Atervunnet batteri X % 448 km

Farbrukning och utslapp beror pa korstil. Klimatpaverkan vid tillverkning av laddbara bilar 4r idag hégre an far bilar med farbranningsmator.
Sett Gver bilens hela livscykel blir dock klimatpaverkan hos en laddbar bil lagre an hos en bil som kérs pa bensin eller diesel. D4 inkluderas
kéming med dnvmedel som laddas eller tankas 1 Svenge. Miljéinformation om drivmedel: www.energimyndigheten.se/miljoinformation

Falt 1: Namn och lank till vidarelasning

Titeln pa miljodeklarationen av bilar kan med fordel vara Miljéinformation, i likhet med titeln
pa den nara beslaktade miljédeklarationen av drivmedel. Biltypen som miljédeklarationen

galler bor specificeras sa noggrant som majligt. Med andra ord bor olika varianter av samma
bilmodell tilldelas olika miljodeklarationer. Antalet varianter dr dock ofta sa stort att angivna
utslapps- och forbrukningsdata maste anges som ett intervall pa en och samma deklaration.
Tillverkningsaret maste anges eftersom specifikationerna ofta férandras pa nya arsmodeller.

Tydliga hanvisningar med QR-kod och webbadress ges till den mer fullstandiga deklaration
av bilen som erbjuds pa Konsumentverkets sajt www.bilsvar.se, enligt diskussionen ovan.

Grona Bilister remissvar: Tillgang till information om brénsleférbrukning och koldioxidutslapp vid
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Milléinformation
5

s
i
)

®=

BMW VAP
M 50i ""ﬁ*‘
Ar 2021 Mer information via QR-koden pa www.bilsvar.se =% v

Drivmedel @ Energieffektivitet

Bensin

Avgasutslapp Koldioxid CO2 263 g/km

Utslappsklass Euro 6d Gréansvarde

Kvaveoxider NOx (mg/km) X

PartikelmassaPM (mg/km) X ' Forbrukning och rackvidd

Bensin

11,51/100 km
99 kWh/100 km

Partikelantal PN (#10"/km) X :

Biltillverkning och atervinning
i Kimatpaverkanbil 113tonC02 EERvc i
‘ varav batteri NA e e
mmm) Atervunnet batteri N/A 720 km

Forbrukning och utslapp beror pa korstil. Klimatpaverkan vid koming beror pa drivmedlets ursprung
Se Miljéinformation om drivmede! www.energimyndigheten.se/miljoinformation

Falt 2: Drivmedel

Vil synligt pa etiketten bor den typ av drivlina eller det godkanda drivmedel som ar mest
intressant ur miljésynpunkt anges. | vara idéskisser visas denna information i vanster
nederkant av detta falt. | de atta etiketterna vi visar som exempel finns en bil av varje typ
som ar aktuell pa den svenska marknaden.

Alla bilar som ar avsedda eller godkanda for ett alternativt drivmedel bor tilldelas en symbol
pa etiketten som ger positiva associationer. Bilar som endast ar godkadnda for bensin eller
diesel bor tilldelas en symbol med negativa associationer. Den dag reduktionsplikten gor att
bensin eller diesel till storsta delen blir fornybar blir denna symboliska uppdelning i bra och
daligt inte langre berattigad, och far tas bort. Detta symbolsprak kan ses som ett slags
nudging.

Grona Bilister remissvar: Tillgang till information om brénsleférbrukning och koldioxidutslapp vid
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Vi foresprakar dessutom en kvalitativ uppdelning mellan olika slags bilar avsedda for
alternativa drivmedel. En sadan uppdelning kan sagas motsvara ett forsok till rangordning av
dessa biltyper, dven om det inte gar sdga pa ett kvantitativt entydigt satt att den ena
biltypen ar miljomassigt battre an den andra, till exempel vad galler klimatpaverkan WTW.
(Se diskussionen om detta ovan.) | vara idéskisser kastar vi fram foljande uppdelning som en
mojlighet.

1. Miljobilar eller klimatbonusbilar tilldelas ett gront blad med texten Milj6bil. Denna
symbol kan i dagslaget tilldelas elbilar, laddhybrider, fordonsgasbilar och
branslecellsbilar.

2. Laddhybrider som inte definieras som miljobilar eftersom de drar for mycket bransle
eller har for kort rackvidd pa el tilldelas samma grona blad, men utan text.

3. Ovriga fossiloberoende bilar tilldelas en grén bransledroppe med svart kontur. Det
handlar i praktiken om etanolbilar och de dieselbilar som kan koras pa fornybar
diesel HVO/XTL.

4. Bilar som endast ar godkdanda fér konventionell bensin eller diesel tilldelas en svart
oljedroppe.

| enlighet med direktiv 2014/94/EU finns numera en uppsattning symboler i tanklocket eller
vid laddkontakten pa alla nya bilar, som preciserar alla drivmedel som ar mojliga att tanka

eller ladda. De ska ga att matcha mot en motsvarande symbol pa munstycket for drivmedl|ets
pafylinadsanordning. Dessa symboler anges ocksa pa miljodeklarationens etikett.
Symbolerna bor forklaras pa www.bilsvar.se.

Grona Bilister remissvar: Tillgang till information om brénsleférbrukning och koldioxidutslapp vid
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TILELE ] . -
Miljoinformation Ohed0
SKODA OCTAVIA “.! o
TGI G-TEC A 4
Ar 2021 Mer information via QR-koden pa www.bilsvar.se @}‘ 5
Drivmedel @ @ Energieffektivitet

Klimatnytta
fordonsgas € bensin

Fordonsgas medeltal ar 2019

Avgasutslapp Koldioxid CO2 106 g/km

Utslappsklass Euro 6d Gréansvarde

Kvaveoxider NOx (mg/km) X

PartikelmassaPM (mg/km) X - Foérbrukning och rackvidd

Fordonsgas l Bensin

3,9 kg/100km 6,0 /100 km
54 KWh/100 km

Partikelantal PN (#10"/km) X

o)
=
tal

Biltillverkning och atervinning

i Klimatpaverkanbil 6,8 ton CO2e i
varav batteri N/A 3
mmm| Atervunnet batteri N/A 410 km + 160 km

Forbrukning och utslapp beror pa korstil. Klimatpaverkan vid koming beror pa drivmedlets ursprung
Se Miljéinformation om drivmede! www.energimyndigheten.se/miljoinformation

Falt 3: Avgasutslapp
Har anges de utsldpp ur avgasroret som ar mest vasentliga for miljo och halsa.

EU:s fordonsmarkningsdirektiv (1999/94/EG) foreskriver att det officiella koldioxidutslappet
ur avgasroret ska anges som konsumentupplysning. Vi for darfor in det mattet i detta falt.
Det gar dock att ifragasatta dess relevans. Detta koldioxidutslapp har ingen direkt relation till
bilkérningens klimatpaverkan, eftersom denna bestams av drivmedlets utslapp i
livscykelperspektiv WTW.

Koldioxidutslappets framsta varde ar att det ger en ungefarlig bild av energieffektiviteten
hos bilar med férbranningsmotor, eftersom utslappet per energienhet bransle ar ungefar
detsamma hos flera bransletyper. (Dock ar koldioxidutslappet per energienhet metan i
fordonsgas hela 25 procent lagre dn utslappen per energienhet bensin.) Vi foresprakar dock

Grona Bilister remissvar: Tillgang till information om brénsleférbrukning och koldioxidutslapp vid
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att fokusera pa det mest relevanta och lyfta fram den faktiska energiférbrukningen snarare
an koldioxidutslappet i falt 5 (se nedan).

Vid testningen i samband med certifieringen av nya bilmodeller mats utslappen av
kvaveoxider (NOx), partikelmassa (PM), partikelantal (PN), olika slags kolvaten (HC) och
kolmonoxid (CO). Grona Bilister foreslar att utslappen av kvaveoxider och partiklar anges
numeriskt pa etiketten, eftersom dessa utslapp bidrar mest till halsovadlig luft, framst i
stadsmiljo. Faran med ultrafina partiklar med liten massa lyfts alltmer i forskning och debatt.
Darfor finns ett varde i att ange partikelutslappen bade i form av utslappt partikelmassa per
kérd stricka och i form av antalet utsldppta partiklar. Ovriga utslapp kan anges pa
www.bilsvar.se.

En samlad bild av emissionerna ges i bilens utslappsklass enligt Euro-standard. Denna bér
ocksa anges pa etiketten. De flesta bilar av samma typ och arsmodell tillhér samma
utslappsklass, men informationen kan anda vara vardefull for att pa ett enkelt satt jamfora
utslappen fran bilar av olika arsmodell. Utslappsklasserna bor forklaras i detalj

pa www.bilsvar.se.

Grona Bilister foreslar att de olika typerna av emissioner ocksa visas grafiskt som gra staplar
vars langd satts i relation till motsvarande 6vre gransvarden enligt bilens utslappsklass.

Grona Bilister remissvar: Tillgang till information om brénsleférbrukning och koldioxidutslapp vid
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TILELE ] . -
Miljoinformation Ofed0)
Mercedes-Benz GLC vy
300 d 4MATIC N ¢
Ar 2021 Mer information via QR-koden pa www.bilsvar.se E 5!
Drivmedel Energieffektivitet

Diesel

Avgasutslapp Koldioxid CO2 167 g/km

Utslappsklass Euro 6d Gréansvarde

Kvaveoxider NOx (mg/km) X

PartikelmassaPM (mg/km) X = . oL
Partikelantal PN (#10'1/km) X el e
. Diesel

=]

6,4 /100 km
63 kWh/100 km

Biltillverkning och atervinning
i Kimatpaverkanbil 88tonC02e  [EERvr i
‘ varav batteri N/ A
mmm) Atervunnet batteri N/A 780 km

Forbrukning och utslapp beror pa korstil. Klimatpaverkan vid koming beror pa drivmedlets ursprung
Se Miljéinformation om drivmede! www.energimyndigheten.se/miljoinformation

Filt 4: Biltillverkning och atervinning

For att vara nagorlunda rattvisande maste en miljodeklaration av bilar ge information om
klimatpaverkan, miljopaverkan och resursanvandning vid tillverkning och skrotning. Detta ar
sarskilt viktigt for elbilar, dar batteritillverkningen fortfarande ar en stor utslappspost. Ett
sadant system for livscykelanalys (LCA) kraver dock att alla ravaror gar att spara, och att en
standardiserad metod for LCA av fordon beslutas av EU, sa att olika bilmodeller kan jamforas
pa ett rattvis satt. Dar ar vi annu inte, vilket gor att detta falt maste lamnas tomt tills vidare.

EU har dock en batteriférordning pa gang. Obligatorisk rapportering av klimatpaverkan vid

batteritillverkningen foreslas, liksom rapporteringskrav for andelen atervunnet material som
anvants. P3 langre sikt foreslas prestandaklasser for klimatpaverkan, med en langsiktig avsikt
att infora maximalt tillatna nivaer pa koldioxidavtrycket. | férordning (EU) 2019/631 lovar

Grona Bilister remissvar: Tillgang till information om brénsleférbrukning och koldioxidutslapp vid
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ocksa EU-kommissionen att senast ar 2023 har utvarderat mojligheten till en standardiserad

metod for LCA av personbilar och latta nyttofordon. Lds mer om vad som ar pa gang och om
bilféretagens installning i Gréna Bilisters rapport Pa vdg mot transparens om

biltillverkningens miljdpaverkan?

Nar data finns tillgangliga foreslar Grona Bilister att klimatpaverkan vid tillverkning och

skrotning av bilen ska anges pa etiketten, liksom klimatpaverkan vid tillverkningen av

batteriet till laddbara fordon. Graden av atervinning av sadana batterier bor ocksa anges.
Alla tillgdngliga LCA-data inklusive ravarornas ursprung bor anges pa www.bilsvar.se.

TLELE = b T
Miljoinformation OfedCl
ST P S
Toyota RAV4 Uta'.\ P
Laddhybrid AWD-i e Ut
Ar 2021 Mer information via QR-koden pa www.bilsvar.se =% ¢
Drivmedel ' @ Energieffektivitet El | Bensin
Klimatnytta G
el € bensin _

Laddhybrid medeltal ar 2019 G
Avgasutslapp Koldioxid CO2 22 g/km viktat c

Utslappsklass Laddhybrid Gréansvarde
Kvaveoxider NOx (mg/km) X
PartikelmassaPM (mg/km) [X
Partikelantal PN (#10"/km) X
Biltillverkning och atervinning
i Klimatpaverkan bil 11,0ton CO2e
‘ varav batteri 1,4ton CO2e
mmm| Atervunnetbatteri X%

Forbrukning och rackvidd

El Bensin
'19 KWHh/100 km '6,7 If1[lﬁ km
58 kWh/100 km

]

a

+ 850 km

Forbrukning och utslapp beror pa korstil. Klimatpaverkan vid tillverkning av laddbara bilar ar idag hogre an for bilar med forbranningsmator.
Sett over bilens hela livscykel blir dock klimatpaverkan hos en laddbar bil lagre an hos en bil som kors pa bensin eller diesel. Da inkluderas
koming med drivmedel som laddas eller tankas i Sverige. Miljéinformation om drivmede! www.energimyndigheten.se/miljeinformation

Grona Bilister remissvar: Tillgang till information om brénsleférbrukning och koldioxidutslapp vid
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Falt 5: Energieffektivitet

Den statliga utredningen Fossilfrihet pa vag (FFF-utredningen) foreslog en energimarkning
efter bilens faktiska energiférbrukning per kord stracka snarare an efter koldioxidutslappet
ur avgasroret. Pa sa vis kan mer eller mindre energieffektiva elbilar skiljas at. Om
markningen i stallet utgar fran koldioxidutslapp hamnar alla elbilar i den basta energiklassen,
eftersom utslappen ur det obefintliga avgasroret ar noll.

Grona Bilister foreslar att energiklass A motsvarar 0 — 15 kWh/km, energiklass B 15 — 30
kWh/km, och sa vidare. Det ger en god spridning i klassificering av befintliga bilar pa den
svenska marknaden. Fa elbilar hamnar idag i energiklass A, men det faktum att den
forhallandevis stora Tesla Model 3 gor det visar att det ar fullt mojligt att placera sin elbil
dar. Den foreslagna klassificeringen kan darmed utgoéra ett incitament for att
energieffektivisera elbilar.

Energiférbrukningen ar inget angivet matvarde i bilens typgodkannandeintyg, forutom for
elbilar. Det bor berdknas som den angivna certifierade forbrukningen (Antal mangdenheter
drivmedel/100 km) av de referensdrivmedel som anvands i testcykeln WLTP multiplicerat
med energiinnehallet (kWh/mangdenhet drivmedel) i dessa referensdrivmedel.

Enligt férordning (EU) 2017/1151 ar detta fossil bensin med 9 — 10 volymprocent etanol
(E10) for bensinbilar, fossil diesel med 6 — 7 volymprocent biodiesel FAME (B7) for

dieselbilar, och etanol med 15 — 17 volymprocent fossil bensin (E85) for etanolbilar. For
fordonsgasbilar anvands antingen referensgas G20 med 99 — 100 procent metan, eller gas
G20 med 84 — 88 procent metan och resten kvavgas. Sa vitt Grona Bilister kdanner till anvands
G20 vid testningen av de gasbilar som saljs i Sverige. For dieselbilar godkanda fér fornybar
syntetisk diesel HYO/XTL anvands traditionell diesel B7 vid certifieringen, precis som for
andra dieselbilar.

For laddhybrider foreslar Grona Bilister att en energiklass anges vid korning pa el, och en
annan vid koérning pa bransle.

Grona Bilister remissvar: Tillgang till information om brénsleférbrukning och koldioxidutslapp vid
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1 ] L L] - : ‘."
M|IJ0|nformat|on el
Hyundai Nexo *G‘.E ..m!";
A ¥ o - ’t
Ar 2021 Mer information via QR-koden pa www.bilsvar.se @} v
Drivmedel @ Energieffektivitet

Klimatnyttan vid kérning
jamfort med motsvarande
bensin-eller dieselbil
Branslecell kan vara 6ver 90 %i Sverige.

Avgasutslapp Koldioxid CO2 0 g/km

Utslappsklass Euro 6d Gréansvarde

Kvaveoxider NOx (mg/km) |0

PartikelmassaPM (mg/km) X - Foérbrukning och rackvidd

Ml Vatgas

1,0 kg/100 km
33 kWh/100 km

Partikelantal PN (#10"/km) X

'

Biltillverkning och atervinning

I Klimatpaverkanbil 10,8 ton CO2e
varav batteri N/A
mmm| Atervunnet batteri N/A

Forbrukning och utslapp beror pa korstil. Klimatpaverkan vid koming beror pa drivmedlets ursprung
Se Miljéinformation om drivmede! www.energimyndigheten.se/miljoinformation

Falt 6: Forbrukning och rackvidd

Har anges forbrukning och rackvidd for det eller de drivmedel som bilen ar godkand for.
Uppgifter som hor till de primara drivmedel som bilen ar certifierad for anges forst, och
sedan uppgifter om andra godkanda drivmedel, som fornybar diesel HVO/XTL.
Forbrukningen av certifieringsdrivmedel anges bade som mangd drivmedel per 100 km och
energiforbrukning per 100 km. (For el ar sa klart endast energiférbrukningen aktuell.) Den
senare uppgiften preciserar i siffror den energiklass som bilen tilldelas i falt 3.

Forbrukningen av ett certifieringsdrivmedel hamtas i typgodkannandeintyget eller berdknas
enligt beskrivningen av falt 3 ovan. Forbrukningen av ett godkant drivmedel som bilen inte ar
certifierad for beraknas utifran det relativa energiinnehallet per mdangdenhet hos detta
drivmedel jamfort med certifieringsdrivmedlet.

Grona Bilister remissvar: Tillgang till information om brénsleférbrukning och koldioxidutslapp vid
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For laddhybrider anges de separata certifierade forbrukningsvardena for kérning pa el
respektive bransle i stallet for de viktade forbrukningsvarden som idag oftast syns i
marknadsféring och fordonsdatabaser. De viktade vardena ar svara att tolka och ger oftast
en dverdrivet optimistisk bild av laddhybridens férbrukning. Gréna Bilister har argumenterat
for behovet att redovisa de separata forbrukningsvardena i bloggposten Vagra att kopa
laddhybriden i sacken. Det ar vart att notera att i de foredomliga amerikanska

miljddeklarationerna ar det just de separata forbrukningsvardena som anges. De viktade

forbrukningsvardena kan redovisas som komplement pa www.bilsvar.se.

Om bilen ar godkand for tva olika drivmedel A och B och dessa lagras i separata depaer (tank
eller batteri) visas ett vertikalt streck mellan de uppgifter som rér dessa tva drivmedel. Detta
streck skar i sa fall ocksa den stiliserade vagstracka som symboliserar bilens rackvidd i tva
delar. De tva angivna rackvidderna ska da lasas som att bilen kan kora stacka X pa drivmedel
A plus stracka Y pa drivmedel B.

Bilen kan & andra sidan vara godkand for tva drivmedel som lagras i samma tank. Det géller
etanol E85 och bensin, eller diesel och HVO/XTL. Da visas inget vertikalt streck enligt ovan.
De tva angivna rackvidderna ska i detta fall ldsas som att bilen kan kora stacka X pa
drivmedel A eller stracka Y pa drivmedel B.

Rackvidden pa el hos en laddbar bil ar en officiell uppgift som finns i intyget till
typgodkannandet. Rackvidden hos en bil med férbranningsmotor eller bransleceller
berdknas som tankstorleken dividerat med férbrukningen.

Grona Bilister remissvar: Tillgang till information om brénsleférbrukning och koldioxidutslapp vid
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TILELE ] . -
Miljoinformation OfedO)
Ford Fiesta BN e
1.0T FlexiFuel E85 RN g
Ar 2021 Mer information via QR-koden pa www.bilsvar.se (8] hdh:

Energieffektivitet

Drivmedel @

Klimatnytta
etanol E85 < bensin

Etanol E85 medeltal ar 2019

Avgasutslapp Koldioxid CO2 118 g/km

Utslappsklass Euro 6d Gréansvarde

Kvaveoxider NOx (mg/km) X
PartikelmassaPM (mg/km) X ) Foérbrukning och rackvidd

Partikelantal PN (#10''/km) X : : : .
Etanol E85 Bensin

5,31/100km

721100 km
46 kWh/100 km

Biltillverkning och atervinning

I Klimatpaverkanbil 5,8 ton CO2e
varav batteri N/A
mmm| Atervunnetbatteri N/A

Forbrukning och utslapp beror pa korstil. Klimatpaverkan vid koming beror pa drivmedlets ursprung
Se Miljéinformation om drivmede! www.energimyndigheten.se/miljoinformation

Falt 7: Finstilt information
Det bor noteras pa etiketten att utslapp och forbrukning beror pa korstil.

For laddbara bilar kan en kommentar ges om deras totala klimatpaverkan under bilens hela
livscykel (tillverkning-koérning-atervinning), och denna kan sattas i relation till motsvarande
klimatpaverkan hos en bil med forbranningsmotor som kors pa bensin eller diesel.
Forskningen ar sa pass entydig att Grona Bilister anser att ett pastaende kan goras att denna
klimatpaverkan blir lagre for den laddbara bilen, om den laddas med el i Sverige. Daremot ar
det svart att komma med mer precisa numeriska pastaenden, av ungefar samma skal som
diskuterades ovan i samband med fragan hur bilens klimatpaverkan WTW bast kan foras in i
miljodeklarationen.

En kommentar bor foras in om att bilkdrningens klimatpaverkan beror pa drivmedlets
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ursprung, och att mer information om detta finns pa den separata miljéinformationen om
drivmedel. Har ges lampligen en lank till Energimyndighetens webbplats dar mer information
gar att finna i detta amne.

Mil !’omformatlon

B4 mildhybrid ¥ >
B4 mildhybri 's.
Ar 2021 Mer information via QR-koden pa www.bilsvar.se @}‘ v

Drivmedel Energieffektivitet

Klimatnytta
HVO/XTL < diesel

HVO/XTL medeltal ar 2019

Avgasutslapp Koldioxid CO2 142 g/km

Utslappsklass Euro 6d Gréansvarde

Kvaveoxider NOx (mg/km) X
Partikelmassa PM (mg/km) X— Forbrukning och riackvidd

Partikelantal PN (#10"/km) X ; :
Diesel HVOIXTL

5,41/100km 5,71/100km
53 kWh/100 km

Biltillverkning och atervinning

i Klimatpaverkanbil 8,6 ton CO2e

‘ varav batteri NA 0 S
mmmy Atervunnet batteri N/A 1110km 1060 km

Forbrukning och utslapp beror pa korstil. Klimatpaverkan vid koming beror pa drivmedlets ursprung
Se Miljoinformation om drivmede! www.energimyndigheten.se/miljoinformation

Kortfattad miljodeklaration for marknadsforing

Nedan visas ett forslag till kortform av miljodeklarationen av de atta bilmodeller vi anvant
som exempel. Om ett reklaminslag galler en bredare palett av varianter av en viss modell far
data anges som intervall.
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Tesla Model 3 RWD Standard Range Plus

Energi-| CO2-utslapp 0 g/km pea0)
klass | Elférbrukning 14,9 kWh/100 km b -
Réickvidd 448 km RS ol
D El | bilsvar.se
Toyota RAV4 Laddhybrid AWD-i
Energi-| CO2-utslapp viktat 22 g/km E3EE
klass | Férbrukning eldrift 19 kWh/100 km, mx’-g%-'f
bensindrift 6,7 /100 km ‘;: 5
> | Rackvidd el 75 km Laddhybrid | bilsvarse
Ford Fiesta 1.0T FlexiFuel E85
Energi-| CO2-utslapp 118 g/km ExzE
klass | E85-férbrukning 7,21/100km @é&}z
Réckvidd E85 580 km EAIHE
D Etanol E85 | bilsvar.se
BMW X5 M 50i
Energi-| CO2-utslapp 263 g/km, [%‘;"-“El
klass | Bensinforbrukning 11,31/100 km ﬁ{é‘%%
Rackvidd 720 km E5H
B Bensin | bilsvar.se

For Grona Bilister

W o\/@e/uaﬂ

Marie Pellas, ordférande

P—TF—

Per Ostborn, projektledare Vi Vill Veta

SKODA OCTAVIA TGl G-TEC

Energi-| CO2-utslépp 106 g/km
klass | Gasférbrukning 3,9kg/100 km

Réckvidd gas 410 km

4

Fordonsgas

bilsvar.se

Hyundai Nexo

Energi-| CO2-utslépp 0 g/km
klass | Vatgasforbrukning 1,0kg/100 km
Réckvidd 670 km
D Bréanslecell | bilsvar.se
Volvo V60 B4 mildhybrid
Energi-| CO2-utslapp 142 g/km E,l_ytéﬁl!]
klass | Dieselférbrukning 7,2 /100 km h‘ﬁ-h-'-.":
Rackvidd diesel 1110 km ENEH
L» HVOIXTL | bilsvar.se
Mercedes-Benz GLC 300 d 4MATIC
Energi-| CO2-utslépp 167 g/km, EizE
klass | Dieselférbrukning 6,4 1/100 km ﬁff‘f-f-—'ﬁ
il n 4
Réickvidd 780 km EASHE
B Diesel | bilsvar.se

Grona Bilister remissvar: Tillgang till information om brénsleférbrukning och koldioxidutslapp vid
marknadsforing av nya personbilar
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