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Cykelframjandet tackar for mojligheten att lamna synpunkter pa regelforslagen.

Cykelframjandet ar en ideell organisation med 26 lokala kretsar fordelade over hela
landet och har drygt 5 400 medlemmar. Cykelframjandet har som mal att gora Sverige
till en verklig cykelnation, vilket enligt oss innebar skapa forutsatiningar for att fler
ska kunna valja att cykla, oftare. Detta har manga positiva effekter for bade individen
och samhallet. Battre miljo, battre folkhalsa och mindre utslapp ar nagra. Men ocksa
okad sjalvstandighet och demokratisering av manniskors mojlighet att transportera
sig. Vi arbetar lokalt och pa riksniva med att framja cykling for battre miljo, halsa och

for att fa en saker trafikmiljo i hela landet.

Vi ar positiva till promemorians forslag men hade garna onskat oss fler och skarpare
forslag. Vi befarar att de foreslagna forandringarna inte kommer att ha nagra storre

effekter for okad och saker cykling.
4.1 Cykla pa kérbanan dven om det finns en cykelbana

Regeringens forslag: Om sarskild forsiktighet iakttas far cyklande som fyllt 15 ar
anvanda korbanan aven om det finns en cykelbana under forutsattning att den hogsta

tillatna hastigheten pa korbanan inte ar hogre an 5o kilometer i timmen.

Cykelframjandet valkomnar att cyklande ges mojlighet att valja mellan att anvanda
cykelbana och korbana. Det ar viktigt att det finns lamplig vag for cyklande med olika
hastighet. I brist pa breda och val utbyggda cykelvagar kan vagbanan vara ett battre

alternativ for snabba cyklister.
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Dock anser vi att begreppet "sarskild forsiktighet™ ar otydligt och riskerar att lagga
ansvarel vid olyckor pa den cyklande. Vi tycker aven att hastighetsgransen bor tas
bort. Principen bor vara att alla allmanna vagar, som inte uttryckligen ar forbjudna,

bor tillata cyklister aven om det finns en cykelbana intill.

Fritt val skulle befria cyklister fran tvanget att anvanda daliga cykelbanor. Och ge
vaghallaren incitament ull att gora battre cykelbanor, separerade fran gang. Den

nuvarande regleringen tvingar i praktiken cyklister dagligen att bryta mot lagen.

4.2 Cykelgata

Regeringens forslag: En vag eller vagstracka kan bestammas vara en cykelgata.
Cykelgatan marks ut med ett sarskilt vagmarke och den hogsta tillatna hastigheten ar
30 kilometer i timmen. Motordrivna fordon ska anpassa hastigheten till cykeltrafiken
och fordon som kor in pa en cykelgata har vajningsplikt mot fordon som fardas dar.

Parkering far bara ske pa sarskilt anordnade parkeringsplatser.

Cykelframjandet tycker att det ar bra att cykelgata foreslas inforas. Det finns redan i
flertalet lander och fungerar bra for att knyta ithop cykelvagnatet och skapa en
attraktivare boendemiljo 1 stader. Vi anser dock att huvudregeln bor vara att bilar inte
far parkeras pa cykelgata. Undantaget for att acceptera parkering bor foregas av ett
sarskilt beslut (L'TF). Vi hade ocksa garna sett att fartgransen for motorfordon
begransades till hogst 20 km/h samt att det explicit blev tillatet att cykla 1 bredd pa

cykelgator.

4.3 Vagmarkering for cykelbox

Regeringens forslag: En vagmarkering (or cykelbox infors i vagmarkesforordningen.

Cykelboxar ar redan vanligt forekommande och ett uppskattat inslag i manga svenska
kommuner. Det ar pa tiden att den infors i svenska trafikforfattningarna. Den ar val

beprovat, infordes i lander som Tyskland och Holland redan forra seklet.
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4.4 Forenklad markering av cykelpassage och cykeloverfart

Regeringens forslag: Markeringen [or ett 6vergangsstalle far utgora en av

begransningslinjerna till en cykelpassage eller en cykeloverfart.
Cykelframjandet stoder detta forslag.

4.5 Cykelpassage anges med vigmarkering

Regeringens forslag: En cykelpassage ska anges med vagmarkering for cykelpassage.

Cykelframjandet stoder detta forslag men ser en risk att manga cykelpassager i landet
tas bort om inte kommunerna far stod eller att det stalls krav pa att befintliga
cykelpassager ska markas upp ordentligt. Borttagandet av cykelpassager, utan att

ersatta dem med cykeloverfarter, minskar cyklisternas framkomlighet.
4.6 Lokaliseringsmirken dven for gang- och cykelvigvisning

Regeringens forslag: Fortydligande om att lokaliseringsmarken for vagvisning aven

innefattar marken for vagvisning av gang- och cykeltrafik.

Cykelframjandet stoder detta forslag.

4.7 Gaende pa ging- och cykelbana

Regeringens forslag: Gaende pa en gemensam gang- och cykelbana ska om mojligt

anvanda vanster sida i fardriktningen.

Cykelframjandet anser att GC-banor bor avvecklas och istallet omvandlas till
renodlade cykelbanor och ersattas med separerad infrastruktur for gang respektive
cykel. Att blanda dessa ar inte bra for nagot av fardsatten. Gemensam yta for gaende

och cyklister bor vara ett undantag och foregas av sarskilt beslut (LTF).
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4.8 Markering av overgangsstille pa cykelbana

Regeringens forslag: Markeringen [or ett 6vergangsstalle far utgora en av

begransningslinjerna till en cykelpassage eller en cykeloverfart.

Cykelframjandet stoder detta forslag.

Ovriga forslag

Lagstifta om att motortrafik maste halla ett avstind pa minst 1,5 meter fran
cyklister vid omkérning

Till skillnad fran andra lander har Sverige inga tydliga lagkrav pa att hansyn ska visas
till eyklister vid omkorning. Manga olyckor och livsfarliga situationer skulle undvikas

om lrafikreglerna satte en grans for hur en sadan hansyn ska matas.

Tillat cyklister att genom tilliggstavla betrakta trafiksignal som stopplikt

Tillat mojligheten att med sarskilda skyltar eller trafiksignaler lata cyklister gora en
hogersvang, nar motorfordonen har rott, efter iakttagen forsiktighet. Sadana
mojligheter finns i bland annat Nederlanderna, Frankrike, Storbritannien och
Tyskland. Fragan har utvarderats positivt i Danmark av deras Trafikverk. Dar satte

man upp specifika kriterier for var det fungerar. Det borde vara Sveriges vag ocksa.
pPp si

Allgront

Cykelframjandet anser att allgront bor utredas. Allgront innebar att en korsning kan
utformas sa att cyklister fran alla hall kan ges gront ljus och slappas pa samtidigt,
under en period i trafiksignalernas omloppsfas. Den befintliga regeln om att samma
ljus inte kan ges korsande rikiningar ar anpassad till motorfordonstrafik. Det finns
manga internationella exempel som tydligt visar att allgront fungerar for cyklister och

bidrar till 6kad framkomlighet utan minskad trafiksakerhet.
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Dubbelriktad cykeltrafik pa enkelriktade gator

Tillat cyklister att cykla i bada riktningarna pa en enkelriktad gata genom en

tillaggskylt.

Markéatkomst for cykelvigar

Cykelframjandet beklagar att regeringen inte lagger fram nagot forslag 1 den viktiga
fragan om markatkomst for cykelvagar. 1 dagslaget ar det endast mojligt for
Trafikverket att fa markatkomst genom vagplaner eller genom frivilliga avtal som ger
ralt att nyttja marken. Om kommunerna inte anvander sig av detaljplaneinstrumentet
sa kvarstar endast alternativ dar frivilliga avtal tecknas med markagare. De tillfallen
dar planlaggning inte ar lampliga eller avtal inte kan traffas blir bade kommuner och
Trafikverket lasta.

Enligt var mening hade en lagandring behovt goras i bade vaglagen och
anlaggningslagen for att finna en langsiktig l6sning pa problemet. Vaglagen betraktar i
nulaget ge-vagar som ett tillbehor till allman vag och darfor maste ge-vagarna byggas
intill allman vag med motortrafik. Dessutom ar lagen formulerad pa ett sadant satt att
samtliga trafikslag ska kunna ta sig fram pa alla allmanna vagar. For Trafikverket hade
planlaggningen underlattats om lagen andrats sa att ge-vagar kan anlaggas fristaende.
Den lagandringen gor daremot inga storre underverk for kommunerna. Darfor
foreslar vi aven en ytterligare lagandring i anlaggningslagen som 6ppnar upp for att
kommunerna och aven staten som juridiska personer ska kunna fa en sarskild typ av
bruksratt, sa kallat servitut, till mark. I dagslaget maste det rattsforhallandet ske
mellan fastigheter och innebar en ratt for en fastighet att anvanda en annan. Det ar
nagol som 1 namnda forslag bor forandras. Det befintliga enskilda vagnatet skulle da
kunna nyttjas mer effektivt, ratten sakras och vaghallaren alternativt markagaren

skulle bli mer rattvist kompenserad.

Det ar framforallt ett statligt och kommunalt intresse att anlagga sammanhangande
strak for ge-trafik. Vissa av de markatkomstsatt som finns gor att marken kan tas
genom tvang. De markagare som berors borde darfor ersattas fullt ut och inte efter

nagon fordelningsmodell.

Det ar inte bara markatkomsten som sadan som behover ses over och regleras. Aven

ansvarsfordelningen for anlaggande och drift av ge-vagarna maste tydliggoras.
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Det finns ett paborjat samarbete mellan berorda aktorer men de vet inte hur de ska
kunna arbeta efter det. Trafikverket onskar att kommunerna tar storre ansvar och vice
versa. Den overgripande fordelning som finns 1 dagslaget maste darfor brytas ned till
hanterbara nivaer som ska kunna fungera i praktiken sa att det inte uppstar
diskussioner om vem som bor ha ansvaret for varje ny ge-vag. Det borde vara rimligt
att Trafikverket ansvarar for regionala strak och forbindelseleder mellan orter medan
kommunerna ansvarar for strak for turism. Daremot borde kommunerna i storre
utstrackning kunna drifta aven Trafikverkets ge-vagar och samordna det kommuner

emellan.

Ska vi fa effektiva pendlingsvagar maste reglerna andras for markatkomst. Fram till
dess att lagandring sker far Trafikverket och kommunerna halla sig till de metoder
som lagligen finns att tillga. Eventuellt kan de vaga sig pa att testa okonventionella

losningar, men med risk att de inte gar igenom de provningar som kravs.

Att regeringen efter att ha jobbat sa lange pa denna nationella strategi missar en sa
viktig fraga ar ett kraftigt underbetyg. Fragan bor utredas varefter ett skarpt forslag

bor laggas pa riksdagens bord.

Hastighet i tittbebyggt omrade

Cykelframjandet anser att regeringen bor lagga fram ett forslag om sankt bashastighet

1 tattbebyggda omraden, vilket vi hoppas blir resultatet av Trafikanalys uppdrag.

Det skulle vara den enskilt storsta sakerhets- och trygghetshojande atgarden for
personer under aktiv transport — cyklister och gaende till exempel. Vi anser att

bashastigheten borde sankas till 30 km/tim.

Parkeringsnorm for cykel

Cykelframjandet anser att det, i likhet med andra nationella byggregler, borde finnas
p-normer for cykelparkering. Aven om det i dagslaget inte finns nagra explicita regler
eller normer pa myndighetsniva gallande parkeringsbehov tolkas skrivningen i1 PBL
oftast som bilparkering. For att mojliggora cyklingens naturliga plats i
samhallsplaneringen menar vi att ett minimikrav for cykelparkeringar vid nybyggnad

av bostader och kontor borde uttryckas explicit.
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Héansynsregler vid cykelpassager

Cykelframjandet anser att hansynsreglerna vid cykelpassage borde andras sa att de
blir konsekventa oavsett om det galler korsning eller vagstracka. I dagslaget ska
fordonsforare som svangt i en korsning eller kommer fran en cirkulationsplats kora
med lag hastighet och lamna cyklande som ar ute pa eller just ska fardas ut pa
cykelpassagen tillfalle att passera. Forare har i dessa situationer inte vajningsplikt men
ska anpassa sitt korsatt och sin hastighet sa att cyklandes passage underlattas. Vi anser
att samma borde galla oavsett om cykelpassagen ar placerad pa en vagstracka eller i
anslutning till en korsning. I vantan pa att fler kommuner anlagger cykeloverfarter
menar vi att det skulle vara positivt for cyklisternas framkomlighet och sakerhet om
forare anpassar hastigheten vid cykelpassager. Det ligger ocksa i linje med

nollvisionen att fordonsforare anpassar hastigheten vid cykelpassager.

Med vanlig halsning,

ol ],

Lars Stromgren

ordforande Cykelframjandets Riksorganisation



