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FOT tackar for mojligheten att Iamna synpunkter pa regelforslagen.

Cykla pa kérbanan

Regeringens forslag: Om sarskild forsiktighet iakttas far cyk-
lande som fyllt 15 ar anvanda korbanan dven om det finns en cy-
kelbana under forutsattning att den hogsta tillatna hastigheten pa
korbanan inte &r hogre &n 50 kilometer i timmen.

Svenska cykelbanor &r nastan undantagslost samre an intilliggande kérbana i belagg-
ningsstandard, jamnhet och geometri. De &r séllan dimensionerade for hogre hastighet an
15-20 km/tim. Och innebér ofta langre fardvag.

Vidare finns, som bekant, tre slags cykelbanor. Sadana som ar gemensamma for ga-
ende och cykKlister (D6), sadana som &r delade (D7) samt cykelbanor utan pabjuden gang-
trafik (D4).

Regeringens forslag gor ingen atskillnad. Det innebér att regeringens forslag tvingar
motionarer och andra snabbcyklister att, pa gemensamma och delade gang- och cykelba-
nor, kryssa mellan gamla ménniskor med rollator, sma barn och hundar med eller utan
vardnadshavare, och inte minst mobilzombies. Om vagen/gatan har 60 km/tim eller hogre
fartgrans.

Man kunde ocksa tankt pa att de gaendes behov av trygghet och sékerhet.

Det ar forstas bisarrt. Det kan inte vara regeringens mening att tvinga in cyKklister
bland gaende pa tranga gang- och cykelbanor. Och viceversa, att tvinga gaende att ta
emot mer eller mindre jaktade cyklister.

Lagstiftning ar ju till for att 16sa konflikter, inte skapa fler.

Fritt val for vuxna cyklister bor darfor vara grundprincipen. De skiljer sig sa mycket
i framkomlighetsansprak och skicklighet, fran snabba arbetspendlare till langsamma pro-
menadcyklister. Ar cykelbanan tillrackligt bra och tillrackligt fria fran gaende, kommer



aven snabba arbetspendlare, motionarer och tavlingscyklister att féredra cykelbana. An-
nars inte.

FOT anser darfor att hastighetsrekvisitet bor tas bort. Principen bor vara att alla all-
manna vagar, som inte uttryckligen ar férbjudna, bor vara upplatna for cyklister aven om
det finns en intilliggande cykelbana. Det kan vara vart att paminna om att cyklister idag
far anvanda vagar med hogre hastighet an 50 km/tim, till och med végar med 100 km/tim
- om pabjuden cykelbana saknas. Fritt val skulle befria cyklister fran tvanget att anvanda
daliga cykelbanor. Och ge vaghallaren incitament till att gora battre cykelbanor, separe-
rade fran gang.

Man kan ténka sig mellanformer, exempelvis att befria cyklister i 25-30 km/tim eller
hogre fran cykelbanetvanget. Eller befria cyklister oavsett hastighet fran tvanget att an-
vanda gemensamma eller delade gang- och cykelbanor.

Cyklister anpassar sig dven till en foraldrad lagstiftning. Idag véljer motionérer och
tavlingscyklister i regel kérbanan medan andra cyklister, mer ovana och/eller med lagre
hastighetsansprak, anvander cykelbanan. Men en skrivning enligt FOTs synpunkter skulle
eliminera en massa onddiga regelbrott.

FOT kan inte lata bli att undra 6ver forstarkningsordet sarskild. Vad menas med sar-
skild forsiktighet? Trafikforordningens portalparagraf séger ju att trafikanter ska “iaktta
den omsorg och varsamhet som krévs med hidnsyn till omstindigheterna” for att undvika
trafikolyckor. Att man dessutom ska vara forsiktig &r ju bra, om det nu &r nagon skillnad
mellan forsiktighet, omsorg och varsamhet. Vad menas da med att vara sarskilt forsiktig?
Ska cyklisten halla extra mycket ut pa hogerkanten? Eller kora extra langsamt? Eller se
sig om extra mycket, och sarskilt bakat sa att inte motorfordonsforare kor pa vederbo-
rande? Ska cyklisten koppla pa nagot slags forutseende fjarrseende runt om? Dessutom,
hur ska begreppet tillampas rattsligt? Ja, vad menas?

FOT anser att besvérjelser av detta slag inte hér hemma i modern lagstiftning.

FOTs forslag: Befria vuxna cyklister generellt fran tvanget att an-
véanda cykelbana, oavsett korbanans fartgrans. Alla allménna
vagar, som inte uttryckligen ar forbjudna, bor vara upplatna for
cyklister &ven om det finns en intilliggande cykelbana.

Cykelgata

Regeringens forslag: En vag eller vagstracka kan bestdmmas vara
en cykelgata. Cykelgatan méarks ut med ett sarskilt vagmérke och
den hogsta tillatna hastigheten ar 30 kilometer i timmen. Motor-
drivna fordon ska anpassa hastigheten till cykeltrafiken och fordon
som kor in pa en cykelgata har vajningsplikt mot fordon som far-
das dar. Parkering far bara ske pa sarskilt anordnade parkerings-
platser.

Utmarkt forslag i princip. Cykelgator &r tdnkta for utpraglat urban miljd, med korta kvar-
ter, tatt mellan korsningarna och tranga gatuutrymmen men déar det finns behov av att pri-
oritera cykeltrafiken utan att ta bort biltrafikens access till husen.



I exempelvis Tyskland — som inférde konceptet redan forra seklet — anvénds cykelga-
tor for att fa kontinuitet pa ett strak dar det strackvis alltsa inte varit mojligt att skapa se-
parerade lésningar.

Med hansyn till miljoerna dér cykelgator kommer att anvéndas, anser emellertid FOT
att fartgransen bor vara hogst 20 km/tim. Eventuella framkomlighetsforluster for motor-
trafiken jamfort med 30 km/tim &r inte matbara och saknar all rimlig betydelse. Det mini-
merar ocksa “behovet” av omkdrningar. Dessutom dr det att foredra i ett 1dngsiktigt per-
spektiv, namligen att successivt sanka till 20 km/tim i kansliga miljéer (exempelvis vid
forskolor).

Vidare anser FOT att cyklister ska tillatas att cykla i bredd pa cykelgator — pa
samma sétt som pa cykelbanor. Och pa samma satt som fotgangare tillats att ga i bredd pa
trottoarer.

Da far ambitionen att prioritera cyklisterna pa detta slags gata en substantiell innebord.

FOTs forslag: Fartgransen pa cykelgator bor vara hogst 20
km/tim. Cykling i bredd bor vara tillaten.

Gaendes placering pa gemensam gang- och cykelbana

Regeringens forslag: Gaende pa en gemensam gang- och cykel-
bana ska om mgjligt anvanda vénster sida i fardriktningen.

Som regering och riksdag sagt sd manga ganger och sa valtaligt, ar det viktigt att stimu-
lera cykel och gang som alternativ till motoriserade transporter pa kortare distanser — och
sadana finns det gott om i vara tatorter dar huvuddelen av befolkningen finns.

Men det innebar ocksa fler tillbud och kollisioner mellan gaende och cyklister. Det
kan vi se redan idag i tatorter dar cyklandet 6kat. Vi maste inse att gaende och cyklister &r
helt olika. De ror sig i helt olika hastigheter, gaende i 4-5 km/tim, cyklister ofta i 20-30
km/tim utom i nedférslut dar det kan handla om 50-60 km/tim. Det handlar alltsa om has-
tighetsskillnader pa 5-6 ganger. Det &r extremt mycket i trafiksammanhang. Pa exempel-
vis vara bilvéagar, dven motorvagarna, rullar trafiken pa i ett jamforelsevis jamnt tempo
dar de allra flesta haller ungefar samma hastighet, pa det hela taget.

Gaende och cyklister har ocksa olika forutsattningar att agera som trafikanter. Gaende
kan, som sagt, vara valdigt gamla. Eller sma barn utan sa kallad trafikmognad. Gaende
kan, som bekant, dra barnvagnar och hundar. Kort sagt, av gaende kan man inte kréava, el-
ler forvanta sig, samma disciplinerade upptradande som hos fordonsférare.

Det &r skalet till att cyklister ar forbjudna pa renodlade gangbanor och trottoarer. Dar
ska och maste alla slags gaende fa vara ifred.

FOT anser darfor att man maste ta ett radikalare grepp &n att bara skriva in nagra ord i
forfattningstexten. Cykel och gang maste separeras i ett modernt samhalle som ska
bygga langsiktigt hallbara trafiklosningar med sa hog sakerhet och framkomlighet som
mojligt for alla trafikanter.

FOT forslar darfor att konceptet — inklusive pabudsmarket D6 — gemensam
gang- och cykelbana avvecklas.



Det ersatts med D7 pabjudna gang och cykelbanor — dar separeringen i regel gjorts
med vit linje — eller med D4 pabjuden cykelbana i forekommande fall.

Gaende ska prioriteras vid omvandlingen av den gemensamma gang- och cykelba-
nan. Kan det inte ske genom separering, ska det bli en trottoar eller gangbana. Cyklister
hanvisas da till kérbanan, géarna efter sakerhetsatgarder (exempelvis cykelfalt).

Da man anvander D4 pabjuden cykelbana ar det viktigt att i utformningen tydliggora
for de gaende att det handlar om en bana for fordon pa samma satt som en védg. Bara
da finns forutsattningar att gadende valjer vénster sida. Pa vagar med motortrafik ar det en
ganska valetablerad regel. Men pa gangbanor och trottoarer med tatare trafik ar det tvar-
tom, dar haller man till hoger (en informell tillampning av hégertrafikens grundregel),
och passerar varandra till vanster. FOrutsattningen for att kunna bryta den vanan &r att de
gaende blir medvetna om att de ar pa en fordonsbana nar de gar pa cykelbana.

FOT anser att tvang for fotgangare kan inforas att anvanda cykelbana istallet for kor-
bana. Mest for formens skull eftersom det &r séllsynt att fotgdngare skulle foredra en kor-
bana framfor en cykelbana.

FOTs forslag: Gemensamma gang- och cykelbanor bér avvecklas
(D6). Och omvandlas till renodlade cykelbanor (D4) eller delade
gang- och cykelbanor (D7), men med effektivare separering an
bara en vit linje. Vid omvandlingen ska de gaende prioriteras. Pa
renodlade cykelbanor bor de gaende vilja vanster sida pa samma
satt som pa en korbana utan végren.

Ovriga forslag

Utmarkt att den sa kallade cykelboxen infors i svenska trafikforfattningarna. Den &r val
beprdvat, infordes i lander som Tyskland och Holland redan férra seklet. Finns ocksa se-
dan lange i exempelvis Stockholm.

Tillstyrker forstas ocksa att Gvergangsstalle kan utgora begransningslinje for cykel-
passage eller cykeldverfart. Och att en cykelpassage anges med vagmarkering.

Cykelvagvisningen ar ett sorgligt kapitel. De svenska myndigheterna har med hén-
visning till Wienkonventionen 1968 hallit fast vid markena med den allra sémsta syn-
barheten (F34-F37, morkbla, nastan svarta, mycket svara att upptacka i praktiskt taget
alla miljoer, omgjliga i skymning och nattetid).

Dérfor har lander som Holland, Tyskland, Schweiz, Frankrike, Italien — for att ndmna
nagra — frangatt Wienkonventionen pa denna punkt. Och skapat egna varianter med en
helt annan synbarhet, och med en design som béttre matchar stadsmiljoerna. Aven
svenska kommuner som Linkdping, Kalmar och Halmstad har valt en egen design, tack
och lov.

Cykling &r sa gott som alltid lokal. Darfor behover cykelvagvisningen inte uniform-
eras. Tvartom, vaghallare som tror att man inte kan avvika fran vagmarkesférordningen
pa denna punkt, bor stimuleras att byta ut den dysfunktionella cykelvagvisningen enligt
VMF mot en modernare fran nagon av ovan namnda kommuner.



Men det ar enkelt att ta fram en nationell standard — om regeringen skulle vilja. Det &r
bara att ta nagon av de tre namnda stadernas.

Konsekvenser av de foreslagna forandringarna

Enligt FOT kan de foreslagna forandringarna inte bedémas ha nagra namnvarda effekter
pa "méjligheten att cykla i stéider”, trafiksikerheten, ekonomi och kostnader, miljé eller
”konsekvenser for kvinnor och mén”.

Ska man fa effekter i sddana avseenden behovs lite mera krut &n nagra bokstéaver i tra-
fikforfattningarna.
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