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Tekniska nimnden har beslutat att limna féljande yttrande:

Malmo stads yttrande

Promemoria Cykelregler (N2017/03102/TIF)

Sammanfattning Malmé stad

Malmo stad stiller sig positiv till féreslagna forindringar med undantag sammanfattade nedan.
Inom féljande omraden rekommenderar Malmé stad justeringar i forslaget om nya cykelregler:

1. Cykelgata. Det behovs tydliga riktlinjer kring den fysiska utformningen av en cykelgata, det
visar erfarenheter fran inférandet av exempelvis gangfartsomriade och cykel6verfart. Girna
med olika varianter.

2. Cykelbox. En cykelbox paverkar separering i tid i trafiksignaler. Olika typexempel ska illu-
streras 1 foreskrifterna. Det finns risk f6r upphinnandeolyckor om cyklist viljer stanna men
bil bakom kora vid 6vergang till gul signal.

3. Vigmarkering av cykelpassage, M16. Remisstorslag med M16 som ska-krav vid bade passager
och cykel6verfarter foreslas avslag pa grund av otydlighet som ger simre trafiksikerhet.
Cykeloverfarter och cykelpassager har olika regler vad giller vijning. En tvingande vig-
markering M16 skulle vid vissa platser som idag dr omarkerade passager riskera 6ka trafik-
sikerhetsrisken f6r de oskyddade trafikanterna om de inte forstar att det dr en passage och
inte en Overfart de ska ge sig ut pa. En sirskiljning beh6vs av passager och 6verfarter, ex-
empelvis genom en ny viagmarkering for passager.

4. Foreslagna tillige: Malmo stad onskar centralt s#id 7 informationsinsatser kring de nya cykelreg-
ler som eventuellt trader ikraft. Gangbana behéver fa en vigtratikdefinition. Malmo stad £6-
reslar vidare justering i TtF 6 kap. Cykelbjélm eller annat skydd dven pa cyklar med fler dn tva hyul.
Dagens formulering i 4 a § giller hjalmtvang eller annan sikerhetsanordning inte pa barn
under 15 ar som firdas i exempelvis en trehjulig ladcykel, ett tilligg/justering Malmo stad
girna ser.
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Malmo stads synpunkter (foljer betinkandets disposition)

2.2 Forslag till forordning om andring i trafikférordningen (1998:1276)

s.8

8 kap.1a§

Fortydligande behovs om hur gangtrafikanter ska forhalla sig pa en cykelgata, bland annat med
hinvisning till Handisams tidigare remissyttrande (s. 38).

Utformningskrav pa cykelgatan rekommenderas att skrivas in i exempelvis TrF 10 kap. Moderna
foreteelser som gangfartsomrade och cykel6verfarter dr exempel pa ny reglering utan tydliga rikt-
linjer f6r utformning som skapar utrymme for manga olika tolkningar. En utformning ska vara
enkel att kinna igen sig i som trafikant i hela landet och ska inte skapa otydlighet om vilka regler
som giller for exempelvis parkering, vijning och hastighet.

En cykelgata foreslas fa genomfartsforbud likt gagata, det vill sdga endast motorfordon med drende
till fastighet lings med strickan har tillitelse att féras och angora dir.

Det finns en motsagelse i promemorian. I punkt 2 star att fordon inte far parkeras, pa sidan 39 star
dock att ett generellt parkeringsférbud inte bor rada. Malmo stad foreslar en forkortad skrivning
till punkt 2 till att endast lyda ”Fordon far inte parkeras. (Resten av formuleringen stryks)”.
Motivering: Vighallare kan alltid genom en lokal trafikforeskrift vilja att besluta om parkerings-
plats med tillh6rande utmirkning, aven om ett generellt forbud rader.

2.3 Forslag till forordning om andring i férordning (2001:651) om vagtrafikdefi-
nitioner

s. 13

2§

Cykelgata

Malmo stad anser att det behovs fler krav pa utformning dn ett vigmarke. Om det avses att vanliga
befintliga gator, med en korbana och med separerad gangbana, ska regleras om till cykelgata bor
det fortydligas. Om det dr en sadan typ av gata som ska bli cykelgata behévs inget fortydligande
om gangtrafikanters placering som Malmo stad foreslog 1 forsta stycket under 8 kap. 1 a §.

Cykeloverfart

Byt ut ordet och mot eller for att samma férutsittningar ska gilla som vid 6vergangsstillen. Detta
kan vara praktiskt som vighallare under exempelvis beliggningsarbete nir vigmarkering tillfalligt
forsvinner, men vagmarkena kan std kvar for att reglera cykeloverfarten.

En del av en véig som enligt en lokal trafikforeskrift ar avsedd att anvindas av cyklande eller forare av moped klass
11 for att korsa en kirbana eller en cykelbana och som anges med vigmarkering eller végmdrke.
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2.4 Forslag till forordning om andring i vagmarkesforordningen (2007:90)

s. 16
4 kap. 8 §

M16 Cykelpassage eller cykeloverfart

Forslaget om ska-krav att ha M16 vid bade obevakade cykelpassager och pa cykeloverfarter 6nskar
Malmé stad ska strykas. Det viktigaste skilet 4r att det leder till en férsdmrad trafiksikerhet. M16
bér anvindas for att leda cyklisterna i komplicerade trafiksituationer, som i signalreglerade kors-
ningar.

Vigmarkering f6r obevakad cykelpassage dr det inom cykelreglering som skapar mest frigetecken
idag ute i trafiken. Det rader osikerhet mellan motorfordon och cyklister om vem som ska limna
foretride. Manga cyklister tolkar en utformning med M16 vid en cykelpassage att cyklisten kan
limna cykelbanan och att 6vriga trafikanter har vijning, fast det oftast dr en situation dir cyklisten
ska limna foretride. Det blir sirskilt svart f6r en cyKklist att sdrskilja en passage frin en Sverfart da
det enda som skiljer en passage at frin en Gverfart dr ett vigmirke som inte ar synligt for cyklisten
utan dr vand mot korsande fordon. Malmé har valt att komplettera med vigmarkering M26 i
mycket stor storlek ute i korfalt 11 bada riktningar fOr att skapa en extra tydlighet att det dr en
cykel6verfart eller signalreglerad passage och inte en obevakad passage. (se Malno stads utformnings-
princip. .. sist i dokumentet).

Aldre barn, men 4ven andra mindre sikra trafikanter, som ska ge sig ut p egen hand mot exem-
pelvis skola och fritidsintressen har svart att forsta reglerna i dagens passager som ar utmirkta med
M16, de upplever och tolkar en M16 som att de kan fortsitta ut 1 gatan och dirmed riskera sin
egen sikerhet. Malmo stad har darfor beslutat att endast anvinda M16 vid cykeloverfarter eller vid
signalreglerade cykelpassager. Cykelpassager utmarks inte alls idag 1 Malmé for att pa sa sitt tydli-
gare markera att cyklisten limnar den sarskilda cykelytan och darfér ska anpassa sig till 6vriga trafi-
kanters fard.

Att anvinda samma tviargaende markering for tva olika trafikregler dr inte lampligt varken vad gal-
ler framkomlighet eller vad giller trafiksikerhet. Syftet med markerade passager vinder sig mest till
motorfordonstrafiken. For att fraimja cykling och sakerhet for cyklister ska fokus istallet vara pa att
tydligetra vijning och/eller cykelns fird 6ver korsning. Beroende pi syfte foreslds en komplette-
ring av annat forslag pa vigmarkering in M16 vid cykelpassage, och att M16 reserveras for cykel-
overfarter. Under en 6vergangsperiod skulle nuvarande lydelse om anvindning av M16 kunna sta
kvar.

Bild 1. Exempel pa tidigare obeva-
kad passage (idag signalreglerad) i
Malmi. Denna passage dver fyra
karfilt hade varit mycket olimplig att
fi M16. Passagen skulle ocksa
kaunna tolkas som ett stille dir cylis-
ter helt enkelt “korsar en vag”, enligt
Transportstyrelsens skrift "Cykelpas-
B8 sager och cykeloverfarter”. Da blir en
— passage just en passage bara om den
bar vagmarkering M16. Den enda
skillnaden dr att motortrafikanterna
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ska anpassa hastigheten om det finns M16 utmdrkt om det redan dr en cyklist/ mopedist klass 11 ute pa passagen. Dessa
regler skapar mer oklarbeter och konfliktsituationer an att det stidjer nagon trafikantgrupps framkomlighet och trafiksafker-
bet.

Konsekvensen av att inféra M16 vid alla passager skulle skapa ytterligare otydlighet igen mellan
cyklist och motorfordon, och alltsda motverka syftet med vad en passage dr. Det finns dessutom
manga olika typer av passager, exempelvis 6ver fyrfiliga vigar ddr det skapats ett slipp i mittrefu-
gen for att underlitta f6r korsande rérelser f6r gaende och cyklar, men pa motorfordonens villkor
(se bild 1 ovan fran Malmg). Att dir markera M16 skulle sannolikt skapa en falsk trygghet och
medfora stor risk for allvarliga personskador for cyklister. Att som alternativ ta bort passagen
skulle minska tillgangligheten f6r oskyddade trafikanter i staden och skapa barridrer dér det inte dr
mojligt eller 6nskvirt att hastighetssakra eller pa annat sitt tydliggéra en passage. Malmo stad har
idag passager pa vigar i stadens petifeti som ér reglerade till 70 km/tim, det skulle vara valdigt
olimpligt att markera dessa med M16.

Ett rimligt alternativ skulle kunna vara att skapa nya typer av cykelmarkering eller tydligare ut-
formning, exempelvis:

1. Dagens M16: Endast vid cykeloverfarter och bevakade cykelpassager

2. Ny markering A: Cykelpassager (som foljer konventionen om vigtrafik)

3. Ny markering B: Lingsgaende cykelbanor. Exempelvis vid enklare cykelbanor med endast
kantstod lings med en huvudgata eller huvudled dir cykelbanan inte dr upphéjd och cykel-
bana endast finns p4 ena sidan vigen. Over en korsning slipps cyklister i ena riktningen
mot trafiken. Hir skulle ndgon typ av ledning genom vigmarkering, men inte en priorite-
ring, 6nskas. Exempelvis firgad asfalt (s.32).

Det ir alltsd viktigt med tydliga utformningskrav vid nya regler. Cykeloverfarter som senast
inférdes har precis fatt nya typriktningar hos SKL. Det tog flera ar da det inte finns ndgra klara
riktlinjer och dnda dr de nya ritningarna inte kompletta. Det beh6vs ett tydligare regelverk fran
bérjan sa att trafikanter kan kdnna igen sig oavsett vilken kommun de ror sig 1.

Om M16 blir ett ska-krav vid oreglerade cykelpassager blir det inte en ringa investering f6r kom-
munerna (s. 45 5.3.7), sdrskilt inte med tanke pa underhallet av vigmarkeringarna. Det ér inte eko-
nomiskt rimligt att bygga om samtliga 6nskade passager till cykeloverfarter, det dr heller inte 6nsk-
virt med hinsyn till andra trafikantgruppers ansprak pa trafiksystemet, exempelvis kollektivtrafi-
ken. Aven med Malmé stads forslag till ny utformning av passager behévs tid och nigra ars Gver-
gang for att mojliggora nya utformningskrav.

Observera skrivningen pa sidan 13, 2 § Cykelpassage, star att en passage ocksa kan korsa en cykel-

bana. Det kan skapa férvirring om vilken trafikant som ska kéra forst med vigmarkering M16 6ver
en prioriterad cykelbana/cykelstrik, i synnerhet som barn férvintas rora sig ensamma i storre grad
1 cykelsystemet.

s.17

M17 Farthinder

Det finns flera oklarheter som ber6r cykel och M17 som behéver fortydligas. Ska vigmarkering
M17 Farthinder anvindas vid hastighetssikrade cykel6verfarter dir vigmirke B8 finns? Ska M17
anvindas i alla hastigheter? Ska M17 anviandas dven vid vigmirke B3 6vergingsstille? Ska M17
anvindas tillsammans med A9 varning f6r farthinder? Ska M17 anvindas pa kérbanan eller pa
rampen - det senare dr att foredra da det blir synligare f6r trafikanten.
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Malmo stad har gjort f6ljande tolkning: Idag anligger Malmo stad upphdjda, sikra gangpassager
som utmirks med ”B3 — 6vergangsstille” och upphojda cykel6verfarter som utmirks med "B8 —
cykeléverfart”. Eftersom en fordonsférare ska anpassa farten vid ett B3-utmirkt obevakat 6ver-
gangsstille, ska det enligt dessa riktlinjer zzze utmarkas med ytterligare ett vigmarke, A9-1 eller
M17. Detsamma giller vid den nya typen av cykeloverfart med vigmirke B8. Om vigmirke A9
anvinds 1 dessa kombinationer skapar detta dubbla budskap och tvingar trafikanten till fler intryck
vilket kan minska uppmairksamhet och trafiksikerhet. B3 dr B3, och B8 dr B8 och kan dirfér inte
vara A9/M17. Vill vighallaren foértydliga och forvarna vid enstaka fall finns vigmirke for detta
(A13 och A16). Malmé stad hade girna sett ett fortydligande 1 denna fraga.

M18 Cykelbox

Fler utformningsexempel behévs om viagmarkering ¢ykelbox inférs. Om en cykelbox markeras ex-
empelvis vid en trafiksignal tar det lingre tid for 6vriga fordon att passera signalen och forbi kors-
ningen.

Sa som forslaget ar utformat krivs en revidering av: stopplinje vid trafiksignal (TFSF 2010:171 3
kap 3§) samt berikning av separering i tid (TFSF 2014-30 2 kap 4§) da dessa inte 6verensstimmer
med att det enligt remissforslaget saknas stopplinje for cykel och moped klass II. Alternativt be-
hévs en justering av den foreslagna M18 med ytterligare en stopplinje f6r cykel och moped klass 11
samt en fordndring 1 nimnda foéreskrifter. Det senare alternativet med dubbla stopplinjer kan dock
vara riskabelt da det kan ge upphov till upphinnandeolyckor om en cykel stannar vid sin stopplinje
och en bakomvarande bil viljer att kéra vid en ”’gul” situation.

Det finns ocksa ett riskmoment med att ha en cykelbox framfor flera korfalt, exempelvis om en
buss eller lastbil 1 korfalt 1 skymmer cyklist som ska svinga vinster, samtidigt som ett nytt motor-
fordon kommer 1 korfilt 2 som far gront, och foraren uppmarksammar inte 1 tid den skymda cy-
klisten som korsar dess vig.

Forslaget om cykelbox behover alltsa utvecklas och konsekvensutredas vidare.

3.8 Vagmarkering for cykel och mopedtrafik

s. 32

Vigmarkering for cykel och mopedtrafik

I kapitel 3.8 diskuteras asfaltsytans fargsittning. Malmo stad onskar att regeringen tar stéllning till
detta. Det ir inte vighallarnas uppgift att bestimma firg eller hur den ska anvindas som det star i
remissen. Mojlighet till fargad asfalt som vigmarkering dr vilkommet, men det maste finnas tydliga
lagar kring vilken reglering den ska hinga samman med, exempelvis endast passager (eller annat)
och vilka tekniska krav den ska ha.

4.2 Cykelgata

s. 39

Utmairkning av cykelgata féreslas endast ha 1 vagmarke, och 1 lokal trafikforeskrift, i riktning med
gagata och gangfartsomrade. Att ha dubbla vigmirken verkar omstindligt. Cykelgator féreslas
inforas pa de gator som kan antas redan har en lag medelhastighet, alternativt fa mindre justeringar
sd att 30 km/tm uppnas. Det finns didrmed liten trafiksikerhetsvinst med att fortydliga hastighets-
begrinsningen till 30 km/tim.
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”For gaende ska samma regler gilla som pa vanlig gata”. Malmé stad upprepar det forslag till f61-
tydligande som togs upp pa remissens s. 13, 2 § Cykelgata:

Malmo stad anser att det behovs fler krav pa utformning an ett vaigmarke. Om det avses att vanliga
befintliga gator, med en korbana och med separerad giangbana, ska regleras om till cykelgata bor
det fortydligas. Om det dr en sidan typ av gata som ska bli cykelgata beh6vs inget fortydligande
om gangtrafikanters placering som Malmo stad foreslog 1 forsta stycket under 8 kap. 1 a §.

Onskade tillagg:

Cykeloverfarter

Malmo stad 6nskar en tydligare mall f6r hur cykeléverfarter ska utformas och hur kraven ska tol-
kas. Overfarter maste exempelvis hastighetssikras till 30 km/tim. Att uppna en hundraprocentig
regelefterlevnad ar omojlig att sakra. Malmé stad har tolkat att 85-percentilen ska kora i maximalt 1
30 km/tim vid cykelverfarter. Malmo stad ser girna ett fortydligande fran lagstiftaren om hur
lagen ska tolkas. Forslag till utformning finns nedan 1 rubrik Ma/lwi stads utformningsprinciper pa sidan
7 i detta dokument.

Informationsinsatser infér nya cykelregler

Mindre kommuner har ofta svarare att kunna genomfora informationsinsatser vid nya trafikregler
och det skulle vara till stor nytta om det pa ett nationellt plan fanns stéd f6r kommunikation av de
regelforindringar som gors.

Definition av gangbana

Malmo stad 6nskar att en definition infOrs av gangbana, bland annat for att kunna definiera en
cykelgata. En cykelgata har limpligen en separat gangbana for att ge skydda fotgingare och for att
ge cyklister prioritet.

Krav pa hjilm for barn under 15 ar som firdas pa cyklar med fler hjul 4n tva
Malmo stads forslag till forandring vad giller hjalm pa barn under femton ar som firdas i cykel
med fler dn tva hjul. Dagens formulering i TtF 6 kap. lyder:
” 4 a § Den som ar under femton ar och firdas med en tvihjulig cykel skall anvinda cykelhjilm
eller annat limpligt huvudskydd.

Cykelforaren skall se till att passagerare anvinder cykelhjdlm eller annat lampligt huvudskydd i
enlighet med bestimmelsen i forsta stycket.”

En forindring skulle kunna lyda sa hir:
”Den som ir under femton ar och firdas med cykel ska anvinda cykelhjalm eller annat lampligt
huvudskydd.

Cykelforaren ska se till att passagerare anvinder cykelhjilm eller annat limpligt huvudskydd i
enlighet med bestimmelsen i forsta stycket. Barn under ett ar som fiardas pa cyklar som har tre hjul
eller fler kan ha annan godkind skyddsanordning pa cyklar, exempelvis sitta fastspind i ett ba-
byskydd.”

Malmo stads utformningsprincip cykelpassage & cykeldverfart

Den grundlidggande principen for utformning av korsningspunkter for cykeltrafik ska vara att det
ska vara tydligt bade for cyklisten och for andra trafikanter vilka regler som giller pa platsen. Om
cyklisten forstar regleringen genom en tydlig utformning okar tryggheten pa platsen. Tydligheten
bidrar dven till forbittrad sikerhet genom att det uppstar firre konflikter pa grund av missférstand.



8 (8)

For att uppna denna tydlighet dr det viktigt att samma principiella utformning anvinds i hela sta-
den.

I Malmoé ska det finnas tre olika alternativ vad giller korsningspunkter for cykeltrafik. Det dr av
stor vikt att alla korsningspunkter utformas utifrin dessa alternativ for att inte skapa osikerhet om
vad som giller 1 olika fall.

De tre alternativen ar:
1. Genomgdende gang- och cykelbana. Har samma niva rakt igenom, foljer ofta en huvudled.
2. Cykeliverfart. Vigmarkering M14 + mycket stor M26, ingen M17 vid upphdjning. Vigmir-
keskombination pa hojden for att fa plats 1 stadsrummet.
3. Cykelpassage. Har ingen vigmarkering, men kan ha en ”nollad” kantsten for att cyklisten ska
forsta att den limnar en cykelbana och har vijningsplikt innan fortsatt fird 6ver vigen.

1. Genomg&ende gang- ach cykelbana 2. Cykelgverfart 3. Cykelpassage

ordférande

Andréas Schonstrom

sekreterare

Kristina Andersson

Hakan Fildt (M), Lars-Go6ran Jonsson (M), Hakan Linné (L) med instimmande av Petter Naef (M)
och Muhammed Khorshid (L) avser att limna in en skriftlig reservation,
bilaga § 181a.

Stefan Plath (SD) med instimmande av Anders Pripp (SD) reserverar sig mot beslutet till f6rmén
for eget yrkande.



Tekniska namnden

ﬁl ' 2017-06-20
.

frameny saenaneaen Liberalerna

Reservation

§ 181 Remiss av promemorian Cykelregler

For att 6ka sikerheten for véra cyklister anlagger vi cykelbanor. En férutsittning for denna hogre
sdkerhet for cyklisterna dr naturligtvis att cyklisterna anvidnder cykelbanorna och inte fortsétter
att cykla pa gatan.

Vi blir darfor ytterst férvanade nar (S) och (MP) vill stilla sig bakom forslaget i remissen om att

cyklande som fyllt 15 ar ska f& anvinda korbanan i stéllet f6r cykelbanan om hastigheten pa
gatan dr hogst 50 km/h.

Det vore olyckligt om de ungdomar, som efter fyllda 15 ar inte ens behover ha hjilm eller annat
huvudskydd, dessutom ska medges att cykla ute pa gatorna i stillet for att anvinda cykelbanan.
Detta kallar inte vi for att varna de oskyddade trafikanterna.

I remissforslaget finns ocksa ett forslag om ”cykelgata”. Forslaget dr att en cykelgata ska fa
genomfartsforbud. Vi delar inte den uppfattningen eftersom tvang pa genomfartsférbud kan
innebdra att man undviker att inrétta cykelgator dar dessa kunde vara en god 18sning, bara for att

annan trafik behdver ha majlighet att kora pa cykelgatan utan att ha ett direkt drende pa gatan.

Da (S) och (MP) inte vill hérsamma vara forslag pa @ndringar i remissvaret yrkar vi avslag.

Da vi ej far gehor for vart avslagsyrkande anfor vi hirmed reservation.

Lars-Goran [onsson (M) Hakan Linné (L)

Med instimmande av:

Petter Naef (M) Muhammed Khorshid (L)
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Protokoll

Sammantradestid 2017-06-20 kL. 08.30-10.50 ajournering kl. 09.45-10.00

Plats Sessionssalen 7045, Stadshuset, 7:e van

Ledamoter Andréas Schonstrom (S), ordférande

Anders Toérnblad (MP), vice ordférande
Hakan Fildt (M), andre vice ordférande
Benthon Tisell (S)

Lars-Géran Jonsson (M)

Hakan Linné (L)

Stefan Plath (SD) §§ 175¢-207

Erséttare Magdalena Beck (S) fanstgor
Fehim Yilmaz (S) tjinstgor
Anna-Karin Bengtsdotter (S)
Lucas Carlsson (MP)
Petter Naef (M)
Muhammed Khorshid (L)
Anders Pripp (SD) tjanstgor §§ 174-175b

Ovriga nérvarande Monica Johansson tf. fastighetsdirektér
Bo Andersson tf. gatudirektor
Kristina Andersson, nimndsekreterare
Jorgen Jepson, stabschef, gatukontoret
Magnus Fahl, avdelningschef, gatukontoret
Hékan Thulin, avdelningschef, fastighetskontoret
Ingrid Persson Westberg, avdelningschef, gatukontoret
Tobias Nilsson, avdelningschef, gatukontoret
Barbro Yngveson, avdelningschef, fastighetskontoret
Martin Lundin, avdelningschef, gatukontoret
Yvonne Tingslund, controller, fastighetskontoret
Magnus Fahl, tf. avdelningschef, gatukontoret
Elisabeth Stenfeldt, HR-chef, gatukontoret
Birgitta Westerlund, HR-chef, fastighetskontoret
Katarina Burle, kommunikationschef, fastighetskontoret
Anntka Abrahamsson, kommunikationschef, gatukontoret
Joakim Florén, enhetschef, gatukontoret
Eva Nilsson Lundqyist, stadsjurist, gatukontoret
Malena Moller, ingenjor, gatukontoret §§ 174-175b
Maria Bredin, sekreterare, stadskontoret §§ 174-175b
Kajsa Korner, sekreterare, gatukontoret
Mohsen Towliat, ingenjor, gatukontoret
Pernilla Linde, landskapsingenjor, gatukontoret §§ 174-175a
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Malmo stad
Tekniska namnden

Caroline Lundholm, enhetschef, gatukontoret §§ 174-175

Santiago Troche, sekreterare, gatukontoret §§ 174-175

Julia Berglund, exploateringsingen;jor, fastighetskontoret

Torbjérn Hikansson, personalforetridare, fastighetskontoret (SACO)
Johan Edgren, personalforetridare, gatukontoret (SACO)

Lotta Cederfeldt, personalféretridare, gatukontoret (Vision)

Utses att justera Hikan Faldt ™)
Justeringsdag 2017-06-21
Protokollet omfattar §§174-207
Anslagsdatum 2017-06-22
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Malmo stad
Tekniska namnden

§ 181 Remiss av promemorian Cykelregler
TN-2017-1612

Sammanfattning

Naringsdepartementet pa Regeringskansliet har skickat ut en remiss om nya cykelregler. Sju
nya forslag presenteras. De flesta andringar galler justering till nuvarande praxis 1
kommunerna. Ett helt nytt forslag dr inférande av ”cykelgata™ och ska-krav pa att markera
cykelpassager likt cykeloverfarter med samma typ av viagmarkering. Tekniska nimnden
staller sig positiv till cykelgata men foreslar utifran trafiksidkerhet och tydlighet en annan
variant av vigmarkering for att sarskilja cykelpassage fran cykeloverfart. Namnden 6nskar
ett tillige 1 lagstiftingen: att cykelhjilmstvang for barn under 15 ar dven giller pa cyklar som
har fler an tva hjul.

Yrkanden
Hakan Faldt (M) yrkar avslag pa forvaltningens forslag.

Hakan Linné (L) bitrader Hakan Faldts avslagsyrkande.
Stefan Plath (SD) yrkar avslag pa forvaltningens forslag.
Andréas Schonstrom (S) yrkar bifall till forvaltningens forslag.
Beslutsgang

Ordférande Andréas Schonstrom stiller proposition pa yrkandena och finner sitt eget vara
bifallet.

Beslut
Tekniska namnden beslutar

att lamna yttrande enligt forvaltningens forslag.

Sarskilda yttranden, reservationer

Hakan Fildt (M), Lars-Go6ran Jonsson (M), Hakan Linné (L) med instaimmande av Petter
Naef (M) och Muhammed Khorshid (L) avser att limna in en skriftlig reservation,

bilaga § 181a.

Stefan Plath (SD) med instimmande av Anders Pripp (SD) reserverar sig mot beslutet till
forman for eget yrkande.



Malmo stad
Tekniska namnden

Beslutsunderlag

o Remiss av promemorian Cykelregler
° G-Tjansteskrivelse TN 2017-06-20 Remiss av promemorian Cykelregler
° Forslag till yttrande TN 2017-06-20 Remiss av promemorian Cykelregler
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