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Cykelregler

Motorférarnas Helnykterhetsférbund (MHF) och MHF-Ungdom 6nskar att limna synpunkter pa
ovanstaende betdnkande. MHF &r en aktiv trafiksdkerhetsorganisation med trafiknykterhet som
hjartefraga. Har foljer vara kommentarer och synpunkter pa betinkandet.

Overgripande kommentarer

MHF konstaterar att promemorian dr framtagen med syftet att stimulera langsiktigt hallbara
transportldsningar samt att effektuera tva tillkdnnagivanden fran riksdagen med syfte att frimja
cykling. Det forsta tillkdnnagivandet dr dock betydligt mera omfattande i sin inriktning dn vad som
behandlas i promemorian som framst inriktas pa nagra specifika regelandringar.

Vi gor ocksa antagandet att detta ska ske inom ramen for Sveriges transportpolitiska mal. |
hansynsmalet ingar preciserade mal om minskning av antalet omkomna och skadade i trafiken som
val ska galla fullt ut. Det dr ocksa viktigt att halla i minnet att cirka 80 procent av de cyklister som
skadas allvarligt i den svenska trafiken gor det i singelolyckor. Ungefar 10 procent av de allvarliga
cykelolyckorna sker i kollision med olika motorfordon. Detta framgar av VTi-rapporten Statistik éver
cyklisters olyckor: faktaunderlag tilf gemensam strategi for séker cykling (Niska & Eriksson, 2013).

Utover vad som utmynnat i konkreta forslag i promemorian och som vi kommenterar i tur och
ordning vill vi framfora nagra ytterligare synpunkter.

1) For att befintligt regelverk och foreslagna regelandringar ska fa full effekt dr det angelaget att
bade motorfordonsforare och cykliister far kunskap om reglerna. Alla som fardas i trafiken bér ha
grundlaggande kunskaper, vilket skolan bér ha ansvar fér. Har man inte kunskap om t.ex.
hogerregeln eller vilken sida man passerar annan cyklist kan onédiga olyckor intriffa.

2) | den tidigare genomfdrda Cykelutredningen (SOU 2012:70) valde utredaren att avgransa cykling
som idrottsutévning fran utredningen, vilket framgar under "allminna évervaganden” pa sidan 147 i
utredningen. VTl beklagade detta i sitt remissyttrande Gver samma utredning och papekade

foljande:
Cykelpendling ses ofta som ett sétt att kombinera en nyttoresa med motion och dérav en hég hastighet med
risk for att utsétta langsammare cyklister och fotgéngare fér fara.”




Vi finner det darfor sarskilt angeldget att uppmarksamma denna cyklistkategori i det fortsatta
arbetet for sdaker cykeltrafik. Elitmotiondrer och tavlingscykiister har inga sarskilda traningsbanor
eller anldggningar dar de kan forldgga sin traning. | stillet forldggs traningen till viagtrafiksystemet,
Detta bor ddrfor beaktas i trafiksdkerhetsarbetet.

3) Vi vill ocksa i detta sammanhang framf6ra att det behovs lagreglering som sdkerstiller
anvandning av huvudskydd i form av hjalm eller annan skyddsutrustning som férebygger
skallskador.

4) Slutligen vill vi papeka att mangder av cykelvdgar dr mer eller mindre igenvaxta av trdd som
inkraktar pa cykelbanans yta och grenar som hédnger ned i ansiktshéjd. Dessa problem behdver
ndstan aldrig en bilist utsdttas for. De olika trafikslagen ska respekteras pa samma satt. Darfér ska
givetvis ingen behdva riskera att skadas darfor att trad och grenar skadar trafikanten eller skymmer
sikten sa onddiga olyckor uppstar.

Promemorians éverviganden kring trafikregler

A) Méjligheten att cykla pa kérbanan idven om det finns en cykelbana

MHF vill avstyrka detta forslag. Vi ser dock ett behov av att utreda detta sarskilt for den kategori
som adgnar sig at cykling som idrottsutovning. Det maste ses som en orimlighet att t.ex. en trdnande
tavligscyklist i hog fart rér sig pa samma cykelbana som langsammare cyklister (barn och dldre) eller
fotgangare.

Trafiksdkerhetsforskningen ger oss starka skal till vart stiliningstagande. | studien Advancing
sustainable safety (Wegman & Arts 2006 s. 14-15} konstateras t.ex. att rumslig separering av
trafikfloden som skiljer sig med avseende pa hastighet, riktning och massa generelit dkar
trafiksdkerheten. Det talar for att man i sa hog utstrackning som majligt b6r separera cyklister fran
motorfordonstrafik utom i sddana fall da de tillatna hastigheterna ar hdgst 30 km/h. Det &r
dessutom sa att det upplevs mera attraktivt att cykla om det sker farre interaktioner med bilar.
Detta visas bl.a. i studien Attractiveness of bicycle-facilities for the users and evaluation of measures
for the cycle-traffic (Bohle W 1999). Att infora en ny regel som enligt tillganglig forskning minskar
bendgenheten att cykla finner vi kontraproduktivt i férhallande till promemorians évergripande
syften. Vi tror inte heller att den aldersgrans (15 ar) som féreslas for denna regel kommer att
respekteras eller att polisen dverhuvudtaget kommer att kontrollera efterlevnaden.

B) Mojligheten for kommuner att inratta cykelgator genom lokala
trafikforeskrifter

MHF stoder forslaget om att kommuner far méjlighet att inrétta cykelgator och att férare av
matordrivna fordon pa dessa gator ska anpassa sin hastighet till cykeltrafiken. Vi har noterat att
forslaget innebdr att det tas fram ett sarskilt vagmarke for cykelgata samt att den hosta tillatna
hastigheten ska mérkas ut och gélla fér saval motorfordon som for cyklister. Det skulle ocksa vara



onskvdrt med en tydligare beskrivning av hur inrattande av cykelgata bér ske med hansyn till
fotgdngarnas behov.

C) Inforande av vagmarkering fér cykelbox i vigmairkesforordningen
MHF stoder forslaget.

D) Forenklad markering av cykelpassage och cykeloverfart

MHF stoder forslaget. Samtidigt vill vi papeka att det bér sikerstiflas att kommuner inte ska kunna
skapa egna ldsningar genom att t ex mala vissa "Overfarter” fér cykel i rétt eller grént och férleda
trafikanter att tro att cyklister dar har féretrade. Tydlighet maste rada i trafiken.

E} Cykelpassage anges med vigmarkering

MHF anser att det dr bra att markeringen av cykelpassager blir tydligare och entydigare och stoder
forslaget. Idag sker ofta riskfyllda incidenter pa platser dar cyklister, med eller utan stéd av
trafikreglerna, korsar kirbana. Onskvirt 4r ocksa att vigmarkeringen kombineras med skylt,
eftersom vagmarkeringarna i stora delar av landet under delar av ret ticks av is och snd. Om en
trafikregel ska vara utmérkt med vagmarken eller vagmarkeringar kan man ju normait inte straffa
négon som inte filjer denna regel i sddana fall da sadana markeringar inte &r synliga, exempelvis pa
grund av sno eller is.

F} Lokaliseringsmirken dven for gang- och cykelvigvisning
Det finns behov av lokaliseringsmadrken for cyklister och gaende, exempelvis for att marka ut var
knutpunkter i kommunikationsnatet eller serviceinrattningar finns. MHF stéder forsiaget.

G) Gaende pa kombinerad gang- och cykelbana ska om mdéjligt anvinda viinster
sida i firdriktningen

MHF stdder férslaget, som vi bedémer kan leda till 6kad trafiksdkerhet om reglerna féljs. inte minst
olyckor mellan cykiister och gdende borde kunna minskas med inforandet av regeln. Forslaget ar
logiskt vid jamférelse med vad som géller pd en vanlig vig ddr fotgangarna gér pa vanster sida i
fardriktningen. Allt i linje med trafikférordningens 7 kap. 1 §: "Gaende som anvinder vigrenen eller
kérbanan skall om maéjligt ga langst till vanster i fardriktningen."

Samtidigt vill vi papeka att manga av de nuvarande kombinerade gdng- och cykelbanorna borde
goras om sa att korfalten separeras mellan fotgingare och cyklister. Vi ser det som tva skilda
trafikslag som ror sig i helt olika hastigheter och har olika férutséttningar. En 6kad separering mellan
cykiister och fotgdngare pa cykel- och gangbanor dr en nédviandig fysisk trafiksikerhetsatgérd i de
flesta kommuner.



H) Markering av gvergdngsstille pi cykelbana
MHF stéder forslaget. Det dr nédvandigt att fotgdngarnas sikerhet vid korsning av cykelbana okas.
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