MOTORMANNENS RIKSFORBUND
W oW

i FRIDHEMSGATAN 32, BOX 49163
M 10029 STOCKHOLM
Motorménnen

Naringsdepartementet
103 33 Stockholm

n.registrator@regeringskansliet.se
elvira.shakivora@regeringskansliet.se

Stockholm 2017-08-24

Remissvar gallande Promemorian Cykelregler,
N2017/03102/TIF

Motormannens Riksférbund ar, med cirka 100 000 familjer som medlemmar, Sveriges storsta
konsumentorganisation for bilister. Motormannen arbetar p& medlemmarnas uppdrag for en hallbar,
saker och tillganglig mobilitet i hela landet.

Allmédnna synpunkter

Atgarder for 6kad och sakrare cykling ar viktigt for att na Sveriges ambitiésa miljé- och
trafiksakerhetsmal. Samtidigt skiljer sig forutsattningarna for cykling mycket stort mellan landets olika
delar. Det nordiska klimatet med l&nga perioder av kyla, sno, is och mérker gér otvivelaktigt cykel till
ett transportmedel som stora delar av befolkning undviker under ibland stora delar aret, pa grunder
som regeringen eller dess myndigheter trots héga ambitioner inte garna kan paverka. Darfor far inte
viktiga satsningar pa cykling motverka nédvéndiga satsningar pé en effektiv och tillganglig
kollektivtrafik liksom en hallbar och saker biltrafik i syfte att sakerstalla en hallbar, séker och tillganglig
mobilitet for alla, oavsett var i landet man bor och verkar och de ekonomiska férutsattningar som var
och en besitter.

Flera av de féreslagna regeléndringarna staller krav pa en effektiv och rattssaker trafikdvervakning.
Cyklisters hastighet pa vag, cykelbanor och cykelgator behover 6vervakas i storre utstrackning, bland
annat i syfte att sakra tryggheten fér gdende och andra trafikanter. Regeringen har ett tungt ansvar att
ge polisen de resurser som kravs for att en utokad trafikévervakning, som ocksa innefattar
dvervakningen av cyklisters regelefterlevnad i stérre utstrackning &an idag.

4.1 Cykla pa kérbanan dven om det finns en cykelbana

Risk att viktiga satsningar nedprioriteras

For framjande av trafiksakerheten bor trafikslagen i mojligaste mén separeras. Oskyddade trafikanter
sasom cyklister och gdende behdver ges en egen for trafikslaget anpassad infrastruktur som ar och
upplevs som skyddad och trygghetsskapande. Det l&ngsiktiga malet for samhallet maste vara att
gaende ska kunna anvanda géngbana utan risk for kollision med cykel eller andra fordon. Vidare
behaver cyklister kunna fardas i den hastighet som de finner lampligast upp till rimliga granser for att
inte onodigtvis riskera att skada egen eller andras liv, halsa och egendom. Flera filer i samma riktning
behdver skapas pa cykelbanor utmed storre cykelstrak, sa att cyklister som kan och vill halla hogre
hastighet kan utféra sékra omkérningar. En uppenbar risk med promemorians forslag ar att véghallare
valjer att nedprioritera viktiga investeringar i cykelinfrastruktur med motivering att kérbana kan
anvandas istallet for undermaligt underhalina eller obefintliga cykelbanor.



Trafiksékerhet: komplettera med krav pa ténd belysning och cykelhjaim

Eventuella effekter pa trafiksékerheten av den foreslagna regeléndringen diskuteras endast ytligt i
promemorian. Vetenskapliga studier, forsok eller internationella jamférelser saknas. Man bortser
vidare helt fran risker vid korsningar och évergangsstallen, nar férare av fordon pa korsande vagar,
eller gaende pa eller p& vag ut pa évergangsstallen inte vantar sig att cyklister ska komma i hég fart
pa korbanan, dar cykelbana finns intill. Cyklar behéver i nuléget inte ha tand belysning dagtid, till
skillnad fran motorfordon, vilket riskerar att "délja” den annalkande cykeln i en trafikmiljé blandad med
motorfordonstrafik med tant halv- eller varselljus. Regeringen bor darfér komplettera regelandringen
med ett villkor om att godkand och tand belysning ska anvandas &ven i dagsljus nar cykel framfors pa
korbana trots att cykelbana finns.

Krav pa cykelhjalm diskuteras i promemorian i samband med den foreslagna regelandringen.
Motormannen forordar, liksom hela det seriésa trafiksékerhetssverige, krav pa hjalm vid all cykling
oavsett alder och plats. Ambitionen att motverka huvudskador som ger allvarliga féljder fér enskilda,
familjer och hela samhallet, vager betydligt tyngre &n de vaga bekvamlighetsskal som motstandare till
cykelhjaimslag framfér. Vi har i Sverige en lang tradition av att tidigt och om nddvandig med lagstod,
infora skyddsatgarder i trafiken. Lag om bilbalte och hjalm p& motorcykel och moped ligger néra
forhallandet kring cykelhjalm. Det &r en brist att regeringen inte har tagit tillfalle att foresla lagstiftning
om anvandning av cykelhjalm oavsett alder eller var man cyklar.

Begreppet "Om sérskild forsiktighet iakttas”

Enligt promemorian ska cykling i kérbanan trots att cykelbana finns vara tillétet endast "om sarskild
forsiktighet iakttas”. Det framgar inte narmare vad begreppet infattar. Otydligheten i begreppet framjar
inte trafiksakerheten. Det ar rimligt att begreppet definieras ytterligare, sa att det tydliggors vilket
ansvar som kommer med ratten att cykla i kérbanan trots att cykelbana finns tillganglig. Exempel kan
vara ansvar att inte passera parkerade fordon i sadan hastighet och med sa kort avstand, att man inte
hinner stanna for en 6ppnad bildorr. Likasa kan ett ansvar vara att inte cykla i bredd och pa sa satt
hindra bakomvarande eller métande trafik att passera med ett sakert avstand i sidled.

Férdelar med férslaget

Promemorians forslag har aven flera fordelar. Hastigheten kan skilja stort mellan olika cyklister pa en
cykelbana, gaende kan uppleva otrygghet pa kombinerade géng- och cykelbanor samt cykelbanor kan
vara oplogade eller undermaligt halkbekdmpade. Risk for kollision mellan gende och cyklister kan
undvikas med forslaget, méjligheterna att ga eller cykla i langsammare tempo pa berérda strackor av
gang- och cykelbanor kan 6ka liksom tillgangligheten i tat stadstrafik da cyklister som foredrar hogre
tempo ges stérre mojlighet att fardas snabbare 6ver langre stréackor i vissa fall.

4.2 Cykelgata

Viktigt att gaendes upplevda trygghet framjas

Enligt promemorian har férsék med cykelgata i Linkdping visat p& minskad risk att skadas eller
omkomma i trafiken, vilket talar for en fortsatt utveckling av gatuformen. Noteras ska dock att under
forsoken har hastighetsbegransningen varit satt till endast 20 kilometer i timmen. Manga cyklister
kommer latt upp hastigheter som &r betydligt hogre, inte minst de utrustade med de nya snabbare
elcyklar som nu blir allt mer populara. Det &r viktigt att hansyn tas till gaende vid utformningen av
cykelgator. Gaende far inte riskera utsattas for eller uppleva storre otrygghet i gatumiljon.

Parkering i tdtorter behéver vérnas och frdmjas

Motormannen med fleras undersékning (Demoskop 2016) visar att tre av fyra tillfrdgade i landets tre
storsta stader anser att det ar viktigt att planera for bil och parkering i nya omraden och att tre av fem
ar ointresserade av att bo i omraden dar man inte har méjlighet att kéra bil eller parkera.
Cirkulationstrafik i jakt pa boende- och bes6ksparkeringsplatser tar i genomsnitt 20 minuter per
tillfragad person och vecka, en av tio spenderar éver en timme per vecka i parkeringsjakt. Det ger
forutom betydande tidsférluster for manniskor onddiga utslapp av koldioxid och andra avgaser.
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| otakt med ovanstaende anger promemorian att det inte ska vara tillatet att parkera pa en cykelgata,
annat &n pa sarskilt anvisade platser. Dock anges inga sarskilda skal for den héar inskréankningen.
Parkering av fordon bor generellt tillatas vid eventuellt inférande cykelgata, av ett antal viktiga skal.
Tillganglighet till samhaélisservice och handel, boende- och besoéksparkering for invanare i intilliggande
fastigheter, transporter till- och fran handel och fastigheter samt risken fér butiksdéd ar nagra av de

tyngst végande.

Cykelgator kan, om de utformas klokt, utgéra ett valkommet tillskott till cykelinfrastrukturen i vara
samhallen och tatorter, men som anférts inledningsvis varierar trafikanters vilja att cykla betydligt éver
aret beroende pa vaderlek och morker. Det &r orimligt att en gatutyp som ska ge cyklister 6kad
framkomlighet under nagra korta sommarmanader, omajliggor for stora grupper av trafikanter att ta sig
till och fran och parkera intill de fastigheter som ligger utmed cykelgatan. Méjlighet finns redan for
kommuner att nar det kravs inféra parkeringsforbud utmed vissa gator dar det &r pakallat av sarskilda
skal eller under kortare perioder pa aret da det av nagon anledning kan anses nédvéandigt.

Viagmarkeringar, cykelbox, lokaliseringmérken
Motormannen har inget att invanda mot promemorians forslag, men vi vill papeka att sné och is under
stora delar av aret kan técka all vagmarkering i icke obetydliga delar av landet, varfér viktiga

vagmarkeringar maste kompletteras med adekvat skyltning.
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