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Remissbehandling av Promemorian Cykelregler.
Dnr N2017/03102/TIF.

Region Skine har mottagit ovanstiende cykelstrategi for synpunkter.

Region Skane har ansvar for det regionala tillvéixtarbetet och transportinfra-
strukturplaneringen i Skane och dérmed framtagandet av den regionala
utvecklingsstrategin, niringslivsprogram och den regionala transportinfra-
strukturplanen. Region Skéne &r ocksa sedan 2012 regional kollektivtrafik-
myndighet med ansvar for att ta fram langsiktiga mal for den regionala
kollektivtrafiken i ett trafikfsrsérjningsprogram. Genom Skanetrafiken ir
Region Skane den stérsta bestillaren av skansk kollektivtrafik. Genom
Strukturbild for Skdne arbetar Region Skane med att tydligare koppla
samman det regionala utvecklingsansvaret och kemmunernas 6versikts-
planering. Region Skane yttrar sig Sver aktuellt drende utifrin detta ansvar.

Bakgrund

Det &r viktigt att stimulera langsiktigt hallbara transportldsningar, sérskilt
inom kollektivtrafik, ging och cykel. Atgirder inom cykel kan bidra till att
né flera samhillsmal, sdsom att minska resandets miljopaverkan, minska
tringseln i tétort och bidra till en bittre folkhilsa. Riksdagen riktade varen
2015 tva tillkdnnagivanden till regeringen (bet. 2014/15:TUS, rskr.
2014/15:123) i syfte att frimja cykling. Det férsta tillkéinnagivandet
uttrycker att regeringen bor aterkomma till riksdagen med en nationell
cykelstrategi. I det andra tillkdnnagivandet framf®rs att regeringen bor
redogora for regelidndringar for att friimja cykeltrafik i stider, och inom
ramen for detta préva majligheten till regeldndringar for att géra det majligt
for cyklister dver 135 ar att anviinda korbana dven i de fall déir cykelvig
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finns. Denna promemoria dr framtagen som redogérelse for vissa méjliga
regeldndringar. I promemorian foreslés foljande dndringar:

— Om sérskild forsiktighet iakttas far cyklande som fyllt 15 &r anviinda
kdrbanan &ven om det finns en cykelbana under forutsittning att den hégsta
tillitna hastigheten p4 korbanan inte dr hégre 4dn 50 kilometer i timmen.

— En vig eller viigstracka kan bestdmmas vara en cykelgata. Cykelgatan
mirks ut med ett sdrskilt vigmérke och den hégsta tilltna hastigheten &r 30
kilometer i timmen. Motordrivna fordon ska anpassa hastigheten till
cykeltrafiken och fordon som ké&r in pd en cykelgata har véjningsplikt mot
fordon som firdas dér. Parkering far bara ske pa sérskilt anordnade
parkeringsplatser.

— En végmarkering for sa kallad cykelbox infors.

— Markeringen for ett Svergéngsstille fir utgora en av begrinsningslinjerna
till en cykelpassage eller en cykeloverfart.

— En cykelpassage ska anges med vigmarkering for cykelpassage.

— Géende pa en gemensam gang- och cykelbana ska om méjligt anviinda
vénster sida i fardriktningen.

— Fortydligande om att lokaliseringsmérken for vigvisning dven innefattar
mirken for vigvisning av gang- och cykeltrafik.

Bestdmmelserna foreslas triida i kraft den 1 januari 2018.
Region Skines synpunkter

Region Skéne ser positivt pa att det gérs en Gversikt gors av de regler som
ror cykling. Forslagen ger kommunerna tydligare verktyg for att planera for
cyklisten i trafikrummet. Férhoppningsvis gér tydligare regler att fler
kommuner ser méjligheten att anviinda cykelboxar, cykelpassager och
cykelgator som verktyg i trafikplaneringen.

Region Skéne ser ocksa positivt pa att det blir m&jligt att anviinda korbanan
dven om det finns en cykelbana. Fér framkomlighetens skull bér dock vara
tillatet att cykla pa viigbanan trots att det finns en parallell cykelvig pa
viigar med hastigheter upp till 70 kilometer i timmen. Skéne #r ett landskap
dér det dr majligt att cykla mellan de flesta tdtorterna och dir det finns en
utpriglad cykelkultur. En stor del av cyklingen kategoriseras som
fritidscykling och sker utanfr arbetspendlingens rusningstid. Utanfor
rusningstid 4r stora delar av det Skanska vignitet lagtrafikerat och lampar
sig vil motionscykling och rekreationscykling. Flera av dem som cyklar
ldngre strickor anvénder smala déick och cyklar snabbt. Fér dessa personer
ar det viktigt att kunna vilja ett bra underlag och i sa stor utstriickning som
mdjligt undvika konflikter med mer laingsamma cyklister eller med
fotgéingare. Det dr dérfor angelédget att i sa stor utstriickning som méjligt lata
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cyklisterna sjilva vilja om de vill cykla i vigbanan eller pa cykelvigen.
Sammantaget borde detta gynna sivil trafiksikerheten som folkhilsan en
laglindring skulle 6ka framkomligheten och gor resan mer bekvim for
ménga cyklister. Skrivningen "Om sirskild forsiktighet iakttas” bor dock
strykas. For det forsta otydligt vad som menas med “sdrskild forsiktighet™.
For det andra sé kan formuleringen tolkas som att cyklisten har ett stérre
egenansvar for sin sdkerhet i trafiken &n vad medtrafikanterna har, vilket &r
orimligt. En bra trafikmiljé bygger pa att samtliga parter visar hinsyn och
forsiktighet. Cyklister bor dérfor inte &liggas extra ansvar for nagot
egentligen dr en gemensam sak for samtliga trafikanter.

Forslaget att giende p en gemensam géng- och cykelbana om méijligt ska
anvénda vinster sida i fardriktningen kan bli problematiskt. Idag skapar de
kombinerade géng och cykelvigarna pa sina stillen en komplicerad och
konfliktfylld trafikmiljo. Lagforslaget ses som ett férsok att tydliggora vad
som giller for att fa tillstind en béttre trafikmiljé men risken &r uppenbar att
lagen inte kommer fa avsedd inverkan. Det kommer vara svart att félja upp
hur lagen efterlevs och risken ér att fA kommer kéinna till lagen och dérfor
fortsitta rora sig som forut. Den mest verkningsfulla I8sningen #r att i stirre
utstrickning bygga separerade géng och cykelvigar i konfliktfyllda
trafikmiljder.

I handldggningen av detta drende har Enheten for Samhillsplanering,
Enheten for Milj6 och Kollektivtrafikmyndigheten deltagit.

Beslut fattas med st6d av regionala utvecklingsnimndens beslut 2015-01-
29, § 14.
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