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Niringsdepartementet

103 33 STOCKHOLM

Remiss av promemorian Cykelregler, N2017/03102/TIF

Statens vidg- och transportforskningsinstitut, VTI, har beretts mojlighet att limna syn-
punkter pa ovanstaende remiss. VTI anser att de flesta av Naringsdepartementets for-
slag till &ndringar ar bra, men vissa behover utredas mer. Nedan finns synpunkter pa de
atta lagforslagen.

4.1 Cykla pa korbanan iven om det finns en cykelbana.

Grundtanken &r god att tillata cykling pé korbana for de cyklister som upplever att det
ar mer sékert och framkomligt 4n att cykla pa en intilliggande cykelbana. Om grund-
idén &r att lata cyklisterna sjdlva avgdra, kan man ifrigasétt om de foreslagna hastig-
hets- och dldersbegriansningarna behdvs. De som upplever att cykelbanan ar sékrare
och béttre kommer att fortsitta att anvanda den. I dagsldget ar det i huvudsak snabbcy-
klister (t.ex. cykelbud och trinande motionscyklister) som véljer att cykla i korbanan
eftersom de upplever att det &r sdkrare och mer framkomligt. Fragan dr da om vi ska
anse att dessa cyklister gor ett lagbrott pa vigar med hogre hastighet an 50 km/h?

Tillimpningen av regeln kommer ocksé forsvéras av kommunernas varierande syn pa
hur hastighetsgréinser ska sittas inom titbebyggt omrade. I manga kommuner anvinds
just 50 km/h mer och mer restriktivt och ersitts av 40 km/h och dven 60 km/h. Det {5-
rekommer att hastighetsgransen skiftar fran 40 km/h till 60 km/h pé vagar/gator som fo-
refaller vara homogena ur ett trafiksédkerhetsperspektiv och med parallella cykel- och

géngbanor. En strikt tillimpning av den foreslagna regeln i sadana trafikmiljéer later
sig knappast goras 1 praktiken.

I sammanhanget vill vi darfor papeka att det i samband med denna lagéndringen vore
ytterst virdefullt att gora en uppfoljning — gdma med en forstudie innan genomford for-
andring. Hur manga kanner 6verhuvudtaget till lagen? For hur manga har det betydelse
for var de véljer att cykla? Nér och for vilka grupper ar det ett trafiksdkerhetsproblem
att de véljer korbanan? Vilken frekvens kommer det att vara av "det farliga cyklandet™?
Hur paverkas framkomligheten for de som viljer kérbanan och hur kommer dessa fak-
torer med 1 kommunernas beslut om hastighetsgrinser?
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4.2 Cykelgata

Bra att cykelgata infors formellt och att ett sarskilt vigmarke for detta tas fram. Dére-
mot ifrdgasétter vi om det &r rétt beslut att sétta 30 km/h som géllande hastighetsbe-
griansning. Promemorians enda motivering till att inte sdtta 20 km/h istéllet, tycks vara
att bilister pa en cykelgata dé skulle behdva visa "storre hinsyn dn vad som dr fallet
vid skolor och daghem”, dvs. 30 km/h. Ar det da inte gillande hastighetsbegrénsningar
vid skolor och daghem som behdver ses ver? Fler argument for 20 respektive 30 km/h
behovs for att underbygga ett beslut om faststilld hastighet.

4.3 Cykelbox
Det dr bra med en enhetlig utformning av cykelboxar. Forslaget bor atfoljas av veten-

skapligt underbyggda rekommendationer 1 bl.a. VGU om i vilka trafiksituationer cykel-
boxar ska anvédndas och inte.

4.4 Forenklad markering av cykelpassage och cykeloverfart
Ett bra forslag, inga synpunkter.

4.5 Cykelpassage anges med viigmarkering
Ett bra forslag, inga synpunkter.

4.6 Lokaliseringsmirken iven for gang- och cykelvigvisning

Grundtanken om enhetliga lokaliseringsmérken dven for gdng- och cykelvigvisning ér
god. Daremot ifragasitter vi om det nuvarande systemet med morkbla botten och vit
text verkligen dr det basta med utgangspunkt ifran cyklisternas och de gaendes forut-
sattningar och behov. I promemorian avfardas alltfor lattvindigt de olika kommunala
16sningar som finns. Visst kan det tyckas olyckligt med olika lokala l6sningar, at-
minstone pa gemensamma pendlingsstrak mellan kommunerna. A andra sidan finns en
orsak till varfor vissa kommuner valt ett eget system — de har velat 6ka synbarheten och
tydligheten for cyklister och gdende!

Det finns inte tillrdcklig grund for pastaendet att ”Det ar till nackdel for cykeln som
transportmedel om det finns lokala avvikelser fran vagmdrkesforordningen i gang- och
cykelvigvisningen”. Innan man slar fast detta, bor man ga till botten med hur stort be-
hovet av ett nationellt cykelvigvisningssystem &r och 1 s fall vilken typ av utformning
som &r mest dndamalsenlig. Med andra ord behdver man vilja en utformning, som ger
biésta tinkbara synbarhet och forstéelse hos cyklisterna under alla forhéllanden. I sam-
manhanget bor man ocksé diskutera behovet av att namnge cykelbanor och ange gatu-
namn och husummer dven fran cykelbanan sett, for att ytterligare underlitta oriente-
ringen. Samtidigt finns det, med hénsyn till cyklisternas sdkerhet, anledning att be-
gransa antalet vigmarken langs cykelbanorna eftersom stolparna i sig kan utgora en
olycksrisk.
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4.7 Gaende pa gang- och cykelbana
Ett bra forslag, inga synpunkter.

4.8 Markering av dvergangsstille pa cykelbana

Med detta lagforslag vill man 6ka anvandandet av markering av 6vergangsstille pa cy-
kelbana. For att minska risken for konflikter mellan gdende och cyklister behover ut-
formningen vid 6vergingsstéllet vara sadan att cyklisterna uppmérksammar marke-
ringen i god tid. Aven detta forslag behdver atfoljas av vetenskapligt underbyggda re-
kommendationer 1 bl.a. VGU om lamplig utformning och placering for att underlatta
samspelet mellan gdende och cyklister och uppna ett trafiksikert beteende. Information
till gdende och cyklister behdvs ocksa.

I detta drende har generaldirektdr Tomas Svensson beslutat. Utredare Jenny Eriksson

har varit foredragande. I den slutliga handldggningen har ocksé forskningsledare Anna
Niska deltagit.
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