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Remissyttrande pa promemorian Cykelregler

Stockholms lans landsting yttrar sig over forslaget till cykelregler i den
nationella cykelstrategin. Forslag till yttrande har tagits fram gemensamt av
landstingets forvaltningar tillvaxt- och regionplaneforvaltningen i egenskap av
regionplaneorgan samt trafikforvaltningen som ansvarar for kollektivtrafiken i
Stockholms lan.

Stockholms lans landsting verkar for att 0ka cykelandelen och har tillsammans
med Trafikverket Stockholm och Lansstyrelsen i Stockholms lan tagit fram en
regional cykelplan "Smidigt, smart och sdkert — sa cyklar vi i
Stockholmsregionen”. Den regionala cykelplanen pekar ut ett ssmmanhéangande
cykelvagnit for arbetspendling bestdende av 850 kilometer hogkvalitativa
cykelstrak. Ambitionen ar att cykelvagnatet ska vara fullt utbyggt ar 2030.

Overlag ir det positivt med forslag till regeldndringar som syftar till att frimja
en Okad och trafiksaker cykling. Det ligger i linje med landstingets arbete for att
oka andelen cyklister i Stockholms lan. I den regionala utvecklingsplanen for
Stockholms lan (RUFS) ar kollektivtrafik, cykel och ging ar prioriterade framfor
bilen.

Det finns vissa utmaningar i forslagen att hantera nar det blir konflikt mellan
cykel och kollektivtrafik i trafikmiljon. Bada transportsitten ar viktiga for att
uppna ett hallbart transportsystem.

1. CYKLA PA KORBANAN AVEN OM DET FINNS EN CYKELBANA

Forslag: Det infors en mojlighet for cyklande fran 15 ar (och forare av moped
klass IT) att fardas pa korbanan dven om det finns en cykelbana om den hogsta
tilldtna hastigheten pa kérbanan ar hogst 50 kilometer i timmen. Mgjligheten
giller cykel oavsett antalet hjul eller cykelns bredd och géller endast under
forutsattning att sarskild forsiktighet iakttas.
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Kommentar: Forslaget om att cykla i korbanan dven om det finns cykelbana
4r problematiskt. A ena sida dr det ett forslag som efterfrigas av manga
kommuner och cyklister. Forslaget gor det majligt for cyklister att fardas i hogre
hastighet an tidigare med mindre konfliktytor mellan cyklist/cyklist och
cyklist/gaende, vilket frigor plats for cyklister som onskar fardas pa cykelbana
som ar atskild fran biltrafiken.

A andra sidan dr det viktigt att betrakta cykeln som ett eget transportslag med
egen infrastruktur. Den regionala cykelplanen forordar regionala cykelstrak som
ar tydligt atskilda fran ovrig trafik.

Ur kollektivtrafikperspektiv innebar det att buss och cykel riskerar att komma i
konflikt med varandra vid hallplatserna pa korbanan. Det géller framfor allt i
stadsmiljo dar héallplatserna ar titare samt bussar och cyklisterna ar fler.
Intentionen hos viaghallarna bor fraimst vara att ha tillrackligt breda cykelviagar
som ger mojlighet till omkorning for cyklister sinsemellan.

2. CYKELGATA

Forslag: Det infors en mojlighet for kommuner att inratta cykelgator genom
att meddela lokala trafikforeskrifter om att en vag eller vagstriacka ska vara
cykelgata. En ny beteckning, cykelgata, infors i forordningen om
vagtrafikdefinitioner. Ett vigmarke for cykelgata infors. Foljande trafikregler
ska gilla pa en cykelgata:

- Den hogsta tillatna hastigheten ar 30 kilometer i timmen

- Fordon far inte parkeras pa ndgon annan plats dn sarskilt anordnade
parkeringsplatser

- En forare som kor in pa en cykelgata har vajningsplikt mot fordon pa
cykelgatan

- Forare av motordrivna fordon ska anpassa sin hastighet till cykeltrafiken.

Den som bryter mot hastighetsbestammelsen eller bestimmelsen om
vajningsplikt ska domas till boter.

Kommentar: Cykelgata har provats i Linkoping med bra resultat vad galler
sankta hastigheter och farre trafikolyckor. Forslaget gor det mojligt for fler
kommuner att infora cykelgator som alternativ till cykling i blandtrafik. Det ar
ett bra komplement till gdngfartsomraden pa gator med stora cykelfloden.
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Forslaget ar en viktig symbolhandling som gor det mojligt for kommuner att
visa att de prioriterar cyklister hogt.

Landstinget anser att forslaget ar positivt, men att kollektivtrafikens behov
maste beaktas vid inforandet av cykelgata. De situationer som kan uppsta for
busstrafiken ar svarigheten att halla tidtabellen nar bussarna ska anpassa sig
efter cyklisternas hastighet samt den s.k. doda vinkeln som kan uppsta vid till
exempel busshallplatser. Pa sarskilt viktiga kollektivirafikstrak kan det vara

lampligt att infora cykelgator pa parallella gator for att minimera konfliktytorna.

Det ar en avviagning som far goras fran fall till fall mellan vaghallaren och de
ansvariga for kollektivtrafiken

3. VAGMARKERING FOR CYKELBOX
Forslag: En vigmarkering for cykelbox infors i vigmarkesforordningen.

Kommentar: Landstinget ser positivt pa forslaget. Cykelbox gor det mojligt
for cyklister att stanna framfor motorfordon i signalreglerade korsningar, vilket
okar trafiksakerheten och framkomligheten for cyklister. Forslaget om
vagmarkering innebar att markeringen infors i vigmarkesforordningen vilket
ger en Okad tydlighet och samsyn i fragan om cykelbox.

4. FORENI(LAD MARKERING AV CYKELPASSAGE OCH
CYKELOVERFART

Forslag: De narmare foreskrifterna for vagmarkeringen M16 Cykelpassage
eller cykeloverfart dndras sa att markeringen for 6vergangsstille far utgéra en
av begransningslinjerna till en cykelpassage eller en cykeloverfart.

Kommentar: Landstinget ser positivt pa forslaget. Det innebéar att mindre
utrymme behover tas i ansprak for vagmarkeringen, vilket ar angelaget pa
manga platser dar det rader brist pa utrymme i gaturummet. Den foreslagna
16sningen som innebar att markeringen for 6vergangsstille far utgora en av
begransningslinjerna har i praktiken ofta anvants vid cykeloverfarter. Forslaget
gor det mojligt att anlagga cykeloverfarter och cykelpassager enligt samma
16sning.

5. CYKELPASSAGE ANGES MED VAGMARKERING

Forslag: Definitionen av cykelpassage dndras sa att en cykelpassage alltid ska
anges med vagmarkeringen M16 Cykelpassage eller cykeloverfart.
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Kommentar: Landstinget ser positivt pa forslaget. Nuvarande definition av
cykelpassage sager att en cykelpassage kan anges med vagmarkering, men att
det inte 4r nodvandigt. Det innebar alltsa att cykelpassager kan anldggas helt
utan vigmarkering, vilket ar otydligt for bade cyklister och korsande
motortrafik. Forslaget om vigmarkering innebar en 6kad tydlighet och
kontinuitet vid cykelpassager.

6. LOKALISERINGSMARKEN FOR GANG- OCH
CYKELVAGVISNING

Forslag: Vagmarkesforordningens bestimmelse om lokaliseringsmarken for
vagvisning fortydligas.

Kommentar: Landstinget ser positivt pa forslaget. Det gor det mgjligt att
komplettera gang- och cykelvigvisning med information om exempelvis
jarnvégsstation och service. Forslaget tillimpas redan i manga kommuner, inte
minst for vagvisning till jarnvigsstationer och kollektivtrafikknutpunkter -
forutsattning att det finns cykelparkering dar. Forslaget ar alltsa efterfragat och
angelaget.

7. GAENDE PA GANG- OCH CYKELBANA

Forslag: Gaende ska om mgjligt anvdnda vanster sida i fardriktningen pa en
kombinerad gang- och cykelbana.

Kommentar: Landstinget ser positivt pa forslaget som innebar ett
klargorande for hur gdende och cyklister ska forhalla sig pa en gemensam bana.
Det 6kar framkomligheten och trafiksikerheten for gdende och cyklister.
Genom att hanvisa gaende langst ut till kanten frigors plats i mitten av gang-
och cykelbanan. Det innebar ocksa att gdende placeras narmast den langsamma
cykeltrafiken eftersom snabbare cyklister skall kora om pé vanster sida, dvs
narmast mitten. En nackdel med forslaget ar dock att gadende i ena riktningen
placeras narmast korbanan och far langre avstand till malpunkter i form av
butiker etc. Vidare anser Landstinget att gdende och cyklister i storsta mojliga
man ska separeras genom separerade gang- och cykelbanor.
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8. MARKERING AV OVERGANGSSTALLE PA CYKELBANA

Forslag: Dagens mojlighet att markera ett 6vergangsstille pa cykelbana
bedoms kunna anviandas i 6kad utstrackning for att underlatta samspelet
mellan gdende och cyklister.

Kommentar: Landstinget ser positivt pa forslaget. Det innebér en 6kad
tydlighet om var gédende forvantas korsa cykelbanan vilket leder till farre
konfliktytor mellan gadende och cyklister. Landstinget instimmer i beddmningen
om att storleken for vigmarkeringen aven fortsittningsvis ska tillatas vara
hilften av den normala for kérbanan.

Avslut

Sammantaget dr Landstinget ar positiva till regeringens initiativ till att satta
cykelfrdgorna hogre upp pa agendan. Det ar viktigt att cykelreglerna fortydligas
for att underlatta samspelet mellan cyklister och 6vriga trafikanter. Landstinget
konstaterar ocksa forslagen om cykling pa korbana samt cykelgator kommer att
krava ett nara samverkan mellan vighéllarna och de ansvariga for
kollektivtrafiken for att varna om cyklisternas trafiksakerhet och
kollektivtrafikens attraktivitet i form av restid och regularitet.
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§144

Yttrande 6ver promemorian Cykelregler
(TN 2017-0791)

I drendet foreldg tjansteutlatande daterat den 26 juni 2017 fran trafikforvaltningens
forvaltningschef.

I drendet yttrade sig

BESLUT

Trafiknamnden beslot

att godkidnna och avge remissyttrande pa promemorian Cykelregler i enlighet med
tjansteutlatandet i drendet

att omedelbart justera paragrafen.

UTTALANDEN
MP-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande, bilaga 9.

Vid protokollet

Sofia Petersson Ostelius



Bilaga 9

JIL . . L)
.JL Stockholms ldns landsting
SARSKILT UTTALANDE
2017-08-29 TN 2017-0791
milispartiet de grona (@ Trafiknamnden
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Yttrande over promemorian Cykelregler

Miljopartiet vilkomnar i stort promemorian Cykelregler. Vi ar i
huvudsak positiva till att det ska vara tillatet att cykla dven pa
korbanan, under forutsattning att sikerheten och kollektivtrafiken
beaktas.

Pé vissa korbanestrackor kan det vara olampligt med cykeltrafik, tex
om kollektivtrafiken skulle forsvaras avsevart, och dar bor
kommunernas vigmyndigheter ha mgjlighet att forbjuda cykeltrafik
och markera detta tydligt.

Vi vill ocksa lyfta fram behovet att genom tillaggsskylt till trafiksignal
ge cykeltrafik mojlighet att svianga hoger vid rod signal samt
mojligheten att kunna kombinera vigmarket "Forbud mot infart med
fordon” med "Galler ¢j cykel”.
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