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Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
Remissen besvaras med hanvisning till vad som sags i stadens promemoria.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Naringsdepartementet har skickat promemorian om cykelregler till staden pa remiss.
Utgangspunkten for promemorian &r i huvudsak att lagga fram forslag som syftar till
framjande av cykling som transportmedel i stadsmiljo. Denna utgér en redogdrelse
av regelandringar enligt nedan, som foreslas trada i kraft den 1 januari 2018.
— Cyklande som fyllt 15 ar far anvanda kérbanan dven om det finns en cykelbana.
— En vég eller vagstracka kan bestdmmas vara en cykelgata.
— En vagmarkering for sa kallad cykelbox infors.
— Markeringen for ett 6vergangsstalle far utgora en av begransningslinjerna till en
cykelpassage eller en cykeltverfart.
— En cykelpassage ska anges med vagmarkering for cykelpassage.
— Gaende pa en gemensam gang- och cykelbana ska om majligt anvanda véanster
sida i fardriktningen.
— Fortydligande om att lokaliseringsméarken for vagvisning dven innefattar mar-
ken for vagvisning av gang- och cykeltrafik.
Remissen finns att lasa i sin helhet pa regeringens hemsida.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, stads-
byggnadsnamnden och trafikndmnden. Exploateringskontoret och trafikkontoret har
valt att svara med var sitt kontorsyttrande. Stadsbyggnadsnamnden har valt att avsta
fran att svara.

Stadsledningskontoret anser att forslagen ligger i linje med den inriktning som
Stockholms stad har i fragan om cykling som transportsatt. Forslagen bedoms leda
till forbattrade mojligheter for cykling i stadsmiljo, vilket ar en viktig faktor for att na
malen om en hallbar stad med minskad biltrafik och 6kad andel gang-, cykel- och
kollektivtrafik.


http://www.regeringen.se/rattsdokument/departementsserien-och-promemorior/2017/04/promemoria-cykelregler/

Exploateringskontoret anser att de regelandringar som foreslas paverkar kontorets
verksamhet i liten utstrackning och att exploateringskontoret anpassar sig och féljer
de regler som finns.

Trafikkontoret anser att det 6vergripande syftet med regeringens nationella cykel-
strategi, att framja en 6kad och saker cykling, ar val i linje med Stockholms stads
arbete med cykelfragor. Trafikkontoret framhaller regelfragornas betydelse for dkad
och séker cykling samt lamnar vissa synpunkter pa forslagen.

Mina synpunkter

Det dvergripande syftet med regeringens nationella cykelstrategi, att framja en tkad
och séker cykling, ar val i linje med Stockholms stads arbete med cykelinfrastruktur.
Cykelstrategin bor i detta avseende kompletteras med ett nationellt mal om 6kad
cykling. Stockholms stad genomfor stora insatser for att 6ka andelen cyklister och
gora det enklare och sakrare att cykla i hela staden for alla stockholmare i alla sam-
manhang. For staden kan sérskilt betonas hur utrymmesbesparande och kapacitets-
stark gang-, cykel- och kollektivtrafik kan bidra till framkomlighet i trafiken.

Jag vill framhalla regelfragornas betydelse for 6kad och saker cykling. | Stock-
holms cykelplan konstateras att regelverk som framfor allt Trafikférordningen och
Végmarkesforordningen i forsta hand &r anpassade for att ordna motorfordonstrafi-
ken. Om cykel tillsammans med gang- och kollektivtrafik ska prioriteras i stadens
transportsystem behover ocksa reglerna anpassas efter dessa trafikantgruppers behov.

Forslagen bedéms leda till forbattrade mojligheter for cykling i stadsmiljo, vilket
ar en viktig faktor for att nd malen om en hallbar stad med minskad biltrafik och
okad andel gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Forslagen om att tillata cykling i kérbana aven om cykelbana finns samt inférande
av cykelgata ar valkommet. Ju fler verktyg som finns i verktygsladan, desto storre
mojligheter for vaghallare att hitta 16sningar anpassade for olika trafikmiljoer och
forutsattningar i syfte att na mal om 6kad och saker cykling. Jag vill dven lyfta fram
behovet att genom tillaggsskylt till trafiksignal ge cykeltrafik mojlighet att svanga
hoger vid rod signal samt mojligheten att kunna kombinera vigmérket ”Férbud mot
infart med fordon” med “Gdller ej cykel”.

Jag ser garna att cykelstrategin dven hanterar fragan om en trafikskylts placering
utifran trafikforordningen. Det finns idag ett regelverk som styr hur néra en korbana
en trafikskylt far placeras, nagot motsvarande finns inte for cykelbana. Detta kan
medfora att i tranga gatuutrymmen lamnar trafikforordningen inget annat alternativ
an att placera trafikskylten i cykelbanan. Detta ar olyckligt och behdver ses over.

| 6vrigt hanvisar jag till stadsledningskontorets och trafikkontorets yttranden i
denna promemoria. For de forslag som inte kommenteras har staden inget att erinra.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar fol-
jande.

Remissen besvaras med hanvisning till vad som ségs i stadens promemoria.

Stockholm den 17 augusti 2017

DANIEL HELLDEN



Bilaga
Remissen, sammanfattning.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarraden Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson och
Cecilia Brinck (alla M) enligt foljande.

I arendet lyfts den mojlighet till dubbelriktad cykling pa enkelriktade gator som inférdes i
Stockholms innerstad under 2016. De nya skyltarna har dock skapat forvirring om vad som
faktiskt galler for saval bilister som cyklister. Vi vill darfor understryka behovet av att kunna
fortydliga skyltningen. Det ar av stor vikt att sdkerstalla en tydlighet i vad det nya regelverket
de facto innebér for att undvika fortsatt trafikfaror och i stérsta mojliga man underlatta for
alla trafikslag, saval bilister som cyklister.

Av allt att déma har man i andra kommuner bedémt Transportstyrelsens tolkning av Wi-
enkonventionen om vagmarken annorlunda. Det finns exempel pa att man inom gallande
regelverk satt upp tillaggsskylten "Gller ej cykel” pa vagmérket “Forbud mot infart med
fordon” snarare én anvént sig av skyltningen ”férbud mot infart med motorfordon”, vilket vi
tidigare framfort borde évervégas aven i Stockholms stad.

Avslutningsvis anser vi att det dr en brist att den rédgrénrosa majoriteten inte i sitt re-
missvar lyfter mojligheten for cyklister att svanga hoger vid rétt ljus i signalreglerade kors-
ningar. Denna mojlighet finns i manga lander och skulle kunna forbattra framkomligheten for
cyklister utan att behova gora avkall pa trafiksakerheten. Vi anser darfor att det vore bra att
utreda forutsattningarna for att infora en sadan bestaimmelse.

Kommunstyrelsen
Sarskilt uttalande gjordes av Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson, Cecilia Brinck,
Dennis Wedin och Markus Nordstrom (alla M) och Bjorn Ljung (L) med hé&nvisning

till Moderaternas sarskilda uttalande i borgarradsberedningen.

Ersattaryttrande gjordes av Karin Ernlund (C) och Erik Slottner (KD) med hénvis-
ning till Moderaternas sarskilda uttalande i borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Naringsdepartementet har skickat promemorian om Cykelregler till staden pa remiss.
Utgangspunkten for promemorian ar i huvudsak att lagga fram forslag som syftar till
framjande av cykling som transportmedel i stadsmiljo. Denna utgér en redogdrelse
av regelandringar enligt nedan, som foreslas trada i kraft den 1 januari 2018.
— Cyklande som fyllt 15 &r far anvanda korbanan daven om det finns en cykelbana.
— En vég eller vagstracka kan bestdammas vara en cykelgata.
— En vagmarkering for sa kallad cykelbox infors.
— Markeringen for ett dvergangsstalle far utgora en av begransningslinjerna till en
cykelpassage eller en cykeltverfart.
— En cykelpassage ska anges med vagmarkering for cykelpassage.
— Gaende pa en gemensam gang- och cykelbana ska om majligt anvanda vanster
sida i fardriktningen.
— Fortydligande om att lokaliseringsmérken for vagvisning aven innefattar mar-
ken for vagvisning av gang- och cykeltrafik.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, stadsbygg-
nadsndmnden och trafikndmnden. Exploateringskontoret och trafikkontoret har valt
att svara med var sitt kontorsyttrande. Stadsbyggnadsnamnden har valt att avsta fran
att svara.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 9 augusti 2017 har i huvudsak
foljande lydelse.

Ett av stadens mal inom miljéomradet &r att transporterna i staden ska ha minskad klimatpa-
verkan, vilket bland annat uppnas genom kraftfulla satsningar pa ut- och ombyggnad av
cykelinfrastrukturen, i enlighet med Cykelplan 2012. Enligt Strategi for 6kad cykling i Stock-
holm (dnr 329-49/2014) &r det 6vergripande malet for stadens arbete med cykel att 6ka saval
antalet som andelen cyklister genom att gora det enklare och sékrare att cykla for saval befint-
liga som tillkommande cyklister. For att kunna nd malen krévs att cykeln utgor en integrerad
del av transportsystemet som helhet, vid sidan av andra fardmedel.

Stadsledningskontoret anser att forslagen i promemorian ligger i linje med den inriktning
som Stockholms stad har i fragan om cykling som transportsatt. Forslagen bedéms leda till
forbattrade maéjligheter for cykling i stadsmiljo, vilket ar en viktig faktor for att nd méalen om
en héllbar stad med minskad biltrafik och 6kad andel gang-, cykel- och kollektivtrafik. Stads-
ledningskontoret forutser 6verlag inga dkade kostnader for stadens del genom inférandet av
forslagen.

Stadsledningskontoret anser dock att forslaget att gdende om majligt ska ga pa vénster sida
i fardriktningen pa en gemensam gang- och cykelbana &r otillrackligt utrett. Kontoret saknar
de analyser och avvagningar som i dvrigt praglar promemorian. Behovet av informationsin-
satser berors inte och det &r vidare osékert i vilken utstrdckning regelefterlevnaden kommer
att kontrolleras.



Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen anser remissen besvarad med vad som
sdgs i stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Exploateringskontoret

Exploateringskontorets tjansteutlatande daterat den 3 juni 2017 har i huvudsak
foljande lydelse.

Exploateringskontoret anser att de regelandringar som foreslas paverkar kontorets verksamhet
i liten utstrackning. Kontoret anpassar sig och foljer de regler som finns. Det &r av vikt att det
utarbetas tydliga riktlinjer och att det finns en intern samverkan inom staden vid ett eventuellt
inférande av de nya reglerna. Exploateringskontoret ar gérna delaktiga i utarbetande och
implementering av sadana riktlinjer.

Trafikkontoret

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 7 juli 2017 har i huvudsak féljande
lydelse.

I enlighet med Cykelplan Stockholm 2012 och med beaktande av Strategi for 6kad cykling i
Stockholms stad genomfor trafikkontoret i Stockholms stad stora insatser for att 6ka andelen
cyklister och gora det enklare och sékrare att cykla i hela staden for alla stockholmare i alla
sammanhang.

Genom att bygga om och bygga ut infrastrukturen till ett cykelvagnét som ar samman-
héngande, kapacitetsstarkt, framkomligt, tryggt och sakert for alla cyklister, genom reinveste-
ringsprogrammet for cykel och satsningar pa drift och underhall skapas och uppratthalls ett
vél fungerade cykelvagnat med god framkomlighet och hog trafiksikerhet. Aven andra insat-
ser, som exempelvis cykelparkeringar, vagvisning och att skapa trygga skolvagar, har bety-
delse for att 6ka andelen cyklister och gora det enklare och sakrare att cykla.

For att redovisa cykelutvecklingen méter trafikkontoret bland annat antalet passager éver
innerstadssnittet, vilket bést beskriver cykelpendlingen i Stockholm. De senaste tio &ren har
passagerna Over innerstadsnittet 6kat med 66 %, och trenden fortsétter i positiv riktning.

Det 6vergripande syftet med regeringens nationella cykelstrategi, att framja en dkad och
saker cykling, ar vl i linje med Stockholms stads arbete med cykelfragor. For storre stader
kan sarskilt betonas hur utrymmesbesparande och kapacitetsstark gang-, cykel- och kollektiv-
trafik kan bidra till framkomlighet i trafiken.

Utover det ovan beskrivna arbetet vill trafikkontoret framhalla regelfragornas betydelse for
Okad och sdker cykling. | Stockholms cykelplan konstateras att regelverk som framfor allt
Trafikforordningen och Vagmaérkesforordningen i forsta hand &r anpassade for att ordna
motorfordonstrafiken. Om cykel tillsammans med gang och kollektivtrafik ska prioriteras i
stadens transportsystem behéver ocksa reglerna anpassas efter dessa trafikantgruppers behov.

I samband med att Cyklingsutredningens forslag remitterades efterlyste trafikkontoret yt-
terligare fortydliganden vad galler exempelvis méjligheten att anvanda kérbanan &ven om det
finns cykelbana liksom barns anvandning av gangbanan vid fard med cykel. | flera pagéende
och planerade cykelprojekt har olika regelfragor paverkat genomforandet. Ett exempel ar
inforandet av mojligheten for dubbelriktad cykling pé enkelriktade gator, ett annat ar utred-
ningsuppdraget om mojligheten att svanga hoger vid rod signal. Dessa kommenteras sérskilt
efter genomgangen av forslagen i promemorian.

Darfor valkomnar trafikkontoret att regeringen nu lagger forslag pa ytterligare regeland-
ringar for att framja cykling. Ju fler verktyg som finns i verktygsladan, desto storre mojlighet-
er for vaghallare att hitta 1osningar anpassade for olika trafikmiljoer och forutsattningar i syfte
att nd mal om okad och siker cykling.

Nedan kommenteras nagra av forslagen i promemorian. Om de forslag som inte kommen-
teras har kontoret inget att erinra.



Att anvanda kdrbanan dven om det finns cykelbana

I promemorian foreslas att om sarskild forsiktighet iakttas far cyklande som fyllt 15 ar an-
vanda korbanan aven om det finns en cykelbana under forutsittning att den hogsta tillatna
hastigheten pa korbanan inte ar hogre an 50 kilometer i timmen.

Idag &r detta tillatet ndr det &r lampligare med hansyn till fardmalets lage, samt for cyklar
med fler &n tva hjul, karra eller sidovagn. Trafikkontoret framférde i samband med Cyklings-
utredningens forslag att mojligheten att anvanda kdrbanan dven om cykelbana finns bor
omfatta alla cyklister i de fall cykelbanan ar oframkomlig eller obrukbar.

Trafikkontoret instdmmer i det som anfors i promemorian om att det i grunden &r efter-
stravansvart av flera skl att separera saval gang som cykeltrafik fran den 6vriga fordonstrafi-
ken. Det ar ocksa utgangspunkten for planering av utbyggnad av pendlings- och huvudstrak
for cykling i Stockholms stad. De strak som planeras och anlaggs dimensioneras med bredare
cykelbanor med sakra omkorningsmojligheter, dar gaende, cyklister och motorfordon skiljs ét,
och dar cykeln betraktas som ett eget transportslag med egen infrastruktur.

Detta bor dock inte utesluta att samtidigt utoka cykeltrafikens tillgang till ytor normalt
vikta fér fordonstrafiken for 6kad framkomlighet och tillganglighet for cykling. | stora delar
av Stockholms innerstad sker redan idag cykling i blandtrafik dar det inte finns cykelbanor,
och pa ett stort antal strackor har dessutom cykeltrafiken getts ytterligare tillgidnglighet genom
mojligheten till dubbelriktad cykling pa tidigare enkelriktade gator. Samtidigt ar trafiksaker-
hetsaspekterna viktiga, och det ar darfor en rimlig avvagning att regeln géller for cyklande
som fyllt 15 ar och pa gator med hogst tillaten hastighet om 50 km/h.

Trafikkontoret ser darfor i huvudsak positivt pa forslaget.

En tankbar konsekvens av forslaget ar att da trafiksakerhetstiden i signalreglerade kors-
ningar sétts efter det langsammaste fordonet, det skulle kunna bli aktuellt att rdkna om denna i
vissa korsningar. | dessa fall bor det vara mojligt for vaghallare att satta sakerhetstiden i
signalen under antagandet att cyklister som kor i kdrbanan under dessa omstandigheter héller
en hastighet som motsvarar den som halls av de motorfordon som passerar korsningen. Detta
for att undvika eventuell paverkan pa véntetiderna for bade cyklar och motorfordon.

Det bor i sammanhanget namnas att i beslut om hastighetsplaner med férslag pa nya has-
tighetsgranser i Stockholms stad har framhallits att separering i form av minst kantsten mellan
oskyddade trafikanter och motorfordonstrafik bor goras déar den hogsta tillatna hastigheten &r
40 km/h. Sarskilda beddmningar har dock gjorts att cykling kan ske i blandtrafik vid 40 km/h
om trafikméngden &r ringa.

Cykelgata
I promemorian foreslas att det infors en mojlighet for kommuner att inratta cykelgator, med
ett sarskilt vagmarke.

Trafikkontoret var positivt installt till Cyklingsutredningens forslag om cykelgator, och
valkomnar darfor att mojligheten nu infors genom reglering i bland annat trafikférordningen.
Med ytterligare ett verktyg i verktygsladan dkar méjligheterna att hitta I6sningar anpassade
for olika trafikmiljoer och forutséattningar.

Som tidigare anforts ar utgangspunkten for planering av pendlings- och huvudstrak for
cykling i Stockholms cykelplan cykelinfrastruktur i form av cykelbanor, cykelfélt eller gc-
banor med de riktlinjer for matt och standard i 6vrigt som framgar i planen. Pa denna grund-
laggande infrastruktur for cykling méjliggor bredder och standard att cyklister som tar sig
fram med olika hastigheter och med olika forutsattningar kan kanna sig trygga och sakra.

| den mén andra lésningar av olika skal dvervags, pa straken eller i andra delar av vagnatet
dar cykling ska prioriteras, ar det vasentligt med en utformning som har en tydlig utgangs-
punkt i framkomlighet, trafiksakerhet och trygghet for alla slags cyklister. Detta bor dven vara
utgangspunkten i regleringen av och utformningen av cykelgator.

Trafikkontoret bedomer att de foreslagna reglerna om hogsta tillatna hastighet pa 30 kilo-
meter i timmen, att motordrivna fordon ska anpassa hastigheten till cykeltrafiken, vajnings-
plikt mot fordon som fardas pa cykelgatan och att parkering far bara ske pa sérskilt anordnade
platser, har forutsattningar att skapa en ram for blandtrafikmiljoer dér cykeln prioriteras fore
motorfordonstrafiken.

Det finns, som konstateras i promemorian, exempel i flertalet lander pa cykelgator
och/eller blandtrafikgator med cykelprioritet. Erfarenheter fran exempelvis Nederlanderna,
dar flera stader har cykelgator men dar begreppet inte &r reglerat, &r att den fysiska utform-



ningen av gatan ar viktig, med faktorer som bredd, materialval och hastighetssikring. Aven
fordelningen av trafikfloden mellan bil- och cykeltrafik &r en faktor som paverkar i vilken
grad framkomlighet och trafiksékerhet for cykel uppnas.

Detta &r fragor som, givet att regleringen beslutas, aterstar att studera vidare i de fall
cykelgatsldsningar 6vervags.

En ytterligare frdga som inte framgar i promemorian ar huruvida cyklister med den fore-
slagna regleringen far kora i mitten av kérbanan pé en cykelgata, eller om de behéver kora
ndra den hogra kanten av kérbanan, sasom huvudregeln &r formulerad. Trafikkontorets be-
démning ar att om syftet med cykelgata ska uppnas med motorfordon som anpassar hastighet-
en efter cykeltrafiken, underlattas detta om cyklar tillats kora i mitten.

Cykelbox

Trafikkontoret valkomnar att en vagmarkering for cykelbox infors i trafikforordningen. |
Stockholms stad markeras redan idag cykelboxar i ett stort antal signalreglerade korsningar,
manga av dessa i innerstaden. Bedomningen ar att de tydligt bidrar till cyklisters framkomlig-
het och trygghet.

Trafikkontoret noterar att forslaget innebér att det bor vara mojligt att markera cykelboxen
utifran forhallandena pa platsen, och utgdr frén att de utformningar av cykelboxar s som de
utfors i Stockholms stad faller inom ramen for den foreslagna markeringen, och att det bor
vara mojligt att markera en cykelbox aven nar cykelfélt saknas pa strackan som leder fram till
korsningen.

Forenklad markering av cykelpassage och cykeldverfart.

Trafikkontoret ser positivt pa forslaget att markeringen for ett Gvergangsstalle far utgora en av
begransningslinjerna till en cykelpassage eller cykeloverfart. | den man cykeloverfarter kom-
mer inréttas i Stockholms stad underlattas sannolikt detta med den foreslagna regleringen, da
det sérskilt i de centrala delarna kan vara brist pd utrymme i den befintliga trafikmiljon.

Gaende pa gang- och cykelbana och markering av évergangsstalle pa cykelbana
I promemorian foreslas att gdende pa en gemensam gang- och cykelbana om mojligt ska
anvanda vanster sida i fardriktningen.

I Stockholms cykelplan betonas att gdende och cyklister bor betraktas som tva separata
trafikantgrupper och att det ar viktigt att uppmarksamma att dessa i manga fall har olika
forutsattningar och behov. For att skapa trygga och trafiksékra miljoer efterstravas darfor
separering av dessa trafikanter. Vilken typ av I6sning som &r bast i olika lagen, liksom graden
av separering beror pa hur det ser ut pa platsen och vilka som anvander den.

I de fall dar gemensamma gang- och cykelbanor inte ar separerade med exempelvis en ma-
lad linje kan forslaget bidra till viss tydlighet och dérigenom underlatta samspelet mellan
gdende och cyklister. En fraga som kvarstar ar i vilken utstrackning det ar rimligt att tro att
regeln kommer kunna évervakas och foljas upp.

I promemorian konstateras dven att dagens mojlighet att markera ett dvergangsstalle pa
cykelbana bedéms kunna anvéndas i 6kad utstrackning for att underlatta samspelet mellan
gaende och cyklister.

Trafikkontoret arbetar kontinuerligt med att forbattra och gora infrastrukturen sékrare for
bade gaende och cyklister. | det arbetet ingr att utforma gangpassager sa att det finns forut-
sattningar for ett bra samspel och minskade konfliktpunkter mellan cyklister och fotgéngare.

Ovriga regelfragor
Trafikkontoret saknar i promemorian en genomgang av och forslag kring nagra regelfragor
som ror cykel. Det géller sarskilt ndgra genomforda, pagaende och planerade cykelprojekt.
Hdbgersvang mot rott

Trafikkontoret utreder for nirvarande fragan om att tillata cyklister att svanga hoger vid
rod trafiksignal. Kontoret konstaterar att det i regeringens nationella cykelstrategi foreslas att
det bor utredas om det & majligt att, under vissa forutsattningar, for samtliga fordonsslag
medge undantag fran reglerna om stopplikt vid rod signal nar fordonet gor en hogersvang.
Trafikkontoret valkomnar ett nationellt utredningsuppdrag, men staller sig fragande till skalet
att samtliga fordonsslag foreslas omfattas inom ramen for ett utredningsuppdrag kopplat till
cykelstrategin..

Ett sddant uppdrag bor inte hindra att det redan i samband med Gvriga regelandringar an-



tingen ges mojlighet for kommuner och andra vaghallare att genom tillaggsskylt till trafiksig-
nal ge cykeltrafik méjlighet att svdnga hdger vid rod signal, eller med stod av exempelvis en
forordning om forsoksverksamhet genomfora forsok dar cykeltrafiken undantas fran stoppfor-
bud vid réd signal vid till exempel hégersvéng.

I Danmark ledde en forsoksverksamhet i statlig regi till att mojligheten for cyklister att
svanga hoger vid rott ar reglerad i foreskrifter sedan 1 oktober 2016.

Dubbelriktad cykling pa enkelriktade gator

Trafikkontoret har under 2016 infort méjligheten till dubbelriktad cykling pa lampliga enkel-
riktade gator. Totalt har 260 kvarter skyltats om i framfor allt Stockholms innerstad. Syftet har
varit att det ska bli smidigare att ta sig fram pa cykel i sitt naromrade, och snabbare och
enklare att ansluta till och fran stadens pendlingsstrak for cykling. Kontoret bedémer att
forandringen uppnatt syftet.

Atgérden har skyltats med *forbud mot infart med motorfordon”, men trafikkontoret anser
i grunden att det vore dnskvart att kunna skylta regleringen genom en tilliggstavla Géller ej
cykel” pa vigmarket “Forbud mot infart med fordon”, vilket framfordes redan i remissvaret
till Cyklingsutredningens slutbetidnkande. Det har dock hittills inte bedomts méjligt utifran
Transportstyrelsens tolkning av Wienkonventionen fran 1968.

I den inventering som gjorts av atgarden finns indikationer pa att bilkérning mot “férbud
mot motorfordon” har &kat nigot jimfort med tidigare skyltning. Det bedomdes i tjinsteutld-
tande till trafikndmnden 2017-02-10 dock vara for tidigt att avgéra om det finns skal att géra
justeringar i utférandet och/eller 6vervaga andra atgarder for béattre regelefterlevnad i samband
med anpassningen.

Majligheten att kunna kombinera vigmérket "Forbud mot infart med fordon” med ”Géller
ej cykel” eller liknande bor dvervégas i samband med 6vriga regeldndringar, for att frimja en
okad och sdker cykling samtidigt som hog regelefterlevnad uppnés for motorfordonstrafiken.
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PM: Cykelregler

Remiss fran Naringsdepartementet
Remisstid den 31 augusti 2017
Dnr 110-785/2017

Beslut
Remissen besvaras med hanvisning till vad som ségs i stadens
promemoria.

Sarskilda uttalanden

Samtliga ledamdter for Moderaterna och Bjorn Ljung (L) hanvisar
till Moderaternas och Liberalernas gemensamma sérskilda uttalande
som redovisas i utlatandet.

Ersattaryttranden

Karin Ernlund (C) och Erik Slottner (KD) hanvisar till
Moderaternas och Liberalernas gemensamma sérskilda uttalande.
Arendet

Kommunstyrelsen behandlar ett d&rende om cykelregler. Borgarradet
Helldén redovisar drendet i promemoria 2017:166.
Beslutsordning

Ordféranden konstaterar att det finns ett forslag till beslut och det &r
borgarradsberedningens forslag. Ordféranden finner att
kommunstyrelsen beslutar enligt borgarradsberedningens forslag.
Vid protokollet

Ulrika Gunnarsson
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