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Svar pa remiss av promemorian
Cykelregler

Sammanfattning

Svensk cykling anser att promemorians forslag ar bra. Sarskilt positiva ar vi till det sedan
lange efterlangtade forslaget om tillatelsen att cykla i korbanan.

Vi hade dock, efter Cyklingsutredningen och det ambitiésa arbetet med den Nationella
Cykelstrategin, 6nskat och forvantat oss betydligt fler och skarpare forslag. Vi tycker att de
forslag som laggs ar for fa och vi tror tyvarr inte att forslagen pa nagot avgorande satt
kommer att bidra till en 6kad cykling. Svensk Cykling anser att om regeringen menar allvar
med ambitionen att 6ka cyklandet maste kraftigare andringar vidtas.

Vara forslag

Lagstifta om att motortrafik mdste hdlla ett avstand pd minst 1,5 meter frdan cyklister vid
omkérning

Till skillnad fran andra lander har Sverige inga tydliga lagkrav pa att hansyn ska visas till
cyklister vid omkorning. Manga olyckor och livsfarliga situationer skulle undvikas om
trafikreglerna satte en grans for hur en sddan hansyn ska matas.

Tillat cyklister att genom tilldggstavla betrakta trafiksignal som stopplikt

Tillat mojligheten att med sarskilda skyltar eller trafiksignaler Iata cyklister gora en
hogersvang, nar motorfordonen har rott, efter iakttagen forsiktighet. Sadana mojligheter
finns i bland annat Nederlanderna, Frankrike, Storbritannien och Tyskland. Fragan har
utvarderats positivt i Danmark av deras Trafikverk. Dar satte man upp specifika kriterier for
var det fungerar. Det borde vara Sveriges vag ocksa.
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Allgrént

Svensk Cykling anser att allgront bor utredas. Allgront innebar att en korsning kan utformas
sa att cyklister fran alla hall kan ges gront ljus och slappas pa samtidigt, under en period i
trafiksignalernas omloppsfas. Den befintliga regeln om att samma ljus inte kan ges korsande
riktningar ar anpassad till motorfordonstrafik. Det finns manga internationella exempel som
tydligt visar att allgront fungerar for cyklister och bidrar till 6kad framkomlighet utan
minskad trafiksakerhet.

Dubbelriktad cykeltrafik pd enkelriktade gator

Tillat cyklister att cykla i bada riktningarna pa en enkelriktad gata genom en tillaggskylt.
Visserligen gar det att I6sa pa andra satt, som i och for sig ar simre, men det ar markligt att
Wienkonventionen tillats krangla till det just i Sverige.

Markdatkomst fér cykelvéigar

Svensk Cykling beklagar att regeringen inte lagger fram nagot forslag i den viktiga fragan om
markatkomst for cykelvagar. | dagslaget ar det endast mojligt for Trafikverket att fa
markatkomst genom vagplaner eller genom frivilliga avtal som ger ratt att nyttja marken.
Om kommunerna inte anvander sig av detaljplaneinstrumentet sa kvarstar endast alternativ
dar frivilliga avtal tecknas med markagare. De tillfdllen dar planlaggning inte ar lampliga eller
avtal inte kan traffas blir bade kommuner och Trafikverket lasta.

Enligt var mening hade en lagandring behovt goras i bade vaglagen och anldaggningslagen for
att finna en langsiktig l6sning pa problemet. Vaglagen betraktar i nulaget gc-vagar som ett
tillbehor till allman vag och darfor maste ge-vagarna byggas intill allman vag med
motortrafik. Dessutom ar lagen formulerad pa ett sadant satt att samtliga trafikslag ska
kunna ta sig fram pa alla allmanna vagar. For Trafikverket hade planlaggningen underlattats
om lagen andrats sa att gc-vagar kan anlaggas fristdende. Den lagandringen gor daremot
inga storre underverk for kommunerna. Darfor foreslar vi dven en ytterligare lagandring i
anlaggningslagen som 6ppnar upp for att kommunerna och dven staten som juridiska
personer ska kunna fa en sarskild typ av bruksratt, sa kallat servitut, till mark. | dagslaget
maste det rattsforhallandet ske mellan fastigheter och innebér en ratt for en fastighet att
anvanda en annan. Det dr nagot som i namnda forslag bor forandras. Det befintliga enskilda
vagnatet skulle da kunna nyttjas mer effektivt, ratten sakras och vaghallaren alternativt
markagaren skulle bli mer rattvist kompenserad.

Det ar framforallt ett statligt och kommunalt intresse att anldgga sammanhéangande strak for
gc-trafik. Vissa av de markatkomstsatt som finns gor att marken kan tas genom tvang. De
markagare som berdrs borde darfor ersattas fullt ut och inte efter nagon fordelningsmodell.

! https://www.rbke.gov.uk/parking-transport-and-streets/getting-around/cycling-and-
walking/two-way-cycling-one-way-streets
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Det &r inte bara markdtkomsten som sddan som behdver ses éver och regleras. Aven
ansvarsfordelningen fér anlaggande och drift av gc-vdgarna maste tydliggoras.

Det finns ett paborjat samarbete mellan berdrda aktérer men de vet inte hur de ska kunna
arbeta efter det. Trafikverket dnskar att kommunerna tar stérre ansvar och vice versa. Den
overgripande fordelning som finns i dagslaget maste darfor brytas ned till hanterbara nivaer
som ska kunna fungera i praktiken sa att det inte uppstar diskussioner om vem som bér ha
ansvaret for varje ny gc-vag. Det borde vara rimligt att Trafikverket ansvarar for regionala
strak och forbindelseleder mellan orter medan kommunerna ansvarar for strak for turism.
Daremot borde kommunerna i storre utstrackning kunna drifta dven Trafikverkets gc-vagar
och samordna det kommuner emellan.

Ska vi fa effektiva pendlingsvdagar maste reglerna andras for markatkomst. Fram till dess att
lagdndring sker far Trafikverket och kommunerna halla sig till de metoder som lagligen finns
att tillga. Eventuellt kan de vaga sig pa att testa okonventionella I6sningar, men med risk att
de inte gar igenom de provningar som kravs.

Att regeringen efter att ha jobbat sa lange pa denna nationella strategi missar en sa viktig
fraga ar ett kraftigt underbetyg. Fragan bor utredas varefter ett skarpt forslag bor laggas pa
riksdagens bord.

Hastighet i tdttbebyggt omrade

Svensk Cykling anser att regeringen bor lagga fram ett forslag om sankt bashastighet i
tattbebyggda omraden, vilket vi hoppas blir resultatet av Trafikanalys uppdrag.

Det skulle vara den enskilt storsta sdakerhets- och trygghetshojande atgarden fér personer
under aktiv transport — cyklister och gaende till exempel. Svensk Cykling stoder
Cykelframjandets krav pa att bashastigheten sanks till 30 km/tim.

Parkeringsnorm fér cykel

Svensk Cykling anser att det, i likhet med andra nationella byggregler, borde finnas p-normer
for cykelparkering. Aven om det i dagsldget inte finns ndgra explicita regler eller normer pa
myndighetsniva gallande parkeringsbehov tolkas skrivningen i PBL oftast som bilparkering.
For att mojliggora cyklingens naturliga plats i samhallsplaneringen menar vi att ett
minimikrav for cykelparkeringar vid nybyggnad av bostader och kontor borde uttryckas
explicit.

Hcéinsynsregler vid cykelpassager

Svensk Cykling anser att hansynsreglerna vid cykelpassage borde andras sa att de blir
konsekventa oavsett om det galler korsning eller vagstracka. | dagsldget ska fordonsférare
som svangt i en korsning eller kommer fran en cirkulationsplats kéra med lag hastighet och
ldmna cyklande som ar ute pa eller just ska fardas ut pa cykelpassagen tillfille att passera.
Forare har i dessa situationer inte vajningsplikt men ska anpassa sitt korsatt och sin hastighet

Svensk Cykling, www.svenskcykling.se, www.facebook.com/cykelnationsverige @svenskcykling (Twitter)
Box 22307, 104 22 Stockholm, Besok: Klara Norra Kyrkogata 31, Tel. 08 508 938 18




SVENSK
CYKLING

sa att cyklandes passage underlattas. Vi anser att samma borde gélla oavsett om
cykelpassagen ar placerad pa en vagstracka eller i anslutning till en korsning. | vantan pa att
fler kommuner anlagger cykel6verfarter menar vi att det skulle vara positivt for cyklisternas
framkomlighet och sdakerhet om férare anpassar hastigheten vid cykelpassager. Det ligger
ocksa i linje med nollvisionen att fordonsforare anpassar hastigheten vid cykelpassager.

Synpunkter pa promemorians forslag

4.1 - Cykla pa kérbanan dven om det finns en cykelbana

Svensk Cykling stoder detta forslag. Detta har varit ett krav och uppmaning fran oss under en
lang tid och vi ar glada det antligen blir av. Cykeln ska ha samma ratt att framforas pa
kérbanan som andra fardmedel. Detta oavsett om det finns en parallell cykelbana eller inte.

Svensk Cykling anser dven att hastighetsrekvisitet bor tas bort. Principen bor vara att alla
allmanna vagar, som inte uttryckligen har ett férbud, bor vara upplatna for cyklister dven om
det finns en intilliggande cykelbana. Det kan vara vart att paminna om att cyklister idag far
anvanda vagar med hogre hastighet an 50 km/tim, till och med vagar med 100 km/tim - om
pabjuden cykelbana saknas.

Cyklisten kan vilja sjalv efter egen sdakerhetsbedémning och efter eget 6vervagande kring
framkomligheten. Detta ar inte bara en symbolfraga som visar den egentliga viljan att dndra
prioriteringarna, utan ocksa i hogsta grad en pataglig begransning i cyklister framkomlighet.

Fritt val skulle befria cyklister fran tvanget att anvanda daliga cykelbanor. Och ge vaghallaren
incitament till att gora battre cykelbanor, separerade fran gang. Den nuvarande regleringen
tvingar i praktiken cyklister dagligen att bryta mot lagen.

4.2 - Cykelgata

Svensk Cykling stoder detta forslag. Vi vill dock papeka att huvudregeln boér vara att bilar inte
far parkeras pa cykelgata. Undantaget for att acceptera parkering bor foregas av ett sarskilt
beslut (LTF). Fartgransen pa cykelgator bor ocksa vara hogst 20 km/tim. Cykling i bredd bor
vara tillaten.

4.3 - Cykelbox
Svensk Cykling stoder detta forslag. Erfarenheterna fran t.ex. Stockholm ar mycket positiva.

4.4 - Férenklad markering av cykelpassage och cykeléverfart
Svensk Cykling stoder detta forslag.

4.5 - Cykelpassage anges med vigmarkering
Svensk Cykling stoder detta forslag men ser en risk att manga cykelpassager i landet tas bort
om inte kommunerna far stdd eller att det stalls krav pa att befintliga cykelpassager ska
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markas upp ordentligt. Borttagandet av cykelpassager, utan att ersatta dem med
cykeléverfarter, minskar cyklisternas framkomlighet.

4.6 - Lokaliseringsmdrken dven fér gang- och cykelvdgvisning
Svensk Cykling stoder detta forslag.

4.7 — Gdende pad gang- och cykelbana

GC-banor bor i de flesta fall ersattas av skild infrastruktur for gdende och cyklister. Det ar tva
transportsatt med helt olika férutsattningar. Att blanda dessa ar inte bra for nagot av
fardsatten. Gemensam yta for gdende och cyklister bor vara ett undantag och foregas av
sarskilt beslut (LTF).

4.8 - Markering av 6vergdngsstdlle pd cykelbana
Svensk Cykling stoder detta forslag. Tydlighet ar alltid att foredra.

Om Svensk Cykling

Svensk Cykling ar en paraplyorganisation med syftet att samla Sveriges samtliga
cykelorganisationer under samma tak. Tillsammans blir vi en starkare rost for cykling i
Sverige. Tidigare FoG (Svenska Cykelfabrikant- och Grossistforeningen) dndrade under 2015
sin organisation och heter numera Cykelbranschen for att battre tillvarata branschens fragor.
| Svensk Cykling ingar organisationerna Cykelbranschen, Cykelframjandet, Svenska
Cykelforbundet, Naturskyddsforeningen och Vatternrundan.

Vi bedriver lobbying och PR-arbete med malet att cyklandet i Sverige ska 6ka och att
forutsattningarna for cykling i ett bredare perspektiv ska forbattras.

Styrelse

Lars Stromgren, ordforande, tillika ordférande i Cykelframjandets Riksorganisation
Gunilla Brynell-Johansson, Vatternrundan

Mats Douhan, Cykelbranschen

Anders Bromée, Svenska Cykelférbundet

Jens Forsmark, Naturskyddsféreningen

Joakim Stenberg, Cykelbranschen

A

Klas EIm

VD, Svensk Cykling

+ 46 8 508 938 18 (tel)

+ 46 704 58 01 08 (mob)
klas.elm@branschkansliet.se
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