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Remissvar angaende promemorian Cykelregler

Svensk Kollektivtrafik &r bransch- och serviceorganisation fér lanstrafikbolag och
regionala kollektivtrafikmyndigheter vilka ocks8 &r organisationens medlemmar. Arligen
gérs mer n 1,5 miljarder resor i v8ra medlemmars trafik, vilket motsvarar 96 % av
landets busstrafik och 62 % av landets persont8gstrafik.

Bakgrund

2012 éverldmnades betédnkandet Okad och sédkrare cykling — en dversyn av regler ur ett
cyklingsperspektiv (SOU 2012:70). Utredaren menade bland annat att det kravs en 6kad
politisk prioritering av cyklingen som transportsatt p% nationell, regional och lokal niva.
Under varen 2015 riktade dérefter Riksdagen tva tillkdnnagivanden till regeringen,
(bet.2014/15:TUS5, rskr. 2014/15:123) i syfte att framja cykling. Det forsta
tillkdnnagivandet uttrycker att regeringen bér aterkomma till riksdagen med en nationell
cykelstrategi. I det andra tillkdnnagivandet framfors att regeringen bér redogéra for
regelandringar for att framja cykeltrafik i stader. I budgetpropositionen for 2016 (prop.
2015/16:1) pekar regeringen pa att det i arbetet med att uppna ett mer hallbart
transportsystem ar angelaget att cyklingens andel av det totala resandet 6kar.
Regeringen konstaterar att cykling ar bra for klimatet, for folkhalsan och fér att minska
trangseln i stadstrafiken.

Den 28 april i ar presenterade Regeringen en nationell cykelstrategi vars huvudsyfte &r
att fa fler manniskor att cykla, framfér allt kortare stréckor under fem kilometer. Den
innehaller visioner och atgérder, vilket bland annat innebér att det blir tilldtet att cykla pa
50-véag, aven om det finns cykelbana bredvid. Ytterligare vill regeringen initiera en
utredning om att tilldta hégersvang vid rott ljus for cyklister. For att minska antalet
olyckor pa cykelbanor vill regeringen ocksa att gdende ska halla sig till vénster pa de
gemensamma gang- och cykelvagarna. Bland de mer visionéra inslagen finns till exempel
dnskemal om ett sammanhangande och vél skyltat cykelvdgnat och om specifika
cykelgator i stadsmiljo.
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Promemoria Cykelregler ar framtagen for att redogéra méjliga regelandringar inom
ramen for regeringens férsta nationella cykelstrategi, vilka foreslas trada i kraft den 1
januari 2018.

Sammanfattning av Svensk Kollektivtrafiks yttrande

e Svensk Kollektivtrafik delar synen om att 6kat resande och transporter med cykel
ar viktiga faktorer for att 8stadkomma ett hallbart transportsystem. Likasa att
forutsattningarna for att valja cykel som transportsatt ska forbattras samtidigt
som tillférlitligheten, tryggheten och bekvamligheten fér cyklisterna 6kas.

e Med Okad trangsel i trafiken 6kar konflikterna mellan olika trafikantgrupper
eftersom allt fler ska samsas pa begrdnsade ytor. Det kommer dven pa sikt att
finnas fler bade eldrivna cyklar och eldrivna mopeder klass II som i relativt hoga
hastigheter kommer att kéra pa gang- och cykelbanor. Vi stodjer darfor
uppfattningen att cykeln bor betraktas som ett eget transportsatt ar vi ar positiva
till en nationell cykelstrategi i syfte att skapa en sammanhangande
cykelinfrastruktur.

e Vi delar dven synen att en 6kad och sdker cykling inte i férsta hand handlar om
fler eller forandrade regler utan att det kravs mer och battre cykelinfrastruktur
samt béttre drift och underhall av denna.

e Svensk Kollektivtrafik ar positiv till att en vdgmarkering for cykelbox infors i
vagmarkesférordningen eftersom de samtidigt 6kar trafiksakerheten fér cyklande i
situationer d3 bussar ska svanga héger i en korsning.

e Svensk Kollektivtrafik ar daremot kritisk till att det inférs en méjlighet for
cyklande fran 15 &r (och férare av moped klass II) att fardas p& kérbanan dven
om det finns en cykelbana om den hogsta tilldtna hastigheten pa kérbanan &r
hoégst 50 kilometer i timmen, vilket enligt PM:et kommer att leda till att (s.36)
framkomligheten fér motorfordonstrafik, exempelvis bussar, kan komma att
forsamras med fler cyklister pa kérbanan. Regeringens férslag kan leda till fler
framkomlighetsproblem vilket dven organisationen Motormdannen har
uppmarksammat (Dagens Nyheter, 2017-04-28). Vi fores|ar istillet att cykel, av
trafiksakerhetsskél, bara ska fa anvéandas pa vagar dar det ar upp till 30

km/timme.

I detta sammanhang kan det samtidigt vara av varde att avvakta den utredning
om forutsattningar fér och konsekvenserna av en sankt bashastighet i tatort som
Trafikanalys ska leverera senast 20 oktober 2017. (N2016/05491/TS).

e Vi vill understryka vikten av att en utékad méjlighet att cykla pd kérbanan inte far
ses som ett alternativ till att bygga nya cykelbanor och cykelfalt.

e Svensk Kollektivtrafik ser slutligen att vore en stor férdel om de olika vaghallarna
kunde enas om att anvanda samma farg pa asfaltsytan pa de platser dér det ar
[dmpligt med fargsattning for dkad tydlighet och trafiksakerhet. Olika stader har
olika farger. I Géteborg anvénds exempelvis rod SF-sten pa cykeldverfarter for att
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dka trafikanternas uppmaérksamhet. Stockholm liksom Orebro har réd fargsattning
som standard p& sina cykeldverfarter, medan Malmé har blatt och t ex Burlév har
gult. I Malmd anvands istallet rédaktig fargsattning fér att markera ett
kollektivtrafikkorfalt. (MalméExpressen). En avvikande farg for att lattare
uppmarksammas kring cykelvagar och cykeloverfarter ar bra, annu battre vore
om det fanns ett enhetligt regelverk hur detta ska se ut.
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