Svenska Cykelséllskapet (SCS)

Naringsdepartementet KISTA 2017-07-31
Regeringskansliet
103 33 STOCKHOLM

Remiss -- Cykelregler
Diarie-nr N2017/03102/TIF

ALLMAN KOMMENTAR

SCS har foljt (och deltagit) i samhallsplanering av cykelfragor i atskilliga
decennier. Har har genom aren presenterats manga bra forslag och
aven nagra mindre bra (t ex att bygga ett sammanhangande gc-nat 6ver
hela landet for vardagsbruk samt sarskilt utmed samtliga 2+1-vagar). En
genomgaende trend har varit att de goda idéerna varit atfoljda av mycket
lite pengar. Att da férvanta sig nagon stérre effekt, har val inte varit
sarskilt troligt. Och s& har det heller inte blivit. Olyckorna har reducerats,
men det kan ju delvis dven bero pa det minskade cyklandet.

Vi tror ocksa, att sannolikheten for att uppna god effekt minskar ju mer
resurser som samhallet satsar pa alternativa fardsatt. Ge-vagnaten inom
tatort har byggts ut kraftigt under senare decennier och det ar naturligtvis
mycket positivt. Samtidigt har framkomligheten 6kat for biltrafiken och att
bilisten d& skulle kanna sig sarskilt stimulerad att byta kommunikations-
medel &r inte sannolikt. Samtidigt som dagens samhalle (vad galler
funktion och tid) nastan fordrar tillgang till bil.

Vill man att fler skall valja cykeln av miljo- och halsoskal, bér man satsa
pa olika atgarder for olika malgrupper.

T Om man vill att fler vanecyklister skall trampa mera
8 Om man vill att bilférare skall stélla bilen i olika situationer

8 Om man vill att fler skall cykla till jobbet



8 Om man vill att fler skall cykla under fritid och semester.

Hittills har man lagt mest krut pa punkt 3, utan att uppna sarskilt positiva
resultat. SCS skulle i detta sammanhang garna se en undersokning av
hur halsosamt det egentligen ar, att regelbundet trampa alldeles intill
stora bilfloden -- dar flertalet cykelvagar av olika skal nu placeras.

SCS deltog i referensgruppen for Kent Johanssons 800 sidor tjocka
utredning, dar punkt 4 ovan angavs som ett av fyra huvuddirektiv. |
sluttexten kunde vi knappt hitta ett ord kring detta. Denna fantasiloshet
tycker vi ar beklaglig.

1. PROMEMORIANS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

SCS tycker att det ar val optimistiskt att tro att nagra mindre regel-
andringar pa nagot avgorande satt skall fa fler att valja cykeln. Den nu
aktuella nationella cykelstrategin var allmant hallen (dock klart positiv)
och angav en sa lag budget, att detta val knappast forandrar bilden.

2. FORFATTNINGSFORSLAG
2.2 FORSLAG TILL FORORDNING / TRAFIKFORORDNINGEN
3 KAP / 8§ 6/1 -- Detta ar nog vad som redan forekommer i praktiken.

8 KAP -- Svart att halla isar begreppen utan lagboken i hand.

O Gagata = har skall i princip inga motorfordon férekomma och cykeln
skall ledas?? Forekommer anda detta, sa galler max 7 km/tim??

O Gangfartsomrade = har ar det fritt fram for motorfordon, men max 7
km/tim géaller?

O Cykelgata = har ar det fritt fram for motorfordon, men max 30 km/tim
galler? Fa cyklister klarar sjalva av denna héga hastighet. Se i 6vrigt
nedan.

14 KAP / 8 6/6 -- Tveksamt om man kan utdoma fortkérningsbéter for
fordon utan hastighetsmatare.

2.3 FORSLAG TILL FORORDNING / DEFINITIONER

§ 2 -- Har man slopat kravet pa att 6vrig trafik automatiskt skall lamna
foretrade at cykeltrafiken pa de NYA cykeloverfarterna? Det tycker vi i sa
fall ar BRA. Fordras alltsa nu en vajningslinje forst, for att detta skall
galla? Som det dessutom ar svart for en cyklist att hinna upptacka.



2.4 FORSLAG TILL FORORDNING / VAGMARKESFORORDNINGEN

4 KAP / § 8 -- Utformningen av markering for "farthinder” verkar inte
speciellt "upplysande”, sarskilt som den kommer utan forvarning.

Vi vet inte om det platsar just har, men belysningen i vagtunnlar och
cykeltunnlar &r ofta bedrovligt dalig -- sarskilt vid starkt solsken utomhus.
Har skulle trafiksdkerheten kunna hojas vasentligt.

3. BAKGRUND
3.1 INLEDNING

Texten ar allmant cykelpositiv. Men att ndgra mindre regelandringar, som
eventuellt skulle kunna gynna cyklismen, kan fa avgorande effekt pa
tatortsboendes val av fardmedel, tror vi inte pa. Har fordras mer
patagliga begransningar av t ex privatbilismen. Sa gors nu delvis har och
var, men uppenbarligen i alltfor liten omfattning. Och detta far i sa fall
konsekvenser for hela samhallsplaneringen framéver.

3.2 VEM AR CYKLIST?

Har "avrattar" man i princip det sedan 100 ar vedertagna begreppet for
cykeln (velocipeden) -- dvs ett fordon som ENDAST framférs med
pedalkraft. Inom denna grupp har SCS tidigare noterat ett 15-tal
undergrupper. Och vi fragar oss varfor? Man kan nu knappast langre
kdnna en stolthet dver att kalla sig "cyklist".

Ovriga fordon, som helt eller delvis framférs med hjélp av motorer
("elcyklar", rullbrador, sparkstéttingar m fl varianter, som den
undersysselsatta fordonsindustrin kan komma att producera i framtiden),
tycker vi skall klassas under en ny beteckning -- MOPEDER KLASS llI,
populart kallade LATTMOPEDER.

De senare ar helt OK att framfora pa vara gc-vagar. Det finns f 6
CYKLAR, som har fler &n fyra hjul.

3.3 CYKLINGSUTREDNINGEN / EN OVERSYN

Allmant bra tolkning av laget, men skall det handa nagot radikalt pa
omradet, far man bl a pga platsbrist sluta att prioritera privatbilismen i
alla lagen.

3.4 ANDRADE REGLER 2014

Cykeloverfart -- "Reglerna™ ar har for komplicerade och medfér knappast
nagot positivt -- 6kar endast riskerna. Vad galler gangtrafikanter gar
manga nu rakt ut pa évergangsstallen, utan att ens se at ratt hall. Nagot



liknande vantar vi oss aven vid de nya cykeloverfarterna -- fast har vid
betydligt hbgre hastigheter.

Hastigheten 30 km/tim skordar aven dédsoffer och kommer man som
cyklist rakt fran sidan, ser man inte vagmarket (vilket dessutom &r
forvillande likt fotgangarnas) -- och cyklisten kan da knappast avgora
vilket "passage” som galler. Bilister missar dessutom ofta vajningslinjer
och hinner da inte sénka farten.

De nya cykel6verfarterna tycker vi darfor ar en dalig 16sning. De innebéar
patagliga risker for den pedaltrampare som vagar "havda sin ratt". Se
vidare nedan.

Cykling pa gadngbana -- Ar detta allts& inte tilltet for under 8-aringar om
cykelbana finns alldeles intill??

3.5 RIKSDAGENS TILLKANNAGIVANDE

Cykeltrafikens problem &r svara att belysa i bra lagtext. Har maste man
nastan vadja till trafikanternas sunda fornuft. Bilister maste i alla lagen ta
hansyn till oskyddade, cyklister maste géra sammalunda gentemot
gangtrafikanter. Och de sistnamnda far inte ga och vela hur som helst,
utan att ta h&nsyn till omgivningen.

3.6 TRAFIKREGLER / VAGMARKEN / ANVISNINGAR

Konventioner -- Man far hoppas att EU-reglerna har utgor ett "golv", som
mojliggor for enskilda stater att ga vidare. Trafiken ar ju mycket olika i
olika lander.

3.6.1 / Allmant om trafikregler -- Bra text.
3.6.2 / Vissa trafikregler for gdende och cyklande

Regler for cyklande -- For moped klass Il galler hjalmtvang. Det ar val
detta som gjort att forséaljningen av fordonstypen i det narmaste upphort
och att branschen nu satsar allt pa de s k "lattmopederna”.

Det finns en tendens att bilister haller mindre avstand vid omkdrning av
en cyklist med hjalm an till dem utan.

Géaende -- Pa gemensamma separata gc-vagar tycker vi de gaende skall
ga pa HOGER sida (se nedan).

Motorfordon och andra trafikslag ar skyldiga att lamna gaende foretrade
pa overgangsstallen. Men de gaende tar mycket sallan tillracklig hansyn
till mojligheten att hinna gora detta.



3.6.3 / Cykelbverfart och cykelpassage

Cykeloverfart -- Hela texten har tycker vi motiverar var standpunkt att
slopa villkoren fér de NYA cykel6verfarterna. Bilister och cyklister framfér
alltfor snabba fordon. Satsa i stéllet pa fler signalreglerade
cykelpassager (se ovan). Bilférare har tydligen ingen vajningsplikt pa
cykel6verfart om inte vajningslinjen finns pa plats?? Och hur skall
cyklisten hinna konstatera detta?? Da tvingas man nog stanna forst.

Cykelpassage -- Tidsskillnaden mellan en cyklist som befinner sig UTE
PA en cykelpassage och en som just skall AKA UT pé en dito &r i
praktiken obefintlig -- for ett s snabbt fordon som cykeln. Detta ar
ytterligare ett argument mot de nya cykeloverfarterna. Tillampningen blir
foér komplicerad.

Och vid cirkulationsplatser blir det ju &nnu krangligare. Dessutom har val
fotgangare fortfarande "ratt" att korsa en gata/vag mot rott ljus pa egen
risk. Detsamma galler inte for cyklister, men upplevelsen lar nog bli
nagot liknande pa de nya dverfarterna.

3.6.4 /| Gangbana, gagata etc -- En gangbana far alltsa enligt lag inte
anvandas av cyklister dver 8 ar (svart att kontrollera).

Gagata -- Har far cyklar framforas i gangfart (??, i hogst 7 km/tim) och
med vajningsplikt mot alla gangtrafikanter?? Ocksa svart att kontrollera.

Gangfartsomrade --
Diffust begrepp, men har far tydligen aven motorfordon framféras pa
samma villkor.

3.7 VAGVISNING

o

FOr de cykelturistleder som i framtiden far "godkant” enligt TRV:s nya
regelhéfte (vilket inte alls innebar att lederna haller nagon hogre kvalitet
vad gdller sjalva syftet) har man redan gjort avsteg vad galler
fargsattning for de fatal leder det nu galler (allt fran rott till rodbrunt och
ljusbrunt anvands). Tyvarr ar inte heller utformningen av symbolerna
sarskilt bra -- snarare svarlasta och forvirrande och i manga fall onodiga
och opraktiska.

Mycket trakigt att man inte valde den sedan decennier etablerade och
mycket tydliga skyltstandard som Vagverket/SCS inférde (och sedan
konsekvent foljt) alltsedan Gotlandsledens tillkomst 1982. Men det har
tyvarr aldrig varit syftet -- att SCS:s insatser i detta sammanhang skulle
framsta i ndgon positiv dager (vart skyltsystem har aldrig diskuterats, inte
heller nagra andra av SCS:s Ovriga erfarenheter pa omradet).



Vi tycker inte att ett EGET lokalt system for skyltning av vardags-
cykelnaten inom tatortskommuner ar till nagon nackdel (inom rimliga
granser) -- det skapar snarare ett trevligt intryck och kan knappast
missforstas av nagon. Det medfor férhoppningsvis @ven en lokal
kreativitet och intresse for att underhalla. Daremot kan utformningen
ibland bli lite val fantasifull pa bekostnad av lasbarheten vad galler
“fargmarkering" av de kommunala "huvudstraken" -- vi syftar har narmast
pa Helsingborg.

Att centralt likrikta och kombinera cykelvagvisningen for vardag, fritid,
snabbval och turism (tatort + landsbygd) 6ver hela riket blir mycket
kostsamt, svarforstaeligt, extremt opraktiskt och svart att underhalla. | de
ganska fa fall, dar man onskar skylta upp strak for vardagscykling pa
landsbygden, tycker vi dock att man kan halla sig till den "trakiga"
morkbla varianten. Mellan tatorter som direkt gransar till varandra, bér
man ocksa kunna komma 6verens om liknande system.

3.8 VAGMARKERINGAR FOR CYKEL- OCH MOPEDTRAFIK

Avvikande farg pa vagytor ar till stor hjalp i komplicerade korsningar och
trafikplatser. Och denna farg far garna vara enhetlig 6ver hela riket. Skall
man fortsatta med den krangliga uppdelningen av cykeldverfarter och
dito passager, sa tycker vi att OLIKA fargval har pa asfaltytorna i dessa
fall skulle underlatta bade upptackt och sarskillnad vasentligt.

4. OVERVAGANDEN KRING TRAFIKREGLER
4.1 CYKLA PA KORBANAN TROTS BEFINTLIG GC-VAG

Vi undrar om en 15-arig mopedist vet vad sarskild forsiktighet innebar.
Fragan ar val narmast, om det i vart stressade kommunikationssamhalle
kommer att bli en vana bland flertalet cyklister, att nu i stéllet nyttja
bilvagar och gatuutrymme for att komma fram snabbare. D4 faller ju hela
tanken med ett separat, sammanhangande cykelvagnat.

Att alla grupper i samhallet inte kan krava att kunna halla "maxfart"
overallt maste betonas. Att en forhoppningsvis 6kad och snabbare
cykeltrafik behéver mer utrymme &ar uppenbart och detta kan oftast inte
ske pa annat satt an att man tar av bilytorna. En aterblandning av bilar
och cyklar ar inte nagon generellt bra 16sning.

Hur skall man kommunicera ut alla foreslagna tillampningar? Skall
allman trafikkunskap in pa skolschemat? Blandar man sedan in ett
hjalmkrav i detta sammanhang, kommer vi in pa en helt annan
problematik. 50 km/tim-gransen blir nog svar att tillampa, da man sallan
hastighetsskyltar gator och vagar alltfor tatt.



Vi vet inte riktigt vad vara samlade forslag hamnar i slutandan. Kanske
man skulle kunna tillata cyklister 6ver 18 ar, att pa eget ansvar valja viss
fardyta -- och att man pa sikt stravar efter att géra gc-natet sa attraktivt
att de separata valen blir sjalvklara. Men det kanske ar att svika sitt
ansvar som lagstiftare och komplicera tatorternas trafikbild ytterligare.
Men ett visst utrymme for sunt férnuft borde kunna tolereras --
exempelvis for en cykelférening ute pa sitt traningspass.

Aldersgréns -- En koppling till bilkérkortet tycker vi &r direkt stétande.
Men battre mognad an vad som brukar kdanneteckna en 15-aring, tycker
vi vore bra. 18 ar ar val inget dalig forslag och fritt fram vad galler
grupper med ledare (dar gruppen ofta inte far plats pa gc-vagen).

Cykelhjalm -- Generellt hjalmkrav for vuxna vill vi inte se, av skal som vi
inte gar in p& har. Men det hoppas vi skall galla aven i detta lage. Hjalm
pa huvudet ar dock starkt att rekommendera i detta sammanhang, som
en sakerhetsmarginal. Nar man har utformar eventuella krav pa bilister,
far man ocksa rakna med att cyklister kommer att géra och redan gor
sina egna tolkningar av regelverket -- om man nu ens kanner till detta.

Hastighet -- Om man dverhuvudtaget skall uppmuntra cykelfard i
vagbana nér gc-vag finns, verkar val en 50 km/tim-grans vara vettig.
Nagra formella hastighetskrav pa cykeltrafiken har val aldrig noterats --
och flertalet av oss saknar ju mgjlighet till hastighetsmatning. Det gar val
knappast att inféra krav pa detta?

4.2 CYKELGATA

Foreteelsen tycker vi &r tveksam. Ett alternativt SCS-forslag sedan lange
ar i stallet att man i tatorter skapar stérre omraden med generell 30
km/tim-grans. Runt dessa omraden gar 50 km/tim-vagar med ett helt
sammanhangande gc-vagnat. Dessa priciper valjs ocksa vad vi uppfattat
numera har och var -- alternativet med enstaka "cykelgator" fordrar
dessutom en forfarlig massa vagmarken.

Skall max 30 km/tim aven galla for cykeltrafiken pa "cykelgator"? Och
hur skall man i sa fall kunna efterleva detta? Man kan ocksa vélja att
sparra hela cykelgatan for all motorfordonstrafik (en parallell till gagatan).
Med undantag da for boende, butiksagare m fl.

4.4 | 45 FORENKLAD MARKERING AV PASSAGE / OVERFART

Se malning i vagbanan ovan.



4.7 GAENDE PA GC-VAG

Det blir onaturligt att ga till vanster pa en gemensam gc-vag utan
markering (vilket man dock bor géra pa en bilvag), nar alla trottoarer
generellt ligger till hdger. Gemensamma banor bor undvikas i
cykeltunnlar och dessa kraver mycket béttre belysning. Malade gc-vagar
har dessutom gaende nastan uteslutande pa hoger sida och detta galler
aven pa de bla gc-skyltarna.

5. KONSEKVENSER AV FORESLAGNA ANDRINGAR
5.1 GYNNAS CYKLISMEN INOM TATORT?

Battre och for cyklisten positivare regler ar ju allméant bra och blir forstas
mer angeléagna ju fler som véljer ratt fardmedel. Men att har féreslagna
atgarder i sig skulle 6ka cyklandet markant, tror vi inte. Och pa detta
tyder val inte heller de senaste decenniernas utveckling pa omradet.

Att skapa ett kat cyklande i samhallet, tror vi framst beror pa andra
faktorer -- som olika trender, mediakampanijer, satsningar pa och
inskrankningar for de alternativa fardmedlen etc.

5.2 KONSEKVENSER FOR TRAFIKSAKERHETEN?

Blir det till rutin, att flertalet cyklister valjer gatan framfor gc-vagen
bredvid, for att kunna komma fram fortare -- da tror vi att olyckorna
kommer att 6ka (relativt sett). Aven om 75 % av cykelolyckorna ar
singelolyckor och lika garna kan intraffa pa en gc-vag, sa sker anda
flertalet allvarliga olyckor i blandtrafik. Nollvisionen kan aldrig uppnas pa
cykelomradet. Man far har standigt vaga fordelar mot nackdelar.

5.3 EKONOMISKA KONSEKVENSER

5.3.1 / Polismyndigheten -- Polisen har val knappast nagra rimliga
resurser att kontrollera ytterligare regler pa cykelomradet. Man kan
kanske utforma en del regler ungefar som lagen om att ga mot rod
gubbe. Att man lamnar 6ver till cyklisternas sunda fornuft att tillampa
vissa regler, men att dessa kan fa konsekvenser vid en olycka.



SLUTLIGEN

Lagparagrafer, eventuella straff samt tolkningar och majligheter till
regelefterlevnad ar ett komplicerat hantverk. Vi hoppas att detta bara ar
en forsta inledning pa en bredare satsning pa cykelomradet. Efter Kent
Johanssons digra utredning foljde fa konkreta atgarder. Det ar liksom
lattare att fa fler att gora ratt fordonsval, om man kanner sig positivt
uppmuntrad.

For Svenska Cykelsallskapet

(Lasse Brynolf, sekr)



