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Promemoria Cykelregler

| promemorian foreslas féljande andringar:

— Om sarskild forsiktighet iakttas far cyklande som fyllt 15 ar anvanda kérbanan aven
om det finns en cykelbana under forutséttning att den hogsta tillatna hastigheten pa
kdrbanan inte ar hogre an 50 kilometer i timmen.

— En vég eller végstracka kan bestdimmas vara en cykelgata. Cykelgatan marks ut med
ett sarskilt vagmarke och den hogsta tillatna hastigheten ar 30 kilometer i timmen.
Motordrivna fordon ska anpassa hastigheten till cykeltrafiken och fordon som kér in
pa en cykelgata har vajningsplikt mot fordon som fardas dar. Parkering far bara ske pa
sérskilt anordnade parkeringsplatser.

— En vagmarkering for sa kallad cykelbox infors.

— Markeringen for ett 6vergangsstélle far utgora en av begransningslinjerna till en
cykelpassage eller en cykeloverfart.

— En cykelpassage ska anges med vagmarkering for cykelpassage.

— Gaende pa en gemensam gang- och cykelbana ska om majligt anvanda vénster sida i
fardriktningen.

— Fortydligande om att lokaliseringsmarken for vagvisning aven innefattar marken for
vagvisning av gang- och cykeltrafik.

Sveriges Kommuner och Landstings synpunkter

Anvanda cykelbanan
SKL ar positiva till forslaget men har ett antal synpunkter:

Formuleringen i den foreslagna forandringen av 3 kap. 6 8 trafikforordningen riskerar
att missuppfattas. | 6vervagandet tillhorande forandringen framgar att tanken &r att det
infors en mojlighet for cyklande fran 15 ar (och forare av moped klass 11) att fardas pa
korbanan dven om det finns en cykelbana om den hogsta tillatna hastigheten pa
kdrbanan ar hogst 50 kilometer i timmen. Men som forfattningsforslaget ar formulerat
kan det tolkas som att den som ar 15 ar far anvanda kérbanan oavsett vilken hastighet
som galler samtidigt som alla (oavsett alder) far anvanda kérbanan om den tillatna
hastigheten pa korbanan ar hogst 50 kilometer i timmen.
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Forbundet vill dven papeka att punkten 2. ”limpligare med hénsyn till firdmalets
lage” tillater en flexibel tolkning av nar kérbanan bor anvandas vilket &r positivt for
den tavlingsinriktade cyklisten men negativt ur kontroll- och trafiksékerhetssynpunkt
och da speciellt ovana cyklister.

En viss otydlighet finns i forslaget och SKL véljer darfor att komma med ett
alternativt forslag till formulering.

Cyklande och forare av tvahjuliga mopeder klass 11 far dock om sérskild
forsiktighet iakttas anvénda korbanan i stallet for cykelbanan om

1. den cyklande fyllt 15 ar och den hogsta tillatna hastigheten pa kérbanan ar
hogst 50 kilometer i timmen, och

2. det ar lampligare med hansyn till fardmalets lage

Vag eller vagstracka kan bestdmmas vara cykelgata.

SKL ser positivt pa att regeringen gor det mojligt att reglera cykelgata pa ett tydligare
satt, eftersom flera av vara medlemmar efterfragar detta. Det bidrar ocksa till en
enhetligare tillampning nationellt.

Samtidigt kan det konstateras att det ar en utmaning for allméanheten med ytterligare
allménna bestdammelser som &r kopplade till ett regleringsbegrepp (cykelgata). Redan
idag att det ar svart for trafikanterna att kanna till bestimmelserna som géller for t.ex.
gagata och gangfartsomrade. Nar det galler bestimmelserna for en cykelgata sa kan
det konstateras att 8 kap 1 a 8 4. En forare av ett motordrivet fordon ska anpassa
hastigheten till cykeltrafiken riskerar att bli verkningslos. Bestammelsen forutsétter att
cyklister ska halla en jamn och konstant hastighet nar de i sjalva verket har mycket
varierande hastighet.

Forbundet har dven synpunkter pa 8 kap 1 a § 2. Fordon far inte parkeras pa nagon
annan plats an sarskilt anordnade parkeringsplatser. Denna lydelse galler aven for
gagata och gangfartsomrade. Ska regleringen fa effekt behover sarskilt anordnade
parkeringsplatser bytas ut mot att istéllet regleras genom lokala trafikforeskrifter.

En vagmarkering for sa kallad cykelbox inférs.
SKL vélkomnar forslaget som redan idag bl.a. anvéands i Stockholms stad.

Markeringen for ett 6vergangsstalle far utgora en av begransningslinjerna till en
cykelpassage eller en cykeloverfart.

Forslaget ar valkommet och gar i linje med den kommunala praxis som SKL i
samarbetet med Svenska Cykelstader utformat i avsaknad p& nationella regler™.

*https://skl.se/samhallsplaneringinfrastruktur/trafikinfrastruktur/cykeltrafik/reglerforcykeltrafik.6266.ht
ml
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En cykelpassage ska anges med vagmarkering for cykelpassage.

SKL anser det positivt att cykelpassage ska markas ut med vagmarkering, da det gor
det tydligare for bilisten att en cyklist kan komma att korsa vagen. Samtidigt
instdammer forbundet i vad som anfors i promemorians 3.6.2 sid 29, att platsens
utformning ar av hogsta vikt. Det finns namligen en risk med att markera
cykelpassagen da den invaggar den korsande cyklisten i falsk trygghet eftersom
cyklisten trots allt har vajningsplikt da den korsar en kérbana. Bilisten ska samtidigt
anpassa sitt korsatt och sin hastighet sa att cyklandes passage underlattas. Denna
osakerhet har bidragit till att ett antal av Sveriges kommuner istéllet frést bort
markeringar pa cykelpassager.

Gaende pa en gemensam gang- och cykelbana ska om majligt anvanda vénster
sida i fardriktningen.

Forbundet anser att forslaget ar positivt och att det eventuellt kan gora det tydligare
kring vem som vistas var i cykelbanan men stéller sig samtidigt tveksamt till huruvida
forslaget kommer att efterfoljas och kontrolleras i ndgon namnvard utstrackning.

Fortydligande om att lokaliseringsmarken for vagvisning aven innefattar marken
for vagvisning av gang- och cykeltrafik.

SKL ser positivt pa forslaget som bidrar till att fler kommuner kan marka ut
vagvisning pa samma sétt och darmed bidra till 6kad cykling.
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