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Ytirande over Finansdepartementets promemoria "Héjda och
miljodifferentierade vagavgifter”

Sammanfattning
Skogsindustrierna tillstyrker forslaget i sin helhet. Motiv till detta ar att Skogsindustrierna anser att:

e paverkan pa kostnaden dr minimal
o okad miljostyrning ar viktigt
e ensamlad 6versyn av all beskattning for tung trafik bor dock genomféras

Skogsindustriernas ytirande

Skogsindustrierna har beretts moéjlighet att yttra sig 6ver finansdepartementets promemoria "Héjda och
miljodifferentierade viagavgifter” och limnar hiarmed féljande synpunkter. Skogsindustrierna instimmer
ocksa i remissyttranden fran Naringslivets Transportrad och Svenskt Naringsliv.

PAverkan pd kostnaden &r minimal

Finansdepartementet anger att skélet till h6jningen framforallt dr att bibehalla den totala avgiftsnivan och
forstarka differentieringen av avgiften. Vidare anger finansdepartementet att den gemensamma
vagavgiften inom samarbetet inte har hdjts sedan 2001, vilket inneburit att den reala avgiftsnivan sjunkit
och att avgiftsnivaerna motsvarar 74 procent av de avgiftsnivaer som inférdes 2001.

Den hojning som finansdepartementet foreslar paverkar framst fordon med sdmre miljoprestanda. For
fordon med motor av klass Euro V dr hdjningen 6 procent och infaller ocksa 1 januari 2020. For ett fordon
med motorer av klass Euro VI sker ingen hdjning alls. De bilar som far hogsta 6kningarna dr de med lagst
euroklass som ofta lastbilar registrerade i andra ldnder dn Sverige.

Inom skogsbruket anvinds oftast lastbilar har hog miljoklass eftersom fordon generellt dr bara dr ndgra ar
gamla och diarmed relativt nya. Eftersom nya lastbilar som siljs i EU maste ha motorer av klass Euro VI
sedan nagra ar innebar det att skogsbruket har manga lastbilar av klass Euro VI och V. Effekterna for
skogsbruket och skogsindustrin av en avgiftsh6jning 4r minimal och darfor tillstyrks den féreslagna
ho6jningen.

Okad milj@styrning &r viktigt

Finansdepartementet anger att avgiftsnivaerna inte har anpassats till nya utslappskrav som inforts pa
tunga godsfordons motorer. EU-regelverket har sedan 2006 givit mojligt att differentiera viagavgiften med
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hénsyn till nya avgaskrav. Finansdepartementets forslag ger nu 6kad miljostyrning av avgiften genom
Euro-klasser.

For skogsindustrin har miljo- och héllbarhetsfragor for trafiken lange varit prioriterade fragor, och darfor
valkomnas 6kad miljostyrning. Dock kan konstateras att finansdepartementet sjalva skriver att
miljostyrningen ar minimal eller obefintligt. Skogsindustrierna anser darfor att differentieringen mellan
Euro-klasser darfor borde varit &nnu storre for att na nagon styrande effekt.

[ promemorian star att 14sa: "Trots denna differentiering som gynnar fordon med ldga luftutsldpp vintas
avgiftshéjningen inte ha ndgon effekt pd médngden transporter och inte heller styra val av fordonsinkép, dd
avgiftshéjningarna dr sma i relation till 6vriga kostnader férknippade med tunga transporter.
Avgiftshéjningarna véntas ddrfor inte ha ndgon mdrkbar effekt pd miljén.”

En samlad &versyn av all beskattning fér tung frafik bér genomféras

Skattepolitiken inom transportomradet tenderar att beslutas i stupror och utan systemsyn. Inom
transportpolitiken ar det sarskilt tydligt att det rader oklarheter om vad som ar fiskala skatter och vad
som dr miljostyrande skatter. En miljostyrande skatt som ar ratt utformad, ger minskade intakter till
statskassan efter hand eftersom styrningen leder till en minskning av det som ska beskattas. Vagtrafiken?!
inbringar i dag 90 miljarder till statskassan arligen. Om motiven ar fiskala bor en 6versyn av hela
vagtrafikens skatter istillet genomforas sa att skattesystemet blir samordnat och genomtinkt.
Skogsindustrierna foreslar darfor att regeringen gor en genomlysning av hela viagsektorns skatter for att
fa en skattepolitik for vigsektorn som hinger ihop. Senast en sidan genomlysning genomfdrdes var 2004
da utredningen "Skatt pd vdg” presenterades. Omradet skatter for vagtrafik ar dessutom i kraftig
féorandring genom beslut om automatisk indexeringen av dieselskatterna samt reduktionsplikten som
trader ikraft vid halvarsskiftet 2018.

Skogsindustriernas utgangspunkt

Med valskadtta skogar och en skogsindustri av varldsklass som grund har Skogsindustrierna stéllt upp en
offensiv vision: att skogsnaringen driver tillvaxti viarldens bioekonomi. Bioekonomin bidrar till att bryta
dagens fossilbaserade ekonomi och till att uppna EU:s och Sveriges klimatpolitiska malsittningar. De
biobaserade produkter Skogsindustriernas medlemsforetag redan idag tillverkar - bioenergi, sdgade
travaror, massa och papper - kommer att vara basen under atskilliga ar framéver men kompletteras
stindigt med nya produkter som textilfibrer till klider, kemikalier, drivmedel, etc. For att framtids-
satsningar ska kunna finansieras kravs en politik som leder till stark internationell konkurrenskraft for
skogsindustrin. Effektiva och hallbara transporter ar en viktig del i denna konkurrenskraft eftersom
skogsindustrin ir en av de branscher som képer mest transporter i Sverige.

Skogsindustrin exporterade ar 2017 cirka 90 procent av produktionen av massa och papper samt cirka
75 procent av sdgade travaror. Pa grund av Sveriges geografiska ldge i viarlden och stora avstand inom
landet ar skogsindustrin starkt beroende av vil fungerande transporter for sin internationella
konkurrenskraft. For att begrinsa avstandsnackdelarna har skogsindustrin byggt upp effektiva logistik-
och transportsystem innefattande alla transportslag utom flyg.

1 Tung trafik och personbilar tillsammans inklusive momsen.
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Skogsindustrin ar en av de branscher som kdper mest transporter i Sverige. Skogsniringen upphandlar
logistiktjanster for drygt 25 MDSEK per ar. Vid export av skogsindustriprodukter anvinds
lastbilstransporter till cirka 25 procent av volymen, sjotransporter till 65 procent av volymen och
jarnvagstransporter for 10 procent av volymen. Val av transportslag beror pa produktslag och destination,
men oftast sker en kombination av flera transportslag. For transporter inom Sverige anviands bade tag och
lastbilar, men valdigt lite fartyg. Lastbil 4r det dominerande trafikslaget for rundvirke (64 procent), flis
(85 procent) och sdgade travaror (87 procent). For andra produkter giller det omvanda med hogre andel
jarnvag for massa (62 procent) och for papper (85 procent).

Stockholm 2018-07-02

For Skogsindustrierna

Karolina Boholm
Transportdirektor
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