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Remiss av promemorian Bibehallet reseavdrag med vissa forstarkningar for
arbetsresor med bil

Mobility Sweden, som ar den svenska branschorganisationen for tillverkare och importérer av
personbilar, lastbilar och bussar, tillstyrker forslaget. Vi saknar dock effektiva atgarder mot fusk och
ser helst att ersattningsnivan for elbilar (férmansbilar) harmoniseras med 6évriga branslen.

Mobility Sweden har varit kritiska till det nya avstandsbaserade och fardmedelsneutrala systemet, som
skulle trada i kraft 1 januari, i vara tidigare remissvar. Vi ansag att det skulle innebéara en stor
forsdmring for arbetstagares mobilitet och medféra samhallsekonomiska forluster.

Mobility Swedens dvergripande synpunkter

Tidsvinsten vid arbetspendling har en avgérande betydelse

Mobility Sweden star bakom Sveriges klimatpolitiska mal. | det nya systemet for reseavdrag som
skulle trada i kraft vid arsskiftet var ett bakomliggande syfte att forma arbetspendlare att i storre
utstrackning valja mindre klimatpaverkande fardmedel. De senaste aren har omstallningen géatt fortare
an vad tidigare kunnat férutses. En 6kad andel av fordonsflottan elektrifieras och ger darfor inte upp-
hov till klimatutslapp vid fard. Vi anser inte att beskattningen inom reseavdraget ar ratt verktyg for att
bidra till minskade utslapp, eftersom det redan finns andra styrmedel som i mycket hdgre utstrackning
framjar omstallning och 6kar andelen fornybara drivmedel pa marknaden. Dartill sker omstaliningen till
renare och sakrare fordon i snabb takt. Antalet eldrivha personbilar vaxer stadigt. Elektriska fordon ar
mer energieffektiva och bensin och dieselfordon drivs i allt hdgre utstrdckning med biodrivmedel.

Det ar av stor betydelse att ett reseavdrag kompenserar for hoga resekostnader till och fran jobbet,
vilket mojliggdr for individer att bo och arbeta i storre arbetsmarknadsregioner. Kortare restider betyder
storre tillgang till fler arbetsplatser och darmed en battre matchning pa arbetsmarknaden mellan
arbetstagare och arbetsgivare. Tillganglighet ar den viktigaste férutsattningen fér medborgare att
kunna leva och bo i hela landet.

Den grundlaggande principen i nuvarande system ar att arbetsresor utgér en stor kostnad fér manga
arbetstagare och ar en forutsattning for inkomstens forvarvande. | dagens system ar kopplingen
mellan de faktiska kostnaderna foér resorna och avdragets storlek mer direkt &n i det nya systemet som
nu inte ska inféras. Ett fardmedelsneutralt system medfér att kopplingen till en arbetspendlares
faktiska kostnader riskerar att forsvinna och kan minska incitamenten att ta ett arbete med lang restid.

Det ar viktigt att systemet for reseavdrag inte straffar dem som har langa avstand till arbetet eller
obekvama arbetstider och saknar kollektivtrafik. Dartill ar det viktigt att beakta att ven i storstads-
kommuner med utbyggd kollektivtrafik — kan restiderna bli langa for att pussla ihop en resa med
kollektivtrafik fran A till B. Restiden till och fran arbetet ar i de flesta fall viktigare an avstandet, oavsett
trafikslag. For manga arbetspendlare med bil ar tidsvinsten den enskilt viktigaste orsaken till att
bilpendla, trots att det i regel ar betydligt dyrare jdmfort med kollektivtrafik.

Pa arbetsmarknaden &r bilen det storsta trafikslaget och det finns inga tydliga tecken pa en férandring.
Bilens fordel ar hastigheten vilket innebar kortare restider eller méjlighet att na fler arbetsplatser pa
samma tid. Det gynnar inte minst mindre stader och landsbygden som saknar alternativ. Effekten ar
att bilen blir det kitt som kopplar samman Sveriges kommuner i flera arbetsmarknader. Konsult-
foretaget WSP har gjort en kontrafaktisk analys genom att modellera en arbetspendling utan bil i hela
riket. Resultatet ar att nar bilpendlingen exkluderas fran den kommundverskridande arbetspendlingen
splittras dagens effektiva arbetsmarknader dramatiskt, fran 69 till 257. Effekten ar saledes betydande
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for svensk arbetsmarknad, i synnerhet fér pendlingskommuner. | princip ar det endast kring de tre
storstaderna dar kollektivtrafiken i ndgon omfattning kan ersatta biltrafiken’.

Visst kan det av miljéskal vara befogat att stimulera resande med kollektivtrafik — men vi maste ocksa
beakta att skattebetalarna redan subventionerar kollektivtrafiken med ca 50 procent av kostnaderna.
Med ett reseavdrag skulle ddrmed en redan subventionerad biljett fa ytterligare kompensation fran det
allmanna. For resor till och fran arbetet med kollektivtrafik far avdrag goras pa den del som Gverstiger
11 000 kronor, om avstandet mellan bostaden och arbetsplatsen ar minst tva kilometer.

Infor effektiva atgarder mot fusk

En kritik som riktats mot dagens reseavdragssystem ar en hdg andel skattefel. Dessa ar viktiga att
atgarda for att sakerstélla korrekt nyttjande och legitimiteten for systemet. Fusk ska beivras. Vi
forordar att man behaller kravet, fran det beslutade men annu inte inférda systemet, pa att arbetsgivaren
ska uppge var personens arbetsplats ligger. Det skulle gora avdraget lattare att kontrollera.

Hoéjda schablonbelopp for arbetsresor med egen bil och formansbil bor harmoniseras mellan
elbilarnas avdrag och 6vriga branslen

Vi ar aven positiva till att schablonbeloppen for arbetsresor med egen bil eller formansbil ska hojas for
att battre motsvara de faktiska kostnaderna. Detta &r en viktig atgard da beloppen inte hojts sedan
2008, samtidigt som kostnaderna 6kat betydligt. Schablonbeloppen fér arbetsresor med egen bil hojs
fran 18,50 kronor per mil till 25 kronor. Avdraget for drivmedel vid arbetsresor med férmansbil hojs fran
9,50 kronor per mil till 12 kronor (fran 6,50 kronor for diesel), undantaget elbilarna som ligger kvar pa
9,50 kronor.

Hoéjningarna dverensstdmmer med de som skulle tratt i kraft i samband med inférandet av det nya
systemet for reseavdrag. | detta skulle dock elbilarnas avdrag (férmansbilar) sénkas med 3,50 kronor
till 6 kronor per mil. Vi valkomnar att detta inte sker, samtidigt som vi helst ser att ersattningsnivan for
elbilar ar harmoniserad med 6vriga branslen, bade for att minska den administrativa bérdan och framja
omstallningen samt dka takten i elektrifieringen.

Bristen pa insatsvaror och nyckelkomponenter i kombination med produktionsstorningar, héjda
energipriser, hdjda kostnader for insatsvaror och transporter, svag krona och den allmanna oron
paverkar den svenska fordonsmarknaden med bade langre leveranstider och hégre kostnader. Utan
styrmedel for snabb elektrifiering riskerar fordonen att hamna i andra lIander och Sveriges starka
utveckling bromsa in. Utéver styrmedel kravs dven 6kad produktion av fossilfri el, kraftig utbyggnad av
ladd- och vétgasinfrastruktur i hela landet och fér samtliga fordonsslag. Aven ékad inblandning av
féornybara drivmedel i bensin och diesel samt fortsatt skattebefrielse for hdginblandade biodrivmedel
behdvs. Inom Fit for 55 paketet forhandlas nu en hdgre ambitionsniva inom férnybartdirektivet for
andelen férnybara drivmedel i transportsektorn som ska nas till 2030. Utifran regeringens prioriteringar
kan miniminivan inom EU motsvara samma niva som dagens reduktionsplikt.

Mobility Sweden vill aven passa pa att i detta remissvar framhalla att regelverket fér beskattning av
drivmedelsforman behover ses 6ver da det inte hangt med i den snabba elekitrifieringen. Bade foretag
och anstéllda vittnar idag om oklarheter och krangel nar det galler regelverket och administrativa
rutiner for drivmedelsférman for elbilar och laddhybrider. Det handlar om elen som kan laddas pa
arbetsplatsen, publikt och hemmavid, oavsett om det ar en férmansbil eller en privat bil.

Mobility Sweden och vara medlemsféretag ar mana om att langsiktighet och teknikneutralitet rader
inom saval regelverk som styrmedel.

Stockholm den 29 oktober 2022

Mobility Sweden

Sofia Linder
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! Hur betydelsefull &r bilen? WSP oktober 2021.




