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Remissvar angdaende promemorian Bibehdllet reseavdrag
med vissa forstarkningar for arbetsresor med bil

Svensk Kollektivtrafik r bransch- och intresseorganisation fér de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och ldnstrafikbolagen i Sverige. Normaldr gérs mer én 1,7
miljarder resor i v8ra medlemmars trafik, vilket motsvarar 99 % av landets busstrafik
och 90 % av landets persontdgstrafik. Kollektivtrafiken har kommit mycket Idngt i
arbetet mot fossilfrihet. Den upphandlade busstrafiken drivs i dag till 95 procent av
férnybara drivmedel eller el. Spdrvagns- och tunnelbanetrafiken drivs helt med el och
tdgtrafiken drivs ndstan helt med el.

Sammanfattning av promemorians forslag

Sverigedemokraterna, Moderaterna, Kristdemokraterna och Liberalerna har kommit
dverens om att reseavdraget i sin nuvarande form ska behallas. Det innebér att den nya
modellen fér skattelattnad fér arbetsresor som ska trada i kraft vid 8rsskiftet inte ska
inforas. Partierna har dven kommit 6verens om att de schablonbelopp som far dras av for
kostnader fér arbetsresor med egen bil eller formansbil ska hdjas. For arbetsresor med
egen bil frédn 18,50 till 25 kr per mil. Fér avdraget fér drivmedel vid arbetsresor med
formansbil fran 6,50 kr per mil for dieseldrivna bilar och frdn 9,50 kr per mil fér bilar som
drivs med andra branslen till 1 krona och 20 6re per kilometer med undantag fér
formansbilar som helt drivs med elektricitet fér vilka rétten till avdrag dven fortsatt ska
uppga till 95 dre per kilometer. Lagdndringarna foreslds tréda i kraft den 1 januari 2023

Svensk Kollektivtrafiks yttrande

Svensk Kollektivtrafik staller sig starkt negativ till férslaget om att behalla och héja
reseavdraget istallet for att reformera och modernisera subventioneringen av arbetsresor
genom att inféra en avstandsbaserad och firdmedelsneutral skattereduktion. Skélen &r
att forslaget dkar kostnaderna for fusk och fel, minskar kollektivtrafikandelen, ékar
klimatpaverkan och évrig miljépaverkan, beféster och forstérker ett ordttvist och
ojamstallt subventionssystem, ékar kostnaderna fér subventionering av arbetsresor, 6kar
regionernas och kommunernas kostnader med néstan 7 miljarder kr per ar, héjer skatten
for flera hundra tusen personer, forstarker de regionala skillnaderna och hammar
utvecklingen mot en hallbar utvidgning av arbetsmarknadsregionerna.

Vi anser darfér att riksdagsbeslutet om att modernisera systemet fér skattelattnader av
inte ska rivas upp samt att forslagen om héjd kilometersats, héjning av den évre
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avstandsgransen och justeringen i listan éver uppraknade kommuner i
Finansdepartementet (2022) Utdkad skatteldttnad fér arbetsresor och justerade avdrag
for tjdnsteresor och hemresor ska genomféras och trada i kraft 1 januari 2023.

Forslaget 6kar kostnaderna for fusk och fel

I dag goér 56 procent av de personer som goér reseavdrag felaktiga avdrag enligt
Skatteverkets statistik. Av de felaktiga avdragen gor 98 procent fel till sin egen fordel
och 2 procent till sin egen nackdel*. Om felen hade berott pa slarv eller okunskap hade
andelarna som gor fel till sin foérdel och de som gor fel till sin nackdel varit ungefar lika
stora. Det &dr darfor svart att dra ndgon annan slutsats &n att det till stor del handlar om
fusk med skatten.

Konsekvensen har blivit att svindlande 44 procent av kostnaderna fér reseavdraget beror
pa fusk och fel, eller totalt 2,4 miljarder kr per ar enligt Skatteverkets statistik.2
Knappast ndgon annan skatt eller bidrag ligger ens i ndrheten av s3 hdg andel fusk och
fel som reseavdraget. Med regeringens forslag kommer dessutom kostnaderna for fusk
och fel att 6ka ytterligare till 3,1 miljarder kronor per ar3. Det mycket omfattande fusket
far naturligtvis flera negativa konsekvenser utdver att staten forlorar flera miljarder
kronor i skatteintakter. En ar att skattemoralen undergravs och att systemet upplevs
som orattvist. En annan &r att traffsdkerheten blir mycket dalig nér det géller att uppna
statens mal och syfte med reseavdragssystemet, att utvidga arbetsmarknadsregionerna.*

Om reseavdraget i enlighet med riksdagsbeslutet i juni istéllet avvecklas och ersatts av
en fardmedelsneutral skattereduktion fér arbetsresor sa skulle fusket och felen minska
kraftigt genom att den stérsta fusk- och felkallan tas bort, den s.k. tidsvinstregeln, som
innebdr att man maste tjdna minst 2 timmar per dag jamfort med att 8ka kollektivt for
att fa gdra avdrag for bil. Denna regel, liksom regeln om att personer som samaker bara
ska fa gora ett halvt reseavdrag, &r omdijliga for Skatteverket att kontrollera. De har helt
enkelt inte resurser att granska 870 000 deklarationer (3r 2019). Riksdagsbeslutet
innebér att fusket och felen skulle minskas pa flera satt utdver att ta bort tidsvinstregeln.
En &r att fortrycka uppgifter om avstandet mellan bostad och arbete i deklarationen,
vilket bade gor det lattare att deklarera fér inkomsttagaren och enklare fér Skatteverket
att kontrollera. En annan &r att de som samaker i bil skulle fa hel skattereduktion istéllet
for reseavdrag eftersom samakning med bil &r béttre fér klimatet och miljén an
ensamakning i bil.

P& sidan 13 i skriver Finansdepartementet att “Eftersom berdkningen &r baserad pa
faststallda reseavdrag och skatter innefattar den dven effekten av skattefelet till féljd av
felaktiga reseavdrag.”> Detta stdmmer inte. Eftersom berdkningen &r baserad pa
faststdllda reseavdrag och skatter sd innefattar den endast effekten av de skattefel som
Skatteverket har hittat vid sin granskning av gjorda reseavdrag. Eftersom Skatteverket
inte har resurser att granska de ndstan 900 000 deklarationer som innehaller yrkanden

1 Skatteverket (2019) Avdrag for resor till och frén arbetet. En uppfélining av
skattefelskontrollen

2 Skatteverket (2022) Skattefelsrapport 2021

3 Enligt Finansdepartementets promemoria kommer regeringens férslag dka kostnaderna
for reseavdraget med 1,61 miljarder/ar jamfort med dagens kostnader som uppgar till
5,5 miljarder kr, vilket blir (5,5+1,61=) totalt 7,11 miljarder kr/ar. 44 procent av 7,11
blir 3,13 miljarder kr/3r

4 WSP (2012) Reseavdraget och slopad beskattning av kollektivtrafikbiljetter

5 Finansdepartementet (2022) Bibehallet reseavdrag med vissa férstarkningar fér
arbetsresor med bil
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om reseavdrag sa &r det bara en brakdel av skattefelen som hittats och darfér ingdr i
berdkningen.

Finansdepartementet skriver dessutom pa sidan 10 att “Den nya avstadndsbaserade
modellen torde inte medféra sadana forenklingar av regelverket som utlovats och
beddms vara férenad med sddana kontrollsvarigheter som innebér att risken for fel och
fusk kommer att vara stor dven med det nya systemet.”¢ Inte heller detta stammer.
Genom att ta bort tidsvinstregeln, 18ta de som samaker i bil fa hel skattereduktion istéllet
for halvt reseavdrag och genom att fértrycka avstdndet mellan bostaden och arbetet i
deklarationen minskas méjligheterna att fuska och gdra fel kraftigt. Daremot skulle det
med den avstdndsbaserade modellen, liksom med regeringens férslag till hdjt reseavdrag
och med dagens reseavdrag, vara mdjligt att fuska eller géra fel nar det géller antalet
resdagar till arbetet. Skalet &r att det skulle vara mycket svart att komma till ratta med
denna felkélla utan att inféra ett generellt krav p3 stampelklocka fér dem som vill géra
reseavdrag eller skattereduktion samt ett krav pa att arbetsgivaren skulle vara skyldig
att rapportera in uppgifter fran dessa stadmpelklockor till Skatteverket.

Regeringens férslag i den remitterade promemorian innehadller inte en enda atgérd fér att
minska fusket och felen med reseavdraget, vilket kommer att éka kostnaderna for fusk
och fel kraftigt. Fér att minska fusket och felen anser vi att en statlig utredning ska
tillsdttas om atgarder for att komma till ratta med, och minska kostnaderna fér, fusk och
fel med reseavdrag for att hdja skattemoralen, dka traffsakerheten vid uppfyllandet av
syftet med reseavdraget samt dka statens intdkter. En del av denna utredning bér vara
att utreda hur de dkade skatteintdakterna ska kunna anvandas for att éka
kollektivtrafikresandet och minska klimatutslappen.

Forslaget 6kar klimatutslappen och 6vrig miljopaverkan

Genom det mycket omfattande fusket och felen subventioneras dels bilpendlare som inte
har ratt till reseavdrag, dels bilister som gor hégre reseavdrag an de har ratt till med
dkade klimatutsldpp och évrig miljopaverkan (sdsom utsldpp av partiklar och
kvaveoxider) som féljd. Men det ar inte bara fusket och felen som 6kar utslédppen och
miljdpaverkan, utan dven det faktum att reseavdraget &r mycket mer generdst for
arbetspendling med bil &n fér pendling med kollektivtrafik, cykel och samakning i bil.
Detta har medfért att 9 av 10 av dem som gér reseavdrag arbetspendlar med bil, vilket
dkar klimatutsldppen och évrig miljepdverkan.

Regeringens férslag i promemorian om att héja avdraget per mil innebar dessutom att
subventioneringen dem som arbetspendlar med bil ska ékas dannu mer an i dag,
samtidigt som reseavdraget for buss, tdg, cykel och samakning i bil ska hallas pa en
ofdréndrat 18g niva. Detta kommer att 6ka utsldppen av vaxthusgaser och 6vrig
miljdpaverkan dannu mer, vilket Finansdepartementet ocksa pekar pa i promemorian:
"Férslaget om att héja avdragsbeloppet fran 18,50 till 25 kronor per mil bedéms bidra till
ytterligare hdjda utslapp, eftersom subventioneringen av bilresor blir annu stérre och
relativkostnaden av bilresande darmed annu lagre i relation till kollektivt resande.
Forslaget kan dven bidra med indirekta effekter pa transporteffektiviteten genom att
biltrafik gynnas i férhallande till kollektivtrafik. P& sikt kan férslaget bidra till utglesning
av bebyggelse och ddrmed 6kade trafikmangder med den miljépaverkan som denna for
med sig."”’

6 Finansdepartementet (2022) Bibehallet reseavdrag med vissa forstirkningar for
arbetsresor med bil
7S8.30
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Detta ska jamfoéras med det tidigare riksdagsbeslutet om en skattereduktion for
arbetsresor som ar lika mycket vard oavsett om personen valjer att resa med bil, buss,
tdg, cykel eller samaker i bil vid resan till arbetet, vilket skulle minska klimatutsldppen
och évrig miljdpaverkan.

Reseavdragskommitténs forslag, som delvis skulle genomférts genom riksdagsbeslutet
om en fardmedelsneutral skattereduktion, skulle enligt utredningens konsekvensanalys
Oka antalet arbetsresor med kollektivtrafik med 3 procent, 6ka antalet personkilometer
med kollektivtrafik med 12 procent, ka antalet arbetsresande med gang eller cykel med
omkring 1 procent och minska utsldppen fran arbetsresor omkring 11 procent under en
period pa 5-10 &r. Det innebdr exempelvis att utsldppen av koldioxid frdn arbetsresor
skulle minska med 220 000 ton per &r, vilket hade medfért en minskning av den totala
personbilstrafikens utsldapp med cirka 2 procent. Dessutom skulle trafiksakerheten dka
och 6 fdrre dddas i trafiken, 100 farre skulle skadas allvarligt och 600 farre skulle bli
mindre allvarligt skadade i trafiken.8 © WSP har beraknat att Reseavdragskommitténs
forslag skulle 6ka de regionala kollektivtrafikmyndigheternas biljettintdkter med omkring
700 miljoner kr/dr, réknat pa kollektivtrafikresandet &r 2019.1°

Forslaget befdster och forstiarker ett orittvist och ojamstallt
subventionssystem

Reseavdraget ar inte bara betydligt mer vart for bilpendlare an for dem som
arbetspendlar med buss, tag, cykel och genom att samaka i bil. Reseavdraget ar
dessutom 20 procent mer vart fér héginkomsttagare &n fér 1dg- och
medelinkomsttagarell.

Detta innebér att fér en och samma resa med bil som exempelvis tva grannar gér till
samma arbetsplats sa kommer ett lika stort reseavdrag pa t.ex. 10 000 kr att vara vart
ca 3000 kr for 13g- och medelinkomsttagaren som tjdnar under gransen for statlig
inkomstskatt pd knappt 51 200 kronor per ménad (3r 2023)!2, medan vérdet for
héginkomsttagaren som tjanar éver gransen for statlig inkomstskatt kommer att vara
5000 kr. Omkring 90 procent av inkomsttagarna tjéanar under gransen fér statlig
inkomstskatt.13

S8 fungerar skatteavdrag. Detta ska jamféras med en skattereduktion som &r lika
mycket vard oavsett inkomst och i detta fall oavsett fardmedel som personen vaéljer att
resa med till arbetet. Eftersom I6énerna ar hogre i storstadsregionerna dkas de regionala
skillnaderna i Sverige av reseavdraget och av regeringens férslag. Och eftersom man
tjdnar mer an kvinnor sd minskar reseavdraget och regeringens férslag jamstalldheten
mellan kénen. Detta konstateras dven av Finansdepartementet, som skriver att “mans
individuella disponibla inkomst 6ékar mer an kvinnors till foljd av forslaget.”4

8 G, 21, Skattelattnad fér arbetsresor. En avstandsbaserad och firdmedelsneutral
skattereduktion fér Iangre arbetsresor (SOU 2019:36)

9 Aven Finansdepartementet konstaterar i promemorian att kollektivtrafikresandet skulle
6ka och utslappen skulle minska med Reseavdragsutredningens forslag s.30, liksom
Trafikanalys (2020) Férvarvsarbetande och deras arbetsresor, PM 2020:6

10 WSP (2021) Kollektivtrafikens ekonomiska dterhdmtning efter coronapandemin

11 Skatteverket: S8 pdverkar avdraget din skatt

12 Swedbank: Rekordhdgt prisbasbelopp ger hdégre bidrag och Idgre skatt, 19 juli 2022
13 SCB: Skiktgrénserna fran dr 1991, 1996-2020

145,29
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Forslaget 6kar kostnaderna for subventionering av arbetsresor

Regeringens forslag om att héja reseavdraget for bilpendlare kommer att minska
skatteintdkterna med 1,61 miljarder kronor per ar jamfért med kostnaden fér dagens
reseavdrag!s, utifran antagandet att resandet med bil kommer att vara oférdndrat nar
subventionen av bilpendling ékar 35 procent. Detta ska jamfdoras med férslaget om
avstandsbaserad skattereduktion som skulle minska skatteintdkterna med totalt 4,25
miljarder kr nar det var helt genomforti®. Med andra ord berdknas skatteintdkterna med
regeringens forslag dka skatteintdkterna med 2,64 miljarder kr jamfort med en fullt
genomford skattereduktionsreformi’. Samtidigt kommer kostnaderna fér fusk och fel att
oka fran 2,4 miljarder kr till 3,1 miljarder kr per ar med regeringens forslag, medan
riksdagsbeslutet om att ersadtta reseavdraget med en skattereduktion fér arbetsresor
innebar att fusket och felen skulle minska kraftigt.

Forslaget 6kar regionernas och kommunernas kostnader med nastan
7 miljarder kr per ar

Regeringens forslag berdknas enligt Finansdepartementets promemoria “varaktigt minska
de kommunala skatteintdkterna med 6,8 miljarder kronor per &r fran 2023 jamfért med
beslutade regler”® om att ersatta reseavdraget med en skattereduktion fér arbetsresor.
Landsortskommuner kommer att drabbas hardast enligt regeringens promemoria.°Detta
i ett lage d3 kommunerna och regionerna, inte minst de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna som drabbats av mycket stora kostnadshdjningar pa
féornybara drivmedel och fortfarande har ldgre biljettintdkter &n innan pandemin, star
infor stora ekonomiska utmaningar. De regionala kollektivtrafikmyndigheterna kommer
att drabbas dubbelt, dels genom de minskade skatteintéakterna till regionerna, dels
genom att biljettintdkterna blir i storleksordningen 700 miljoner lagre om reseavdraget
(se ovan) behalls och den avstandsbaserade skattereduktionen inte infors.

Forslaget hojer skatten for flera hundra tusen personer

Regeringens férslag om att inte inféra en avstandsbaserad skattereduktion for
arbetsresor, utan istillet behdlla och héja reseavdraget fér bilpendlare, gér enligt
promemorian att 290 000 personer?° kommer att fa en skattehdjning pa totalt 2,64
miljarder kr/ar, eller med i genomsnitt ca 9 100 kr/ar2t. En skattehdjning som kommer
att drabba de som &r beroende av kollektivtrafik eftersom de inte har rad att ha bil eller
av olika anledningar inte har eller far ta kérkort samt de som av restidsskal, klimatskal
och halsoskal har valt att ta bussen, taget, cykeln eller samaka i bil, samtidigt som
bilpendlare med héga inkomster far stérst skattesdnkning.

155,14

16 5,16, Finansdepartementet (2022) Utdkad skattelattnad for arbetsresor och justerade
avdrag fér tjansteresor och hemresor

17 4,25 miljarder kr/ar minus 1,61 miljarder kr/3r blir 2,64 miljarder kr/3r

18G5, 14

19S5, 14-15

20 5, 16 i Promemorian Finansdepartementet (2022) Bibehallet reseavdrag med vissa
forstarkningar for arbetsresor med bil, Fi 2022/02813

21 2 64 miljarder kr per ar dividerat med 290 000 personer
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Forslaget kommer forstirka de regionala skillnaderna

M3nga tror att reseavdraget framférallt gérs i glesbygdsomraden. WSP konstaterade i sin
analys av reseavdraget att detta inte stammer.22 Den parlamentariska utredningen
Landsbygdskommittén konstaterade att reseavdraget framforallt hade blivit ett avdrag
for hdgavlonade man i storstadsregionerna som reser med bil.23

Enligt statistik fran SCB &r det vanligast att géra reseavdrag &r i Hallands, Uppsala och
Vastra Gotalands lan, medan de stérsta reseavdragen gors i Sérmlands, Uppsala och
Vastmanlands 1&n. SCB-statistiken visar ocksa att ungefar hélften av kostnaderna for
reseavdraget beror pa reseavdrag i de tre storstadsregionerna. De tre
storstadsregionerna star tillsammans med Region Uppsala och Sérmland fér nastan 60
procent av kostnaderna for reseavdraget. Detta trots att det finns val utbyggd
kollektivtrafik i dessa regioner, medan knappt 20 procent av kostnaderna beror pa
reseavdrag i skogslanen.

Finansdepartementet skriver i promemorian att “En stor andel av avdragen, ca 70
procent, uppskattas géras av personer bosatta i storstadskommuner och s.k. tata
kommuner nara stérre stad, vilket avspeglar det faktum att en stor del av befolkningen
bor i dessa kommuner. En liten andel av reseavdragen uppskattas géras av personer
bosatta i mycket avlagset beldgna landsbygdskommuner.”24

Eftersom reseavdraget &r 20 procent mer vart fér hdginkomsttagare &n 18g- och
medelinkomsttagare och I6nerna i genomsnitt &r hdogre i storstadsregionerna sa dkar
reseavdraget de regionala skillnaderna.

Till detta kommer att landsortskommuner kommer att drabbas hadrdast av 6kade
kostnader genom férslaget om att behdlla och hdja reseavdraget for bilpendlare istéllet
for att inféra en fardmedelsneutral skattereduktion fér arbetsresor enligt
Finansdepartementets promemoria.2>

Finansdepartementet skriver pa sidan 10 i promemorian att “Modellen [med
avstandsbaserade skattereduktion] tar inte tillrécklig hansyn till personer som bor och
arbetar pa landsbygden, i omraden déar kollektivtrafiken &r bristfillig, och som &ar
beroende av bilen fér att ta sig till arbetet.” Detta stémmer inte eftersom personer som
bor och arbetar pa landsbygden, bdde i omrdden dar kollektivtrafiken &r bristfallig och
dar den inte &r det, dven i fortsattningen skulle fa sina arbetsresor subventionerade av
staten genom den avstandsbaserade skattereduktionen. Dessutom skulle inférandet
modellen med avstandsbaserade skattereduktion nar den var helt genomford 6ka
subventioneringen av dessa personers arbetsresor, om de har normala inkomster och
tjdnar upp till 51 200 kronor per manad, vilket omkring 90 procent av inkomsttagarna
gobr, jamfért med dagens reseavdrag.

Fér 1ag- och medelinkomsttagarna skulle héjningen av skattereduktionen till 8 kr per mil
motsvara en hdjning av reseavdraget till i storleksordningen 25 kr per mil.

22 DN Debatt 2012-12-06 "Slopade reseavdrag skulle minska koldioxidutsldppen” och
WSP (2012) Reseavdraget och slopad beskattning av kollektivtrafikbiljetter

23 For Sveriges landsbygder — en sammanhallen politik for arbete, hallbar tillvaxt och
valfard SOU 2017:1

24 G, 29

25 G, 14-15
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Forslaget himmar utvecklingen mot en hallbar utvidgning av
arbetsmarknadsregionerna

Statens syfte med att subventionera arbetsresor genom reseavdraget eller genom en
skattereduktion for arbetsresor ar att vidga manniskors arbetsmarknadsregioner och
gbra det enklare for foretagen att rekrytera personal med ratt kompetens.

De regionala kollektivtrafikmyndigheternas satsningar pa snabb och effektiv tagtrafik har
gjort att regional- och pendeltdgstrafiken i dag spelar en helt avgérande roll for att vidga
arbetsmarknadsregionerna och gora det enklare fér féretagen att rekrytera personal med
ratt kompetens. Detta skapar en matchningseffekt som dkar foretagens produktivitet,
héjer manniskors léner, 6kar sysselsdttningen och héjer kommunernas, regionernas och
statens skatteintdkter. Den fardmedelsneutrala skattereduktion pa arbetsresor som
riksdagen fattade beslut om i juni skulle férstarka denna utveckling, medan regeringens
beslut om ensidigt héja reseavdraget fér bilpendlare hammar kollektivtrafikens och
tagtrafikens méjligheter att bidra till en hdllbar utvidgning av arbetsmarknadsregionerna.

Om regeringen menar allvar med att underlatta fér arbetspendling fér att starka jobben
och tillvaxten i landet behéver regeringen fullfélja reformeringen och moderniseringen av
reseavdraget genom att inte upphdva det tidigare riksdagsbeslutet om en
fardmedelsneutral skattereduktion for arbetsresor.

I promemorian skriver Finansdepartementet att "Systemet riskerar dven att minska den
geografiska omfattningen av lokala arbetsmarknader och paverka arbetsmarknaden
negativt.” Detta stdmmer inte. I promemorian Utékad skattelattnad fér arbetsresor och
justerade avdrag fér tjansteresor och hemresor (2022) skriver Finansdepartementet
angdende modellen med avstdndsbaserad skattereduktion att “Férslagen i promemorian
innebar en stérre skattelattnad jamfort med forslaget i propositionen och kan darmed
bidra till 8kad rérlighet pd arbetsmarknaden. En 6kad geografisk rérlighet innebér att
arbetssékandes kompetens badttre kan matchas mot en specialiserad arbetsuppgift hos en
specifik arbetsgivare, vilket enligt s.k. teoretiska sék- och matchningsmodeller medfér
positiva Idneeffekter, minskad arbetsléshet och dkad produktivitet.”

Departementet fortsdtter och skriver att "Sammantaget bedéms férslagen i promemorian
pa 13ng sikt kunna bidra till att forbattra rérligheten pa arbetsmarknaden och darmed ha
positiva effekter pa I6ner och minska arbetslésheten. Vidare bedéms sysselsattningen
dka men effekten pa arbetade timmar bland personer som redan arbetar gar inte att
teoretiskt bestdmma.” 26

Forslaget om att hoja reseavdraget for formansbilar 6kar
skattesubventioneringen av formansbilar

Svensk Kollektivtrafiks staller sig dven negativ till att héja reseavdraget for drivmedel vid
arbetsresor med férmansbil fran 6,50 kr per mil for dieseldrivna bilar och frén 9,50 kr per
mil for bilar som drivs med andra branslen till 1 krona och 20 ére per kilometer eftersom

formansbil redan i dag ar subventionerat med skattemedel.

SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK

Johan Wadman, VD

26 G, 20-21, Finansdepartementet (2022) Utdkad skattelattnad fér arbetsresor och
justerade avdrag for tjansteresor och hemresor
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