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Promemoria Effektiva vagtransporter

Fordonsbesiktningsbranschen (FBB) har inbjudits att inkomma med synpunkter p4 ovan namnda
promemoria fran Landsbygds- och infrastrukturdepartementet. FBB tackar for mojligheten och
lamnar nedanstaende yttrande.

Synpunkter pa férslaget
| helhet bedomer FBB forslagen i promemorian som positiva for trafiksakerheten och miljon.

De huvudsakliga forandringarna som foreslas i promemorian ror andringar i trafikférordning
(1998:1276), som i direkt mening inte beror besiktningsorganen, eftersom de aktuella
forfattningsférslagen i huvudsak reglerar hur fordon far framféras pa vag.

Avseende avsnitt 2.1 H6jd hastighet for personbil med slap

Det foreslas i promemorian att personbil klass | med tillkopplad sléapkéarra pd motorvag och
motortrafikled ska fa féras med en hastighet som &r hogst 100 kilometer i timmen nér vissa
villkor ar uppfyllda.

Fordonsbesiktningsbranschen staller sig positiva till och tillstyrker promemorians forslag om att
godkand lamplighetsbesiktning ska vara ett av dessa villkor. FBB delar promemorians
beddmning om att héga hastigheter med slap stéller hoga krav pa sddant som
fordonskombinationens bromsférmaga, styrstabilitet och kopplingsanordning, och att
fordonskombinationens lamplighet behéver kontrolleras med avseende pa detta. Det forefaller
naturligt att inkludera sadan kontrollinom ramen for bestdmmelserna om
ldamplighetsbesiktning.

FBB delar vidare bedomningen om att besiktningen i detta fall ska sakerstalla att bade
dragfordon och slap uppfyller relevanta tekniska och sakerhetsmassiga krav. Att avsta fran
sadan reglering skulle innebéara att det inte sakerstalls att nédvandiga tekniska och
sakerhetsmassiga krav kontrolleras och godkanns av en oberoende part, vilket skulle utgora en
betydande risk ur ett trafiksakerhetsperspektiv.
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e Darfor tillstyrker Fordonsbesiktningsbranschen promemorians forslag till
forfattningsandringar i trafikforordningen (1998:1276) samt fordonsforordningen
(2009:211), men med nedanstdende inspel.

Fordonsbesiktningsbranschen vill papeka att forslaget vad géller viktforhallande mellan dragbil
och slap skiljer sig fran regleringen i andra lander. | Tyskland far slapkéarrans totalvikt till exempel
motsvara bilens tjanstevikt (det vill saga 1 ganger bilens tjanstevikt, snarare 4n 0,8) om
slapkarran ar utrustad med sakerhetskoppling samt extra stotdampare till hjulaxlarna.

Om behovet av kompletterande reglering

FBB noterar att foremalet for promemorian av naturliga skal &r den lagstiftning som regeringen
har radighet 6ver. FBB vill samtidigt papeka att kompletterande reglering, i form av foreskrifter,
kommer att bli n6dvandig. Det kommer bland annat kravas regelutveckling inom
Transportstyrelsen for att fastsla i foreskrift vilka tekniska och sdkerhetsmassiga krav som ska
stéllas pa fordonskombinationer vid lamplighetsbesiktning.

Transportstyrelsen kommer dven behdva reglera om fordonskombinationen ska
lamplighetsbesiktas samtidigt eller om det ska vara tilldtet med separat besiktning for
dragfordon respektive slap.

Vidare finns behov av eventuell regelutveckling kopplat till markning (se vidare i Om behovet av
markning).

Tydlighet gallande dessa krav och tillampningsfragor &r nodvandigt for att mojliggora att
besiktningsorganen kan genomfora nodvandiga kontroller och bedéma om fordon och slap ar
lampliga for att framforas i 100 kilometer i timmen. | dagslaget saknas reglering vilka krav som
ska uppfyllas.

Regeringen bedomer i promemorian (3. Konsekvenser, sida 76) att tillkommande
foreskriftsarbete bor kunna hanteras inom befintlig ekonomisk ram for Transportstyrelsen, sa
aven kopplat till andra forandringar som foreslas i promemorian.

Fordonsbesiktningsbranschen har ingen synpunkt pa denna bedémning, men vill erinra om
vikten av att sékerstélla att sddant foreskriftsarbete som promemorian ger upphov till inte
tranger ut annat viktigt foreskriftsarbete inom myndigheten, inte minst kopplat till uppdateringar
av kontrollbesiktningsforeskrift (TSFS 2017:54) samt framtida forandringar med anledning av
EU:s reviderade besiktningspaket.

e Regeringen bor darfér noggrant félja Transportstyrelsens regelutveckling pa omradet,
med syfte att sdkerstalla att nddvandig kompletterande reglering trader i kraft i samband
med férordningsférandringarna och med syfte att sdkerstalla att annan regelgivning inte
trangs ut eller prioriteras ned till f6ljd av genomférandet av promemorians forslag.

Om behovet av mérkning
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| promemorian (3. Konsekvenser) konstateras att regelverket genom de foreslagna
forandringarna blir ndgot mer komplicerat, eftersom personbil med sldp kommer kunna
framforas i olika hastigheter beroende pé fordonstyp och vag. Regeringen bedémer att dessa
negativa konsekvenser for Polismyndigheten och dvriga trafikanter kan begransas genom tydlig
information till férare och kontrollmyndigheter och hanvisar till att Transportstyrelsen har
foreskriftsratt om markning av slép med séarskilda hastighetsvillkor. Det &ri promemorian inte
helt tydligt vilken mojlighet till markning som regeringen hanvisar till, men FBB utgar fran att det
galler den allmanna foreskriftsbefogenheten som ar reglerad i fordonsférordningen.

Fordonsbesiktningsbranschen ser ett behov av att Transportstyrelsen foreskriver att sldp som ar
godkanda for 100 km/h tydligt marks ut. Samtidigt behover det noteras att det foljer av
promemorians forslag att det inte ar tillrackligt att slapet ar godkant som lampligt for
hastigheten, ocksa dragfordonet behover vara godkant. Det kan darmed uppsta behov av
uppmarkning dven av personbilar for att indikera for trafikanter och Polismyndigheten att bilen ar
godkand att dra ett slap i 100 kilometer i timmen pa vissa vagar.

Hur en sddan markning ska utformas bor bli foremal for Transportstyrelsens bedéomning i
kompletterande regelgivning. Ett alternativ till fysisk markning av personbilar &r enkelt atkomlig
digital information, &tminstone for kontrollmyndigheterna, for att kunna kontrollera att en
personbil ar godkand att dra (godkant) slap i denna hastighet.

Sadan information bor rimligen inforas i vagtrafikregistret (VTR). FBB:s installning ar att godkand
lamplighetsbesiktning ska rapporteras som textkod i registret. Eftersom det for narvarande pagar
ett arbete med att uppdatera VTR, vill FBB dock flagga for risken for att denna typ av information
inte nodvandigtvis kommer finnas tillganglig i samband med att forordningsforandringarna trader
i kraft.

Det ska noteras att Tyskland inom ramen for "Tempo 100” anger markning av sldpvagn som en
del av kravstallningen for att fa lov att framfora ekipaget i 100 kilometer i timmen. FBB tolkar inte
promemorian som att detta ar aktuellt i svenskt hanseende, vilket starker behovet av att infora
t.ex. en textkod i VTR s4 att kontrollmyndigheter enkelt kan identifiera att fordonskombinationen
(bade slap och dragbil) &r godkant vid lamplighetsbesiktning for denna hastighet.

e Regeringen bdr darfér noggrant folja Transportstyrelsens regelutveckling pd omradet
med syfte att sakerstalla att Polismyndigheten far den information som behovs for att

kunna utdva sitt trafikkontrolluppdrag.

Om ikrafttradandet

| promemorian foreslas att forfattningsforandringarna ska trada i kraft den 1 mars 2027, férutom
vad galler 4 kap. 398. Fordonsbesiktningsbranschen har i sak inga invandningar mot
ikrafttradandedatumen, men vill betona att det ar av stor vikt att Transportstyrelsen innan
ikrafttradandet har hunnit ta fram, remittera och besluta om foreskrifter med tekniska krav for
lamplighetsbesiktning, eventuella regler for markning av sldp med sarskilda hastighetsvillkor,
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samt genomfort nédvandiga forandringar av VTR for att besiktningsorgan ska kunna rapportera
godkanda lamplighetsbesiktningar som t.ex. Polismyndigheten vid kontroll kan lasa av.

Om en diskrepans uppstar mellan & ena sidan nya bestammelser i fordons- och
trafikforordningarna och & andra sidan Transportstyrelsens foreskrifter som reglerar
besiktningsorganens kontroller vid lAmplighetsbesiktning, samt markning och information i VTR,
sa finns en risk att fordon inte kan godkannas for tempo 100 trots att lagstiftningen anger att s
ska kunna ske, alternativt att Polismyndighetens administrativa borda dkar nar det inte ar tydligt
vid vagkantskontroll eller trafikkontroll om ett fordon ar godkant eller inte for hastigheten.

e Regeringen bor darfor sakerstalla att bade férordningsférdndringar och nédvandiga

foreskriftsforandringar sker samordnat.

Ytterligare synpunkter

Fordonsbesiktningsbranschen kan inte finna ndgon motivering i promemorian till varfor de
forandrade reglerna gallande hastighet for framforande av slap inte ska omfatta ocksé latta
lastbilar.

Avseende nya fordonsléngder och tillfilliga barighetsklasser

Fordonsbesiktningsbranschen ser 6verlag positivt pa forslagen om nya fordonslangder och
tillfalliga barighetsklasser.

FBB vill samtidigt pdpeka att om nya fordonslangder staller krav pa 6kade/andrade tekniska
vikter pa fordonen som redan ar registrerade sa regleras det genom regler for
registreringsbesiktning.

FBB vill ockséa papeka att in- och utfarter till besiktningshallar vid flera aldre
besiktningsanlaggningar har dimensionerats utifran de utrymmesbehov som géllde nar
anlaggningarna uppfordes. Forslaget kan darmed medfora att vissa fordonskombinationer
kommer behova kopplas om fore besiktning. Detta ar en praktisk konsekvens av
regelforandringen, som bor beaktas i det fortsatta arbetet.

Fordonsbesiktningsbranschen stér till regeringens forfogande att svara pa fragor om
remissyttrandet, eller i dvrigt bidra till regelutvecklingen pa omradet.

Med véanliga halsningar,
Tord Fornander

Ordférande Fordonsbesiktningsbranschen
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