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Remissvar fran Husvagns- och Husbilsbranschens Riksforbund, HRF, gallande promemorian
Effektiva vagtransporter, L12026/01245.

Sammanfattning

Husvagns- och Husbilsbranschens Riksférbund (HRF) ar i grunden positivt till promemorians
huvudsakliga inriktning. Férslaget om att inféra en svensk majlighet till Tempo 100 fér vissa sakra och
kontrollerade ekipage ar principiellt valkommet och kan bidra till 6kad konsumentnytta, battre anpassning
till trafikrytmen pa motorvag och ett mer modernt regelverk for husvagnsanvandare.

HREF tillstyrker darfor att Sverige infor en Tempo 100-reglering. Férbundet tillstyrker aven promemorians
ovriga delar utan narmare kommentarer. HRF vill dock sarskilt framhalla att den féreslagna
begransningen, dar slapkarrans totalvikt inte far dverstiga 0,8 ganger bilens tjanstevikt, riskerar att géra
reformen mycket begransad i praktiken fér husvagnsbranschen.

HRF:s berakningar visar att manga vanliga dragbilar endast skulle kunna omfattas av Tempo 100 med
husvagnar med totalvikt omkring 1 300-1 500 kg. Samtidigt ligger en stor del av dagens vanliga
husvagnsmodeller i totalviktsintervall omkring 1 500-2 000 kg. Detta innebar att manga kombinationer
som bilen i dvrigt ar typgodkand och godkand att dra, och som i flera andra europeiska lander kan
omfattas av Tempo 100-liknande regler, i Sverige skulle falla bort enbart pa grund av 0,8-regein.

HRF anser darfor att 0,8-regeln bor tas bort. Det som boér vara avgorande ar bilens tillatna slapvagnsvikt,
tillsammans med de 6vriga tekniska kraven pa dragfordon, slapkarra, dack, bromsar, stabilitet och
godkannande vid lamplighetsbesiktning. En sadan 16sning skulle ge en mer andamalsenlig och
teknikneutral reglering utan att trafiksakerhetsambitionen dverges.

HREF vill dessutom framhalla att miljo- och trafiksdkerhetsbedémningen behdver goras ur ett
trafiksystemperspektiv. Det ar korrekt att ett enskilt husvagnsekipage normalt férbrukar mer energi vid
100 km/h an vid 80 km/h. Samtidigt visar EU-kallor och europeisk forskning att stora
hastighetsskillnader, stop-and-go-effekter, onddiga accelerationer och inbromsningar samt
aterkommande filbyten och omkorningar ocksa paverkar saval utslapp som trafiksakerhet. En val
avgransad Tempo 100-reglering fér kontrollerade ekipage kan darfér aven ha positiva effekter genom
jamnare trafikflode och minskade hastighetsskillnader i trafikrytmen.
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Bakgrund

Husvagns- och Husbilsbranschens Riksforbund, HRF, &r den samlande organisationen for svenska
foretag med anknytning till mobilt boende. Férbundet organiserar saval tillverkare och importérer av
husvagnar och husbilar som tillbehérs- och serviceféretag. Samtliga ledande féretag inom omradet ar
medlemmar.

Forbundet verkar bland annat for att utveckla sunda affarsprinciper i branschen till gagn fér bade
naringsidkare och konsumenter. HRF arbetar ocksa for att tillvarata branschens och campingutévarnas
intressen gentemot myndigheter och andra organisationer.

HRF:s syn pa forslaget

Forslagets huvudsakliga innebord

Promemorian féreslar bland annat att en personbil klass | med tillkopplad slapkarra ska fa framféras i
hogst 100 kilometer i timmen pa motorvag och motortrafikled nar vissa villkor ar uppfyllda. Enligt
forslaget ska bilens totalvikt vara hogst 3 500 kilogram, bilen ska vara utrustad med I&sningsfria
bromsar, slapkarrans totalvikt inte 6verstiga 0,8 ganger bilens tjanstevikt, slapkarran vara tillverkad eller
anpassad for att dras i 100 kilometer i timmen och fordonstaget vara godkant vid féreskriven
lamplighetsbesiktning.

HRF uppfattar forslaget som ett trafiksakerhetsmassigt avgransat steg. Det ar inte fraga om en generell
hdjning av hastigheten for alla slap eller husvagnar, utan om en méjlighet fér sarskilt kontrollerade och
godkanda ekipage att framforas i hogre hastighet under vissa forutsattningar.

HRF ar positivt till Tempo 100 i grunden

HRF ser positivt pa att Sverige infor en reglering som majliggér Tempo 100 for sakra ekipage. Manga
moderna husvagnar ar tekniskt valutrustade med effektiva bromsar, stabiliserande utrustning, moderna
chassin, dack med tillrackligt hastighetsindex och dokumenterad konstruktion for hdgre hastigheter. En
val utformad svensk reglering kan darfoér bli en positiv reform fér bade konsumenter och seriésa foretag.

For branschen kan férslaget aven ge béattre forutsattningar fér harmonisering med andra europeiska
marknader dar motsvarande Tempo 100-system redan finns. Det ar positivt om svenska konsumenter
kan fa nytta av den tekniska utveckling som redan finns i moderna husvagnar och dragfordon.

HRF anser dock att reformen behdver utformas sa att den far faktisk praktisk betydelse. En reglering
som pa pappret tilldter Tempo 100 men som genom en alltfér snav viktregel utesluter huvuddelen av
vanliga husvagnsekipage riskerar att skapa besvikelse, missférstand och onddig administration utan
motsvarande praktisk nytta.

0,8-regeln gor forslaget betydligt mer begransat dan det framstar

Den foreslagna 0,8-regeln innebar att slapkarrans totalvikt inte far éverstiga 80 procent av bilens
tjanstevikt. Regeln utgar alltsa inte fran bilens typgodk&nda maximala slapvagnsvikt, utan fran ett
separat viktforhallande mellan bilens tjanstevikt och slapets registrerade totalvikt.
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Detta far stor praktisk betydelse. Manga vanliga dragbilar ar typgodkanda for att dra 1 800-2 300 kg
bromsat slap, men skulle enligt 0,8-regeln bara kunna anvandas fér Tempo 100 med slap som har
totalvikt omkring 1 300-1 500 kg. Det innebar att en kombination som ar laglig och tekniskt godkand vid
80 km/h, och som kan vara godkand fér 100 km/h i annat land under jamférbara tekniska férutsattningar,
i Sverige skulle nekas enbart pa grund av den svenska 0,8-regeln.

HRF anser att detta ar olyckligt. Om syftet ar att mojliggéra Tempo 100 fér sakra ekipage boér prévningen
utga fran fordonens faktiska och typgodkanda tekniska forutsattningar, inte fran en schablon som i
praktiken traffar moderna och valutrustade ekipage pa ett oproportionerligt satt.

Berakningsexempel - vanliga dragbilar

Nedan redovisas férenklade berakningsexempel baserade pa vanliga dragbilar och publicerade
tjanstevikter. Berakningen visar vilken hogsta totalvikt slapet far ha enligt den féreslagna 0,8-regeln.
Observera att den faktiska tjanstevikten kan variera med motor, utrustning och arsmodell. Tabellen ar
darfor avsedd att illustrera regelns praktiska effekt, inte att ersatta kontroll mot registreringsbevis eller
teknisk dokumentation.

Dragbil - exempel Tjanstevikt 0,8 x tjanstevikt Z:;:tS'Sk emE=hlbly
VW Passat eTSI 150 DSG, exempel 1595 kg 1276 kg ca 1250 kg

VW Passat 2.0 TDI 193 4Motion, 1779 kg 1423 kg ca 1400 kg
exempel

VW Tiguan 1.5 eTSI, exempel 1654 kg 1323 kg ca 1300 kg

VW Tiguan 2.0 TDI 193 4Motion, 1804 kg 1443 kg ca 1 400 kg
exempel

VW Tiguan eHybrid, exempel 1 920-1 935 kg 1 536-1 548 kg ca 1500 kg
Toyota RAV4 Plug-in Hybrid AWD-, 1 985-2 075 kg 1 588-1 660 kg ca 1 550-1 650 kg
exempel

BMW X3, exempel 2140 kg 1712kg ca 1700 kg

Berékning: slépets hégsta totalvikt enligt férslaget = 0,8 x bilens tjénstevikt. Praktisk gréns &r avrundad nedat for att
illustrera hur regeln skulle behdva tilldmpas i férséljning och radgivning.

Berakningsexempel - vanliga husvagnar

Nar berakningen ovan jamférs med totalvikter for vanliga husvagnar framgar att manga normala
husvagnsmodeller hamnar éver den tillatna gransen for flera av de vanligaste dragbilarna. Detta galler
inte endast stora premiumvagnar, utan aven vanliga familje- och langbaddsvagnar.
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Husvagn - exempel Totalvikt Praktisk effekt av 0,8-regeln
Hobby 460 LU De Luxe 1300 kg I"(arj omfattas med flera vanliga dragbilar, forutsatt
Ovriga krav.

. ) Kraver i manga fall tyngre dragbil an flera vanliga
Adria Adora 502 UL 1500-1700 kg mellanklass- och SUV-modeller enligt 0,8-regeln.
KABE Briljant 470 XL fran 1 600 kg Fal!er utanfér exempelvis Passat och Tiguan 2.0 TDI

enligt 0,8-regeln.
KABE Ametist 560 XL fran 1 700 kg Kraver mycket tung dragbil enligt 0,8-regeln.
KABE Ametist 560 GLE fran 1 800 kg Faller utanfor de flesta vanliga personbilar i exemplen.

Faller i praktiken utanfér manga vanliga dragbilar trots

KABE Royal 560 XL /Royal 600 XL | fran 1800 kg att dessa kan ha hdg ordinarie slapvagnsvikt.

KABE Royal 600 GLE fran 1 900 kg Kraver mycket tung dragbil om 0,8-regeln behalls.

Skulle i praktiken inte kunna utnyttja Tempo 100 med

KABE Imperial 600 CXL fran 2.000 kg flertalet vanliga personbilar.

Viktuppgifter &r exempel fran tillverkare och aterforséljarunderlag. Totalvikter varierar mellan modell, utférande och
vald viktvariant. Tabellen visar principiell effekt fér branschen och konsumenterna.

Konsekvensen blir att Tempo 100 inte traffar stora delar av marknaden

Berakningarna visar att den féreslagna 0,8-regeln goér att Tempo 100 i praktiken framst blir tillgangligt for
lattare husvagnar och relativt tunga dragbilar. Fér manga normala kombinationer av modern husvagn
och vanlig familjebil eller mellanstor SUV kommer 0,8-regeln att vara den begransande faktorn, aven nar
bilen enligt registreringsuppgifterna far dra husvagnen.

Detta riskerar att ge en felaktig férvantan hos konsumenterna. Manga kommer att uppfatta reformen som
att Sverige infor Tempo 100 fér moderna och sakra husvagnsekipage. | praktiken kommer dock ett stort
antal hushall att upptacka att deras kombination inte omfattas, trots att bilen har tillracklig ordinarie
slapvagnsvikt och trots att husvagnen kan vara tekniskt anpassad for 100 kilometer i timmen.

HRF beddmer darfor att 0,8-regeln kraftigt begransar reformens nytta. Den riskerar dessutom att skapa
en svensk sarreglering som avviker fran hur moderna ekipage bedéms i andra lander med Tempo 100-
system.

Erfarenheter fran andra Tempo 100-lander

Jamférelser med andra lander talar ocksa for att den svenska 0,8-regeln bér omprdvas. Tyskland har
historiskt haft en 0,8-regel for husvagnar, men den tyska branschorganisationen CIVD beskriver att
massfaktorn hojdes fran 0,8 till 1,0 ar 2005, vilket 6kade andelen méjliga fordonskombinationer fran cirka
20 till cirka 80 procent av marknaden. Tyskland anvander fortfarande tekniska krav pa bland annat ABS,
bromsar, stétdampare, dack och stabiliserande utrustning, men har inte en ren generell 0,8-sparr for alla
moderna husvagnsekipage.
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| Danmark och Norge bygger Tempo 100-systemen i storre utstrackning pa sarskilda godkannanden,
tekniska krav och viktvillkor knutna till tillstandet. Norge anger exempelvis att bromsar, stétdampare,
stabiliseringskoppling eller elektroniskt stabilitetssystem kan kompensera om bilen i princip ar for latt i
forhallande till slapet. Detta visar att andra lander anvander mer funktions- och utrustningsbaserade
beddmningar an en enkel svensk 0,8-schablon.

HRF anser darfor att Sverige bor undvika att infora en snavare ordning an jamforbara lander utan att
redovisa ett tydligt trafiksakerhetsmassigt underlag for varfér just svenska ekipage skulle behdéva en mer
begransande viktregel.

Bilens tillatna slapvagnsvikt bor vara avgorande

HRF anser att den foreslagna 0,8-regeln bor tas bort. Det avgérande bor i stallet vara att slapets totalvikt
inte dverstiger bilens tillatna slapvagnsvikt enligt registreringsuppgift, typgodkannande och tillverkarens
tekniska data. Detta bér kombineras med de 6vriga féreslagna kraven pa ABS, att slapkarran ar
tillverkad eller anpassad for 100 kilometer i timmen samt att fordonstaget godkanns vid
lamplighetsbesiktning.

Bilens tillatna slapvagnsvikt ar redan ett centralt typgodkant och tekniskt bedomt varde. Det speglar
fordonets konstruktion, drivlina, bromsférmaga, kylning, chassi och tillverkarens bedémning av vilken
slapvagnsvikt bilen ar konstruerad for att hantera. Om ytterligare krav pa dack, bromsar, stabilitet och
lamplighetsbesiktning samtidigt stalls, bor trafiksakerheten kunna hanteras utan en generell 0,8-
schablon.

HRF foreslar darfor att villkoret om att slapkarrans totalvikt inte far 6verstiga 0,8 ganger bilens tjanstevikt
ersatts med ett krav pa att slapkarrans totalvikt inte far dverstiga dragfordonets tillatna slapvagnsvikt och
att fordonstaget i 6vrigt uppfyller de tekniska krav som faststalls av Transportstyrelsen.

Forslag till justerad princip
HRF foreslar att den foreslagna bestammelsen justeras i denna del enligt féljande princip:

En personbil klass | med tillkopplad sldpkérra far pa motorvdg och motortrafikled féras i hégst 100
kilometer i timmen nér bilens totalvikt &r hégst 3 500 kilogram, bilen &r utrustad med lasningsfria
bromsar, sldpkérrans totalvikt inte éverstiger bilens tillatna slépvagnsvikt, sldpkérran ar tillverkad
eller anpassad fér att dras med en hastighet upp till 100 kilometer i timmen och fordonstaget ar
godkéant vid sadan lamplighetsbesiktning som féreskrivits for att fa féras med hastigheten 100
kilometer i timmen.

En sadan 16sning skulle battre dverensstdmma med konsumenternas och branschens praktiska
verklighet. Den skulle ocksa minska risken for att samma bil och husvagn kan vara godkand fér Tempo
100 i andra lander, men inte i Sverige, trots att bilens tekniska dragférmaga och slapets tekniska
egenskaper ar desamma.

Miljobedomningen bor kompletteras med ett trafiksystemperspektiv

HRF noterar att 2030-sekretariatet i sitt remissyttrande invander mot Tempo 100 med hanvisning till att
ett husvagnsekipage normalt forbrukar mer bransle vid 100 km/h &n vid 80 km/h. HRF delar
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beddmningen att det enskilda ekipagets energiférbrukning i normalfallet 6kar med hdgre hastighet.
Denna effekt bor inte bortses fran.

Samtidigt anser HRF att miljoébedémningen inte kan begransas till en isolerad jamforelse av ett enskilt
ekipage i 80 respektive 100 km/h. Férslaget avser motorvag och motortrafikled, dar husvagnsekipage
som framfors i 80 km/h ofta skapar betydande hastighetsskillnader mot 6vrig trafik. Dessa
hastighetsskillnader kan leda till upphinnandesituationer, omkérningar, filbyten, inbromsningar och
efterfoljande accelerationer i den 6évriga trafiken.

Europeiska modeller och EU-finansierad forskning visar att trafikflodets jamnhet har betydelse for
bransleférbrukning och utslapp. EU-kommissionens Joint Research Centre har i beskrivningen av den
europeiska transportmodellen TRUST uppmarksammat att verkliga motorvagsférhallanden med lagre
genomsnittshastighet ofta kan spegla aterkommande stop-and-go-trafik och darmed hogre
bransleférbrukning an vad en enkel hastighetsbaserad emissionsfunktion antyder. JRC:s forskning om
accelerationens betydelse for fordonens energiférbrukning och CO2-utslapp visar ocksa att kérdynamik
och accelerationsmonster har matbar paverkan pa utslappen.

Aven EU:s forskningsdatabaser ger stéd fér denna systemférstaelse. TRIMIS-projektet Traffic
Performance Assistance, med fokus pa motorvagar, anger att battre trafikflode kan ge kortare restider,
battre bransleekonomi, minskade utslapp, minskad stress och dkad trafiksdkerhet. Det EU-finansierade
CORDIS-projektet CEGUM framhaller att onddiga accelerationer och inbromsningar kan bidra till hogre
bransleférbrukning, 6kade utslapp och 6kat motor- och bromsslitage.

Mot denna bakgrund bér konsekvensanalysen kompletteras med ett trafiksystemperspektiv. En val
avgransad Tempo 100-reglering for tekniskt kontrollerade och lamplighetsbesiktigade ekipage kan bidra
till en jamnare trafikrytm pa motorvag och motortrafikled. Detta kan i sin tur minska hastighetsskillnader,
upphinnandesituationer och aterkommande accelerationer i dvrig trafik. Den mgjliga miljonyttan av ett
jamnare trafikfléde bor darfér vagas in tillsammans med det enskilda ekipagets 6kade férbrukning vid
hdgre hastighet.

HRF menar inte att Tempo 100 per automatik leder till lagre utslapp i alla situationer. Daremot ar det
otillrackligt att enbart utga fran det enskilda ekipagets bransleférbrukning. En rattvisande miljobedémning
bdr vaga samman bade fordonsniva och trafiksystemniva.

Trafiksdkerhetsbedomningen bor ocksa vaga in hastighetsskillnader och trafikflode

HRF delar uppfattningen att hastighet har betydelse for trafiksdkerheten och att hdgre kollisionshastighet
kan ge allvarligare skadeutfall. Detta ar en grundlaggande och val etablerad trafiksakerhetsprincip.
Samtidigt behover trafiksdkerhetsbedémningen, liksom miljébedémningen, goras pa systemniva.

Europeiska kommissionens trafiksdkerhetsmaterial om hastighet anger att skillnader i fordons hastighet
ar en viktig faktor for olycksrisken och att ju mindre fordonens hastigheter skiljer sig fran varandra, desto
lagre ar risken for olycka. Kommissionen framhaller ocksa att hg hastighetsvariation pa en vag leder till
mindre férutsagbarhet, fler méten och fler omkdrningsmandvrer, vilket 6kar olycksrisken.

Detta ar sarskilt relevant for motorvag och motortrafikled. Ett husvagnsekipage i 80 km/h i en trafikmiljo
dar ovrig trafik ofta haller hogre hastighet kan skapa upphinnandesituationer. Dessa situationer leder
ofta till filbyten, omkdrningar, inbromsningar och accelerationer. Varje sadan mandver innebar en
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potentiell konfliktpunkt. Ett godkant Tempo 100-ekipage kan, under ratt forutsattningar, battre félja den
omgivande trafikrytmen och darmed minska antalet upphinnandesituationer och omkérningsmandvrer.

EU-finansierad forskning om trafikfléden pekar i samma riktning. CORDIS-projektet TrafficFluid beskriver
hur riskfyllda filbyten och mandvrer som utléser kébildning ar centrala fragor i arbetet med sakrare och
effektivare trafikfloden. TRIMIS-projektet Congestion Assistant framhaller att stadigare trafikflode och
mer homogen avstandshallning kan forbattra trafikeffektivitet och sakerhet samt minska risken for
upphinnandeolyckor.

HRF anser darfor att en trafiksdkerhetsanalys av Tempo 100 maste vaga samman tva faktorer: dels den
Okade skadepotentialen vid hdgre hastighet, dels den mdjliga sédkerhetsnyttan av minskade
hastighetsskillnader, farre omkoérningar, farre filbyten och jdmnare trafikflode. Det senare ar sarskilt
relevant nar reformen endast avser fordonstag som uppfyller tydliga tekniska krav och godkanns vid
ldmplighetsbesiktning.

For att sakerstalla trafiksdkerheten bor [amplighetsbesiktningen darfér vara tydlig och praktiskt
genomforbar. Den bor omfatta kontroll av dragfordonets och slapkarrans tekniska forutsattningar, dack,
bromsar, kopplingsanordning, stabiliseringsutrustning och dokumentation om att slapkarran ar tillverkad
eller anpassad for 100 kilometer i timmen. Transportstyrelsen bér dven évervaga att i foreskrifter
tydliggéra hur elektroniska stabilitetssystem, slapvagnsanpassad antisladd och stabiliseringskoppling
ska beddmas.

Lamplighetsbesiktningen bor vara den centrala kontrollpunkten

HRF delar uppfattningen att Tempo 100 bor forutsatta en sarskild kontroll. Lamplighetsbesiktningen bor
vara den centrala trafiksdkerhetsmassiga kontrollpunkten dar besiktningsorganet bedémer
fordonskombinationen utifran tekniska krav, dokumentation och faktisk utrustning.

Det bér vid denna prévning sakerstallas att dragfordonet ar [ampligt, att slapkarran ar konstruerad eller
anpassad for 100 kilometer i timmen, att dack och bromsar uppfyller ratt krav, att kopplingsanordning
och stabiliserande utrustning ar korrekt, samt att kombinationen inte éverskrider bilens tillatna
slapvagnsvikt eller andra relevanta begransningar.

Genom att Iata [dBmplighetsbesiktningen och bilens tilldtna slapvagnsvikt vara styrande kan regleringen
bli bade trafiksaker och praktiskt anvandbar. Det ger ocksa battre forutsattningar for en enhetlig
tilldmpning och for att befintlig teknisk dokumentation fran tillverkare och importorer ska kunna anvandas
pa ett andamalsenligt satt.

Behov av tydliga foreskrifter och information

Oavsett hur viktvillkoret slutligen utformas behdver Transportstyrelsen ta fram tydliga foreskrifter och
praktisk vagledning. Detta galler sarskilt eftersom Tempo 100-fragan kommer att fa stor uppmarksamhet
bland konsumenter.

HRF anser att féljande fragor bor klargoras i god tid fore ikrafttradandet:

¢ hur vanliga husvagnar omfattas av begreppet slapkarra,
e vilken dokumentation som kravs for att visa att en husvagn ar tillverkad eller anpassad fér 100
kilometer i timmen,
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e hur lamplighetsbesiktningen ska genomféras och dokumenteras,

¢ om godkannandet avser en specifik kombination eller om det helt eller delvis kan knytas till
slapkarran,

¢ hur befintliga husvagnar kan godkannas,

e hur utlandska Tempo 100-intyg eller tillverkarintyg ska hanteras,

e hur andring av dack, bromsar, stétdampare, kopplingsanordning eller stabiliseringsutrustning
paverkar ett godkédnnande, och

e vilken information som ska lamnas till konsumenter, aterforsaljare, verkstader och besiktningsorgan.

Avgransningen till personbil klass |

HRF noterar att forslaget endast omfattar personbil klass | med tillkopplad slapkarra. Det innebar att
personbil klass Il, det vill sdga husbil, inte uttryckligen omfattas av Tempo 100-regeln nar husbilen
anvands som dragfordon.

Husbilar anvands i praktiken ofta tillsammans med mindre slapvagnar, exempelvis for motorcykel, bat,
cyklar eller annan utrustning. HRF tar inte i detta yttrande stallning for att personbil klass Il nédvandigtvis
ska omfattas av den nya regeln, men anser att avgransningen bor analyseras och motiveras tydligt.

Ovriga delar av promemorian

HREF tillstyrker promemorians évriga delar utan narmare kommentarer. Forslagen om effektivare
lastbilsekipage, langre bussar i kollektivtrafik, smidigare omledning vid olyckor, vagarbeten eller skador
pa vag samt tydligare hantering av barighetsklass vid tjalférhallanden bedéms inte medféra negativa
konsekvenser fér husvagns- och husbilsbranschen.

Flera av dessa forslag kan tvartom indirekt vara positiva for branschens logistik och leveranskedijor,
exempelvis genom effektivare transporter av fordon, reservdelar och tillbehdr samt forbattrad
framkomlighet vid stérningar i vagnatet.

HRF:s sammanfattande synpunkter

HREF tillstyrker att Sverige infér en mdjlighet till Tempo 100 fér sakra och kontrollerade ekipage. HRF
anser dock att den foreslagna 0,8-regeln bor tas bort och ersattas med en regel som utgar fran bilens
tillatna slapvagnsvikt.

HRF anser sammanfattningsvis att:

e Tempo 100 ar positivt i grunden och kan vara en vardefull reform fér husvagnsbranschen,

e den foreslagna 0,8-regeln gor att reformen i praktiken inte blir anvandbar for manga vanliga
kombinationer av bil och husvagn,

e manga moderna husvagnar har totalvikter omkring 1 500-2 000 kg, medan manga vanliga dragbilar
enligt 0,8-regeln endast skulle kunna dra slap med totalvikt omkring 1 300-1 500 kg i Tempo 100,

e bilens tilldtna slapvagnsvikt ar ett mer relevant och tekniskt férankrat kriterium an en generell 0,8-
schablon,

o trafiksékerheten bor sakerstallas genom bilens typgodkanda dragférmaga, slapets tekniska
egenskaper och lamplighetsbesiktning,
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o miljdbedémningen bor kompletteras med ett trafiksystemperspektiv dar jamnare trafikflode, farre
inbromsningar och farre accelerationer vags in,

o trafiksdkerhetsbeddmningen bor aven vaga in att mindre hastighetsskillnader kan minska
upphinnandesituationer, omkoérningar, filbyten och andra konfliktpunkter,

e Transportstyrelsen bor ta fram tydliga féreskrifter, besiktningsrutiner och konsumentinformation i god
tid, och

e Qvriga delar av promemorian kan tillstyrkas utan narmare kommentarer.

Med dessa justeringar beddémer HRF att Tempo 100-regleringen kan bli trafiksaker, férutsebar och
praktiskt anvandbar fér bade konsumenter och branschens foretag.

Underlag och referenser

Berakningsexemplen bygger pa offentligt tillgangliga tekniska uppgifter och modelluppgifter fran bland
annat Volkswagen, Toyota, BMW, KABE, Adria, Hobby samt aterférsaljarannonser. Uppgifterna ar
exempel och ska inte ersatta kontroll mot registreringsbevis, CoC eller tillverkarens aktuella tekniska
dokumentation for ett enskilt fordon.

Milj6- och trafiksakerhetsresonemanget bygger darutéver pa féljande EU-kallor och europeiska
forskningsunderlag:

e Europeiska kommissionen, Mobility and Transport, Safe speed.

e Europeiska kommissionen, Mobility and Transport, Speed and accident risk.

e Europeiska kommissionens Joint Research Centre, TRansport eUropean Simulation Tool (TRUST),
modelldokumentation.

e Europeiska kommissionens Joint Research Centre, Benchmarking the driver acceleration impact on
vehicle energy consumption and CO2 emissions.

e TRIMIS, Traffic Performance Assistance, EU transport research and innovation project database.

e TRIMIS, Congestion Assistant, EU transport research and innovation project database.

e CORDIS, Coordination for Efficient and Green Urban Mobility (CEGUM).

e CORDIS, Lane-free Atrtificial-Fluid Environment for Vehicular Traffic (TrafficFluid).

e TUV Nord, 100 km/h approval for trailers and caravans.

e Caravaning Industrie Verband e.V. (CIVD), Road Traffic Law.

e Statens vegvesen, Approval of trailer for driving at 100 km/h / Tempo 100.

Avslutande synpunkter

HRF valkomnar férslag som moderniserar trafikreglerna och bidrar till effektivare vagtransporter.
Forslaget om Tempo 100 ar sarskilt relevant fér husvagnsbranschen och kan, om det utformas ratt, bli
en positiv reform for bade féretag och konsumenter.

Forbundet vill dock starkt framhalla att 0,8-regeln bor tas bort. Den riskerar att géra reformen betydligt
mindre anvandbar an avsett och att skapa en svensk sarlosning dar moderna och i 6vrigt tekniskt
godkanda ekipage inte kan utnyttia Tempo 100. Bilens tillatna slapvagnsvikt, tillsammans med 6vriga
tekniska krav och lamplighetsbesiktning, bér vara den styrande principen.

Husvagns- och Husbilsbranschens

Riksférbund

Benvedsvagen 19

561 38 Huskvarna info@husvagnsbranschen.se www.husvagnsbranschen.se



- .

HUSVAGNS & HUSBILS-
BRANSCHENS RIKSFORBUND

HREF vill vidare framhalla att en fullstandig konsekvensanalys bor belysa bade fordonsniva och
trafiksystemniva. Ett enskilt ekipage kan forbruka mer energi vid hogre hastighet, men ett jamnare
trafikflode kan samtidigt minska upphinnandesituationer, omkérningar, filbyten, inbromsningar och
accelerationer i den dvriga trafiken. Dessa effekter har betydelse bade for milj6é och trafiksakerhet och
bor vagas in i det fortsatta regelarbetet.

HREF tillstyrker darfor forslaget om Tempo 100 under férutsattning att viktregeln justeras i enlighet med
ovanstaende. De 6vriga delarna av promemorian tillstyrks utan narmare kommentarer.

HRF star garna till forfogande for fortsatt dialog om hur Tempo 100-regleringen kan utformas och
kommuniceras pa ett trafiksakert och praktiskt genomforbart satt for husvagns- och husbilsbranschen.

Huskvarna dag som ovan,

Husvagns- och Husbilsbranschens Riksférbund

Jorgen Nystrom Per Nilsson

Kanslichef Ordforande
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