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Remissvar pa Effektiva vagtransporter

Mobility Sweden ar den svenska branschorganisationen for tillverkare och importoérer av personbilar, lastbilar och
bussar. Fordon, oberoende om valet ar personbil, latt lastbil, buss eller tung lastbil, utgér en viktig del av
samhallsstrukturen som underlattar individers vardag. Just nu genomgar fordonsbranschen en historisk omstallning med
skifte av drivlinor, nya affarsmodeller, uppkoppling, digitalisering och en hogre grad av automatisering av fordonen.
Elektrifieringen ar huvudsparet i omstallningen, men anvandningen av biodrivmedel och gron vatgas spelar en
avgorande roll. Den grona omstallningen bidrar till att starka industrins konkurrenskraft, framja exportframgangar,
utveckla jobben i Sverige och bidra till landets valstand. Dartill medfér de nya fordonsteknologierna reducerade utslapp,
en minskad ljudniva och forbattrad trafiksdkerhet. Branschen bidrar aven till utslappsminskning globalt och mojliggor for
Sverige att na uppsatta klimatmal och skapar langsiktigt hallbar tillvaxt.

Inledning

Mobility Sweden valkomnar promemorian Effektiva vagtransporter och tillstyrker i huvudsak
de foreslagna andringarna.

Vi ser positivt pa att regelverket moderniseras for att battre motsvara dagens och framtidens
fordons- och transportldsningar. Promemorian konstaterar sjalv att det finns behov av mer
flexibla langdregler och att moderna fordon i hégre grad kan utnyttja avancerade stabilitets-,
broms- och styrsystem.

Effektivare och mer harmoniserade lastbilsekipage
Mobility Sweden tillstyrker forslagen om andrade langdbestammelser for fordonstag éver 24
meter.

Det ar positivt att regelverket anpassas till den tekniska utvecklingen och till de
fordonskombinationer som anvands och utvecklas for effektivare godstransporter. Forslagen
innebar bland annat att fler fordonskombinationer upp till 25,25 meter kan anvandas och att
mojligheten att anvanda fordonstag upp till 34,5 meter breddas. Promemorian konstaterar att
dagens regler i vissa delar ar baserade pa aldre fordonskonfigurationer och inte ar tillrackligt
anpassade till moderna transportldésningar.

Mobility Sweden ser sarskilt positivt pa att vandningskraven fér fordon med aerodynamiskt
utformade forarhytter justeras. De nuvarande kraven har visat sig svara eller omgjliga att
uppfylla for de fordonskombinationer som regleringen ar avsedd att mojliggéra. Det féreslagna
kravet med en inre radie om 2,0 meter och den kompletterande bedémningsgrunden om hogst
22,5 meter mellan fordonstagets framsta punkt och dess bakersta icke-styrande axel innebar
en mer tekniskt &ndamalsenlig reglering.

Mobility Sweden vill betona att méjligheten att anvanda aerodynamiskt optimerade férarhytter
ar viktig bade ur energi- och transporteffektivitetsperspektiv. Genom att mdojliggéra sadana
fordon utan att den tillgangliga lastkapaciteten behéver reduceras skapas battre férutsattningar
for effektivare transporter, minskad energianvandning och lagre utslapp per transporterad
mangd gods.

Det ar samtidigt viktigt att de tekniska villkor som Transportstyrelsen senare meddelar
utformas pa ett teknikneutralt och framtidssakert satt. Regelverket bor inte utformas sa
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detaljerat att nya tekniska lI6sningar eller framtida fordonskonfigurationer riskerar att
utestangas fran de langre fordonskombinationerna.

Mobility Sweden vill darfér understryka vikten av att berérda féreskrifter tas fram i nara dialog
med fordonsindustrin och &vriga berérda aktdrer.

Fordonstag upp till 34,5 meter
Mobility Sweden tillstyrker aven forslagen som gor det majligt att i storre utstrackning anvanda
fordonstag upp till 34,5 meter.

Det ar positivt att regelverket anpassas till moderna fordonskombinationer och att
begransningen av langden pa slapfordon differentieras mellan olika typer av slap. Forslaget
innebar att aldre och mindre andamalsenliga begransningar kan ersattas av mer funktionellt
utformade krav.

Mobility Sweden vill samtidigt framhalla vikten av att de vagnat dar fordonstag upp till 34,5
meter tillats blir tillrackligt omfattande och sammanhangande fér att méjligheten ska fa avsedd
effekt. Ett fragmenterat vagnat, dar langa fordonstag endast tillats pa kortare delstrackor,
riskerar att begransa nyttan for transportérer och transportkdpare.

Vi ser darfér positivt pa att Trafikverket och kommunerna ges majlighet att meddela foreskrifter
for sadana fordonstag, men anser att tillampningen bor vara sa enhetlig och férutsebar som
maijligt.

Langre och konkurrenskraftigare eldrivna bussar
Mobility Sweden tillstyrker forslaget att hdja den maximala langden for ledbussar med fler &an
en ledad sektion fran 24,0 till 25,25 meter.

Forslaget ar viktigt for att skapa forutsattningar for effektivare kollektivtrafik, men ocksa for att
framja konkurrens och elektrifiering pa den svenska bussmarknaden.

Internationellt finns standardiserade |I6sningar for dubbelledsbussar pa cirka 25 meter, sarskilt
inom eldriven kollektivtrafik. Den svenska begransningen pa 24 meter har darfér inneburit en
konkurrensbegransning och minskat méjligheten for svenska trafikhuvudman att valja mellan
olika leverantérer. Promemorian konstaterar ocksa att begransningen innebar att svenska
upphandlare endast har ett fatal leverantorer att valja mellan och att en hojning till 25,25 meter
Oppnar marknaden och minskar behovet av sarskilda svenska l6sningar.

Mobility Sweden bedémer att forslaget darmed kan bidra till:
e 0Okad konkurrens vid upphandling av bussar

o fler tillgangliga eldrivna hégkapacitetsbussar

¢ minskat behov av specialanpassade fordon fér den svenska marknaden
o effektivare kollektivtrafik i hdgtrafikerade strak

e battre forutsattningar for fortsatt elektrifiering av busstrafiken

Mobility Sweden delar promemorians bedémning att den d6kade langden bor kunna hanteras
inom befintlig infrastruktur utan nagon ndmnvard paverkan pa stadsmiljo eller svangradie.
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Smidigare omledning av trafik

Mobility Sweden tillstyrker forslagen som ger vaghallningsmyndigheter battre mdojligheter att
tillfalligt anpassa regleringen av vagar i samband med olyckor, vagarbeten och andra
stérningar.

For vara medlemmars kunder ar framkomlighet och mdjligheten att uppratthalla effektiva
transportfldéden av stor betydelse. Vid storre trafikstorningar kan mdjligheten att snabbt
anvanda alternativa vagar vara avgorande, inte minst fér tunga och langa fordonstag.

Mobility Sweden ser darfor positivt pa att vaghallningsmyndigheten ges majlighet att tillfalligt
andra barighetsklass nar det behdvs for att underlatta omledning. Forslaget innebar att en vag
under vissa forutsattningar kan anses ha en annan barighetsklass och att de villkor som géaller
for den tillfalliga klassen da ska tillampas.

Det ar samtidigt viktigt att information om sadana tillfalliga forandringar ar snabb, tydlig och
maskinldsbar, sa att transportorer och trafikplaneringssystem kan fa tillgang till uppdaterad
information utan onddig fordrojning.

Mobility Sweden ser garna att regeringen och berérda myndigheter sékerstaller att information
om tillfalliga barighetsklasser integreras i relevanta digitala informationssystem for vagtrafiken.

Anpassning av barighetsklass efter tjalforhallanden
Mobility Sweden tillstyrker forslaget att en vag som under delar av aret har barighetsklass 2
eller 3 tillfalligt ska kunna ges en hogre barighetsklass nar tjalforhallandena medger detta.

Forslaget skapar battre forutsattningar for att utnyttja vagkapitalet under den del av aret da
vagens faktiska barighet medger hogre belastning. Det kan bidra till kortare transportvagar,
minskade transportkostnader och lagre miljopaverkan. Promemorian bedomer ocksa att
férandringen kan ge minskade drivmedelskostnader och lagre transportpriser.

Mobility Sweden ser sarskilt positivt pa att den tillfalliga barighetsklassen ska framga tydligt
av beslutet. Detta ar viktigt for att skapa férutsebarhet for transportérer och fordonsagare.

Vi vill samtidigt framhalla att tillampningen bér ske s& snabbt som de faktiska
vagforhallandena medger. En ordning dar vagar kan éppnas for hogre barighet nar
tjalférhallandena tillater det bor bidra till att minska onddiga begransningar for tung trafik.

Behov av tydlighet kring vikt- och axeltrycksbestammelser
Mobility Sweden vill slutligen uppmarksamma att promemorian innebar en omfattande
redaktionell omarbetning av trafikférordningens bestdmmelser och bilagor.

Eftersom bestammelserna om bland annat axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck och bruttovikt
ar centrala for fordonsindustrin och transportnaringen ar det viktigt att det tydligt framgar vilka
andringar som ar redaktionella respektive materiella.

Mobility Sweden anser darfér att regeringen bdr sakerstalla att de nya tabellerna och
bestammelserna inte medfér nagra oavsiktliga forandringar av géallande vikt- eller
axeltrycksbegransningar. Eventuella materiella férandringar bor i sa fall tydligt redovisas och
konsekvensbeddémas.
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Redaktionell felskrivning gallande barighetsklass

Mobility Sweden vill dven passa pa att uppmarksamma er pa att det smygit sig in en
felskrivning i det nya forslaget i trafikférordningen. | forsta stycket i forslaget anges:

"45 § ...Om inte annat har féreskrivits tillhér en allmén vag och &évriga vdgar som inte ar
enskilda b&righetsklass 2.”

| gallande trafikférordning star det dock foljande:
”11 § ...Om inte annat har féreskrivits tillhér en allmén vag bérighetsklass 1 (BK1) och évriga
védgar som inte ar enskilda barighetsklass 2 (BK2).”

Det ar alltsd "barighetsklass 1” som verkar ha fallit bort (och ersatts av ett gemensamt
"barighetsklass 27).

Vi anser detta vara ett redaktionellt fel, vilket bade Transportstyrelsen och Regeringskansliet
bekraftat.

Sammanfattning
Mobility Sweden tillstyrker promemorian Effektiva vagtransporter.

Forslagen innebar en valkommen modernisering av regelverket och skapar battre
forutsattningar for effektiva, trafiksakra och klimatsmarta transporter. Sarskilt positivt ar
mojligheten att anvanda fler och mer andamalsenliga langa fordonskombinationer, att
regelverket anpassas till aerodynamiskt optimerade fordon och att den maximala langden for
dubbelledsbussar hgjs till 25,25 meter.

Mobility Sweden vill sarskilt framhalla vikten av att den fortsatta regelgivningen blir
teknikneutral, proportionerlig och férutsebar samt att Transportstyrelsens féreskrifter tas fram
i nara dialog med fordonsindustrin.

Vi vill ocksa understryka vikten av att de nya mojligheterna far en praktisk tillampning i hela
det relevanta vagnatet och att information om ftillfalliga barighetsklasser och andra
trafikforeskrifter gors tillganglig pa ett snabbt, enhetligt och digitalt anvandbart satt.

Sammantaget beddmer Mobility Sweden att forslagen starker férutsattningarna for en

konkurrenskraftig svensk fordons- och transportsektor och samtidigt bidrar till 6kad
transporteffektivitet, elektrifiering och minskad klimatpaverkan.

Stockholm den 29 oktober 2026

Mobility Sweden
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