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Yttrande over promemorian Effektiva vagtransporter

Promemorian innehaller forslag till andringar i trafikférordningen inom fem omraden i
syfte att mojliggdra effektivare vagtransporter. Det handlar bland annat om hojd
hastighet for vissa personbilar med slap, andrade langdregler for lastbilsekipage och
dubbelledade bussar samt stérre maojligheter att tillfalligt &ndra en vags barighetsklass.

De forslagna forandringarna presenteras pa en évergripande niva, samtidigt som
konsekvensbeskrivningarna ar valdigt kortfattade. Trafikanalys har inga detaljsynpunkter
pa utformningen av enskilda férslagen i promemorian. De kortfattade
konsekvensbeskrivningarna ger dock inte ett tillrackligt underlag for flera av de slutsatser
som dras. Promemorian redovisar vissa konsekvenser men kopplar inte samman dessa i
en samlad analys av forslagens betydelse for de transportpolitiska funktions- och
hansynsmalen. Sarskilt galler det for paverkan pa trafiksakerhet och klimat till féljd av
héjd hastighet for personbil med slapvagn, samt transporteffektivitet,
infrastrukturpaverkan och konkurrens mellan trafikslagen genom att tillata de langre
lastbilsekipagen. Eftersom det inledningsvis i promemorian framhalls att effektiva
vagtransporter ar en forutsattning for att na de transportpolitiska malen ar det en brist att
detta perspektiv saknas i konsekvensanalysen.

Hojd hastighet for personbil med slap

Promemorian beddémer att férslaget kan fa en positiv effekt pa den dvriga trafikens
framkomlighet genom att skillnaderna i hastighet minskar. Eftersom den hégre
hastigheten endast ska tillatas pa motorvagar och motortrafikleder, dar méjligheterna till
omkorning generellt ar battre an pa andra vagar, ar det dock oklart hur stor denna effekt
kan férvantas bli. Promemorian redovisar inte nagot underlag for bedémningen eller i
vilka trafikmiljder som forbattringen framst vantas uppsta.

Forslaget innebar ocksa att den tilldtna hastigheten kommer att bero pa flera
forutsattningar hos saval bilen som slapkarran och den aktuella fordonskombinationen.
Sarskilt villkoret om férhallandet mellan slapkarrans totalvikt och bilens tjanstevikt bidrar
till systemets komplexitet. Detta tillkommer utéver befintliga bestdmmelser om bland
annat tilldtna vikter, lastning och kérkortsbehdrighet. Promemorian gor inte heller nagon
bedémning av vad kravet pa att slapkarrans totalvikt inte far éverskrida 0,8 ganger bilens
tjanstevikt innebar i praktiken for olika kombinationer av dragbil och slapkarra, eller vilka
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fordonskombinationer som faktiskt &r méjliga med det kravet. Det finns darmed en risk
for missforstand och oavsiktliga regelovertradelser.

Promemorian konstaterar att regelverket blir mer komplicerat, men behandlar endast
oversiktligt hur detta ska hanteras. Det saknas en narmare analys av hur reglerna ska
kommuniceras och kontrolleras samt vilka konsekvenser komplexiteten kan fa for
regelefterlevnad och trafiksakerhet. Trafikanalys anser darfor att forslaget behdver
kompletteras med en tydligare konsekvensbedémning och en redovisning av hur
regelverket ska goras begripligt och majligt att tillampa for bade férare och
kontrollmyndigheter.

Effektivare lastbilsekipage och kollektivtrafik

Promemorian beddmer att de dndrade reglerna for lastbilsekipage kommer att forbattra
produktiviteten, minska bransleférbrukningen per transporterat ton och bidra till minskad
klimatpaverkan, utan att det kommer att paverka trafiksékerheten negativt eller beréra
Trafikverket och kommunerna i deras egenskap av vaghéallare. Det redovisas dock inte
vilka nya fordonskombinationer som forvantas tas i bruk, hur manga transporter som kan
beréras eller vilket underlag bedémningarna av effekterna bygger pa.

Aven férslaget om langre dubbelledade bussar motiveras med tydliga férvantningar om
Okad konkurrens och ett storre utbud av eldrivna hdgkapacitetsbussar. Promemorian
redovisar dock inte vilka ytterligare bussmodeller eller leverantérer som blir tillgangliga
genom hojningen fran 24 till 25,25 meter och hur mycket marknaden darmed kan
forvantas breddas. Eftersom den svenska bussflottan elekitrifieras i snabb takt ar det
viktigt att regelverket ar anpassat till denna utveckling och att férslagets betydelse for
mojligheten att upphandla eldrivna bussar framgar tydligt.

Forslagen i forhallande till de transportpolitiska malen

Promemorian redovisar vissa konsekvenser for bland annat tillganglighet, trafiksakerhet
och klimat, men innehaller som sagt inte ndgon samlad analys av férslagens betydelse
for att uppna funktionsmalet och hansynsmalet. Trafikanalys anser darfor att forslagens
bidrag till malen, liksom mojliga malkonflikter, behéver framga tydligare.

Det galler bland annat forslaget om héjd hastighet med personbil med slapvagn dar
promemorian & ena sidan konstaterar att hogre hastigheter innebar ékat krockvald och
hogre koldioxidutslapp, men beddmer samtidigt att effekterna pa trafiksdkerheten och
klimatet ar begransade. Det framgar dock inte vilket underlag bedémningarna bygger pa.
Berakningen av de 6kade koldioxidutslappen utgar fran antaganden om hur stor andel av
personbilarna som framférs med slap och hur manga som kommer att utnyttja den hogre
hastigheten, men antagandena motiveras inte narmare.

Aven majligheten till langre lastbilsekipage motiveras med mer effektiva transporter och
Okad trafiksdkerhet. En minskad bransleférbrukning per transporterat ton innebar dock
inte med nddvandighet att transporternas totala utslapp minskar. For att bedéma
forslagets samlade effekter behdver dven betydelsen for vagtransportarbetet,
konkurrensen mellan trafikslagen och den berérda infrastrukturen belysas.
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