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Remiss av Promemoria — Effektiva
vagtransporter

Sammanfattning

Transportstyrelsen tillstyrker féljande férslag om andring i
trafikforordningen (1998:1276)

Nya langdregler for vissa sldpvagnar och pahdngsvagnar (4 kap. 36
och 39 §9).

Att hogsta tillatna langd for bussar med fler &n en ledad sektion hdjs
frdn nu géllande 24,0 meter till 25,25 meter (4 kap. 37 §).

Att det infors en bestimmelse om véndningskrav pé fordonstag nér
lastbilen dr utrustad med en aerodynamisk hytt (4 kap. 40 §).

Att Transportstyrelsen ges tva nya bemyndiganden att fa foreskriva
hur den utrustning som framgar av 11 och 15 §§ ska anvéndas.

Att den myndighet som har hand om vig- eller gatuhallningen far ett
nytt bemyndigande att meddela foreskrifter for att tillfalligt
underlétta omledning av trafik i 10 kap. 17 § 5 och 18 § 2.
Myndigheten anser dock att 18 § 2 &r felaktigt formulerad och inte
behdvs da bemyndigandet 1 4 kap. 39 § kan anvidndas for &ndamaélet.

Att det i den foreslagna 13 kap. 5 b § fortydligas i en egen
bestdmmelse att undantag fir foérenas med villkor.

Ett ikrafttrddande den 1 mars 2027 for de forslag som myndigheten
tillstyrker, med undantag for 39 § som kriaver minst 12 ménaders
ledtid for att myndigheten ska hinna ta fram foreskrifter om
fordonstekniska krav.

Transportstyrelsen

Generaldirektor

601 73 Norrkdéping

Besoksadress

Olai Kyrkogata 35, Norrképing

Telefon 0771-503 503 Par Ekstrom
par.ekstrom@transportstyrelsen.se

transportstyrelsen.se
kontakt@transportstyrelsen.se
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Transportstyrelsen tillstyrker foljande forslag till andringar i évriga
forordningar

Andring i 2 kap. 17 § vigmirkesforordningen (2007:90) for
vigmarke F31.

Den sprékliga moderniseringen av 10 § végtrafikforordningen
(1995:137) for den kommunala organisationen for raddningstjanst
under utbildning och hjd beredskap.

Transportstyrelsen avstyrker foljande forslag om andring i
trafikforordningen

Forslaget om en hogre hogsta tillaten hastighet till 100 kilometer i
timmen fOr vissa personbilar och slédpkérror ("Tempo100”) kan inte
tillstyrkas dé konsekvenserna av forslaget inte &r tillrackligt
klarlagda och utredda. Innan detta &r utrett kan inte
Transportstyrelsen tillstyrka forslaget.

Forslaget som syftar till att underlétta tung trafik pa tjélade véigar (10
kap. 20 §) da dvergingen fran dagens forvaltningsbeslut till ett
foreskriftsforfarande vid tillfélliga dndringar av bérighetsklasser
innebdr att processen blir mer tidskrdvande. Vidare medfor den
foreslagna utformningen en dndring av tillimpningsomradet genom
att infora tva alternativa villkor i stillet for dagens sammansatta krav
pa lamplighet med héinsyn till tjdlférhallandena. Slutligen ér
forslaget obehovligt 1 de delar som ror specifika fordonsvillkor da
dessa krav redan ir reglerade i de statliga
vighéllningsmyndigheternas foreskrifter om barighetsklass 4. Av det
skélet avstyrks forslaget.

De foreslagna redaktionella och strukturella dndringarna av vissa
kapitel i trafikforordningen bedoms bade ha brister och sakna en
tillracklig konsekvensutredning vilket gor att Transportstyrelsen
beddmer att det som foreslas inte ar tillrdckligt berett eller moget att
genomforas. Promemorian omhéndertar heller inte det omfattande
och resurskrivande efterarbete som forslagen innebar for myndig-
heter. Transportstyrelsen kdnner inte heller till att nu géllande
lydelser och struktur innebir sddana problem att det skulle motivera
sddana omfattande dndringar som foreslds. Forslaget bedoms inte
vara proportionerligt i relation till dess konsekvenser. Férutom
forslagen till 4 kap. 11, 15, 36, 37, 39 och 40 §§, 13 kap. 5 b § samt
10 kap. 17 § avstyrker Transportstyrelsen de redaktionella och
strukturella forslagen av trafikforordningen i sin helhet.
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Transportstyrelsen avstyrker foljande forslag till andringar i dvriga
forordningar
e Den foreslagna dndringen av 10 § forordningen (1990:1165) om
sdkerhet vid tunnelbana och spérvig, eftersom den saknar betydelse
for tillimpningen och strider mot regeringsformen, och bor istillet
ersittas med reglering via lokala trafikforeskrifter 1 enlighet med
Transportstyrelsens tidigare framstéllan.

e Den foreslagna dndringen av militdrtrafikforordningen (2009:212) i
den del som avser ett borttaget undantag for fordon som anvinds av
Forsvarsmakten under 6vning eller annan myndighet som deltar i
Forsvarsmaktens ovning.

Ikrafttradande

e Om regeringen viljer att gi vidare med de forslag som myndigheten
avstyrker, krdvs minst 18 manaders ledtid fran beslut till
ikrafttridande.
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Synpunkter pa promemorian

Transportstyrelsen tillstyrker forslagen om nya ldngdbestdmmelser for vissa
slapvagnar och pahdngsvagnar, en storre tillaten 14ngd for bussar med fler
an en ledad sektion, att det infors en bestimmelse om véndningskrav pa
fordonstég nir lastbilen dr utrustad med en aerodynamisk hytt samt att
Transportstyrelsen ges bemyndigande att fa foreskriva hur bilbilte och
andra anordningar samt skyddshjélm ska anvéndas.

Dessutom tillstyrks att den myndighet som har hand om vag- eller
gatuhallningen far nya bemyndiganden i trafikférordningen att meddela
foreskrifter for att tillfélligt underlétta omledning av trafik. Dock behdver
forfattningsforslaget fa en annan lydelse.

Transportstyrelsen avstyrker forslaget om en hogre hogsta tilldten hastighet
till 100 kilometer 1 timmen for vissa personbilar och sldpkérror
(’Tempo100”) och forslaget som underlattar tung trafik pa tjdlade
vintervigar.

Transportstyrelsen avstyrker &ven majoriteten av de foreslagna
redaktionella, strukturella och sprakliga dndringarna i trafikforordningen, da
omstruktureringen bedoms minska regelverkets anviandarvénlighet och
medfora patagliga risker for réttstillimpningen. Myndighetens erfarenhet
visar att dven till synes mindre redaktionella justeringar riskerar att leda till
oanade och odnskade effekter 1 praktiken. Forslaget saknar en
tillfredsstidllande konsekvensutredning for de foreslagna redaktionella
andringarna som dndrar bestimmelserna i sak, sérskilt i friga om de
administrativa kostnaderna for Transportstyrelsen och for andra berdrda
myndigheter och aktdrer. De dr enligt Transportstyrelsens mening
betydande. De identifierade bristerna, i kombination med de outredda
konsekvenserna, medfor att underlaget 1 nuvarande utformning inte kan
anses utgora en tillracklig grund for ett genomférande. Mot denna bakgrund
forordar Transportstyrelsen att de forslag som myndigheten tillstyrker
istdllet arbetas in i nu géllande trafikférordning.

Transportstyrelsen har f6ljande synpunkter pa regeringens promemoria.

HG6jd hastighet for personbil med slap

Transportstyrelsen avstyrker forslaget att vissa personbilar med tillkopplade
slapkérror ska fa foras 1 100 kilometer i timmen p& motorvidg och
motortrafikled d& konsekvenserna av forslaget inte ar tillrackligt klarlagda
och utredda. Transportstyrelsen har identifierat betydande tekniska fragor
som behdver utredas innan eventuella regelandringar genomfors.
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Transportstyrelsen rekommenderar att det utreds i sirskild ordning om hur
slapkarrors konstruktion dr anpassad till att framforas 1 hogre hastigheter. I
en sadan utredning behdver dven de trafiksédkerhetsmissiga konsekvenserna
och dess effekter samt paverkan pa energiforbrukning belysas. Den bor dven
innehalla en beskrivning av polisens mojligheter att kontrollera dels de
fordonskombinationer som far framforas i den hogre hastigheten och dels
hur de effektivt ska kunna separera dessa frin de kombinationer som inte far
framforas med den hogre hastigheten.

Bestammelser i andra grannlander

I promemorian anges att flera grannlénder har infért mdjligheten att
framfora personbil med tillkopplad sldpkérra 1 hastigheter upp till och med
100 kilometer i timmen. Tyskland inférde denna méjlighet pd prov 1998. De
tyska nationella bestimmelserna genomgick flera &ndringar fram till 2010
da man beslutade om permanenta regler. Danmark inférde méjligheten att
framfOra personbil med sldp 1 100 kilometer i timmen 2016 och Norge 2022.
De nationella kraven skiljer sig dock mellan dessa lander, 4ven om Norge
och Danmark har ett bilateralt avtal dir de erkdnner varandras nationella
regler. Aven Finland tillater den hogre hastigheten sedan 2020, men med en
begrinsad totalvikt for slapkdrran pd hogst 750 kilogram. Transportstyrelsen
kan konstatera att reglerna mellan dessa fyra ldnder inte ar likvardiga. Av
promemorian framgar inte heller hur den hogre hastigheten paverkat
framkomligheten eller trafiksidkerheten i dessa lander eller om det
forekommer 6kade brister eller dkat slitage pa komponenter sdsom
kopplingsanordningar pa sldpkérrorna eller pé bilarna.

Tekniska fragor som behover utredas

En 6kning av den hogsta tillatna hastigheten frén 80 till 100 kilometer i
timmen stéller hogre krav pa sldpvagnens konstruktion, sirskilt vad géller
bromssystemens kapacitet. Dagens harmoniserade krav och provmetoder ar
emellertid dimensionerade utifrén att sldpvagnar ska framforas 1 hogst 80
kilometer i timmen.

Bromssystem pa sldpvagnar (upp till en totalvikt pd hogst 3 500 kilogram)
godkénns i dag enligt ECE-reglemente 13, dér provning endast sker i
hastigheter upp till 60 kilometer i timmen. Eftersom friktionen i bromsarna
samt mellan dick och vég ér relativt konstant inom spannet 60 till 80
kilometer i timmen, kan provningsresultatet anses representativt upp till 80
kilometer i timmen men inte 1 hogre hastigheter.

Eftersom ett typgodkédnnandeintyg inte ricker for att verifiera kraven vid en
hastighet om 100 kilometer 1 timmen, behdver det utforas utdkade tester hos
en teknisk tjanst. Sddana tester dr bdde tidskrdvande och férenade med hoga
kostnader. Forslaget behover darfor utredas vidare med avseende pa
fordonens konstruktion och dess lamplighet att fa framforas i 100 kilometer
1 timmen.
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Trafiksdkerhet

Det kan finnas skél att anta att olyckor som sker med personbil och sldpvagn
i vissa fall beror pa att slapvagnen har en felaktigt placerad last. Denna
felaktiga lastfordelning gor fordonskombinationen instabil, vilket i sin tur
okar risken for vobbling och kritiska sjélvsvingningar ju hogre hastigheten
ar. Denna problematik 16ses inte genom krav pa lamplighetsbesiktning. Det
finns visserligen sdrskilda kulhandskar med inbyggda friktionsplattor som
ska minska risken for sjélvsvingning av fordonskombinationen, men dessa
kan ocksé ge upphov till skador pa bilens kopplingsanordning i de fall de
anvinds pa ett felaktigt satt.

Fordons hastighet har en direkt inverkan pa bade olycksrisken och
skadefoljderna i trafiken, vilket blir tydligt ndr man studerar stoppstriackans
langd. Eftersom bromsstrickan okar kvadratiskt 1 forhallande till
hastigheten, innebér en hastighetsokning med 25 procent att bromsstrackan
Okar med hela 56 procent under torra viglagsforhallanden. For personbilar
med tillkopplad sldpvagn blir sdkerhetsmarginalerna dnnu mindre; hir
tillkommer dessutom den mekaniska tidsfordrojningen for paskjutsbromsens
aktivering samt effekterna av hela kombinationens sammanlagda bruttovikt.

Vid vintervédglag med packad sné minskar friktionen mellan didck och
vigbana, vilket medfor att fordonets bromsstracka blir tva till tre ganger
langre jamfort med nér torrt viglag rader. For personbilar med tillkopplad
slapvagn medfor det minskade vaggreppet dven en okad risk for
stabilitetsforluster, exempelvis genom att sldpvagnen skjuter pa dragbilen
innan péskjutsbromsen hunnit aktiveras.

P& sidorna 65 och 76 1 promemorian framfors att forslaget medfor att dessa
fordon inte kommer att framforas med lika stor avvikelse i hastighet jamfort
med andra fordon, vilket enligt promemorian beddms leda till en viss positiv
effekt pd den Ovriga trafikens framkomlighet. Utifrdn promemorians
antagande om att tre procent av personbilarna framfors med sldp, och att
endast hilften av dessa utnyttjar mojligheten att kdra snabbare, torde denna
effekt vara marginell. Eftersom tunga lastbilar med slép fortfarande ar
begrinsade till hogst 80 kilometer i timmen, och tunga lastbilar utan sldp till
hogst 90 kilometer i timmen, kommer det dven fortsédttningsvis att finnas
hastighetsskillnader mellan olika fordon.

Energiforbrukning

En hojning av den hogsta tilldtna hastigheten fradn 80 till 100 kilometer i
timmen for bilar med tillkopplad slapvagn paverkar ekipagets totala
energibehov i stor utstrickning. Luftmotstdndet okar inte linjart utan
kvadratiskt i forhéllande till hastigheten, vilket innebér att det
aerodynamiska motstandet stiger med cirka 56 procent vid denna
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hastighetsdkning.! Detta giiller i synnerhet husvagnar, vars stora frontarea
och ritvinkliga form genererar ett omfattande luftmotstdnd. Detta leder till
att fordonets totala energiforbrukning 6kar med mellan 40 och 70 procent 1
den hogre hastigheten. For bilar med forbrénningsmotor medfor detta en
markant hogre briansleférbrukning per mil, &ven om 6kningen ddmpas nagot
av att motorns verkningsgrad forbattras vid hogre belastning. For elbilar,
som har en ndrmast konstant verkningsgrad, overfors det 6kade
energibehovet linjért till batteriet, vilket resulterar 1 en mycket kraftig
reduktion av fordonets rackvidd.

Aven om elbilar inte genererar nigra direkta koldioxidutslipp under férd,
innebdr malet om ett transporteffektivt samhélle att vi behdver hushélla med
all energi som forbrukas.? Att tilldta hastigheter som leder till en 6kad
energiatgang motverkar darfor ambitionerna om en mer effektiv
energianviandning inom transportsektorn.

Infrastruktur

Pa sidan 65 i promemorian nimns att forslaget motiveras av en hojd
végstandard och hogre sidkerhetsteknisk kvalitet pd fordon och slép.
Transportstyrelsen vill mot bakgrund av detta uppmirksamma regeringen
om att det 1 dag saknas forfattningskrav om hur motortrafikleder ska vara
utformade bortsett frén att de ar fria frdn korsningar i samma plan med
andra vagar och har sirskilt anordnade pa- och avfartsvégar (i enlighet med
10 kap. 7 § trafikforordningen). De behover alltsa inte vara
motesseparerade, vilket felaktigt anges 1 konsekvensbeskrivningen pé sidan
76 1 promemorian. Motortrafikleder kan i princip vara av vildigt olika
standard och det dr omojligt for en trafikant att enbart utifran vigens
utformning och utseende avgoéra om den aktuella vigen dr en motortrafikled
eller en vanlig landsvédg. For motorvégar géller diremot att de ska vara
motesseparerade. Dessutom finns for dessa en ldgsta utformningsstandard
genom bestimmelser i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
(TSFS 2021:122) om egenskapskrav for vigar, gator, sparvigar och
tunnelbanor (Transportstyrelsens byggregler).

Overvakning/regelefterlevnad

Ett vdl fungerande regelverk for "Tempo100” forutsétter en effektiv
trafikovervakning. Transportstyrelsen saknar en analys i utredningen kring
hur Polismyndigheten pé ett enkelt sdtt ska kunna kontrollera
regelefterlevnaden. Det framgar inte heller hur 6vervakningen ska ske for att

' For en fullstindig hérledning av det kvadratiska forhallandet mellan hastighet och
aerodynamiskt motstand, se exempelvis Barnard, R. H. (2019). Road Vehicle
Aerodynamic Design: An Introduction (4:¢ uppl.).

2 Se Statens energimyndighet, Transporter: Transporteffektivt samhdille, dir ett
transporteffektivt samhélle definieras som ett samhéille dér trafikarbetet med
energiintensiva trafikslag minskar, oavsett drivmedel.
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effektivt kunna skilja de fordonskombinationer som far foéras i 100
kilometer i timmen frdn de som &r begriansade till 80 kilometer i timmen.

Effektivare lastbilsekipage

4 kap. 36 och 39 §§

Transportstyrelsen tillstyrker forslagen om dndrade méttbestimmelser som
syftar till effektivare transporter och effektivare kollektivtrafik (4 kap. 36,
37 och 39 §39).

Forslaget att tillata ldngre sldpvagnar for fordonskombinationer dver 24,0
meter (upp till hogst 25,25 meter) bedoms medfora att fordonstag som i dag
ar hogst 24,0 meter ldnga, och som framst transporterar volymgods, 1 storre
utstrdckning kommer att forldngas till 25,25 meter. Forslaget bedoms
ddrmed bidra till mer energieffektiva transporter. Dd géillande
vandningskrav omfattar fordonstag mellan 24,0 och 25,25 meter identifieras
inga framkomlighetsrisker med forslaget. Eftersom en motsvarande
reglering har tillimpats 1 Finland sedan mitten av 1990-talet, och
erfarenheterna darifran ar goda, bedoms forslaget inte heller medfora nagra
ytterligare trafiksékerhetsrisker.

4 kap. 40 §

Transportstyrelsen tillstyrker forslaget i 40 §, vilket motsvarar nu géllande
17 e §, som innebdér ett tilligg med en ny fjdrde punkt och som hanterar
vindningskrav for fordonstadg dir lastbilen har en aerodynamisk hytt. Enligt
Transportstyrelsens mening ér den foreslagna dndringen nédvéndig da
fordonstdg med en lingd om 24,0 meter, och dér lastbilen &r utrustad med
en aerodynamisk hytt, i praktiken inte kan klara det vindningskrav som
finns 1 dagens tredje punkt. Eftersom véindningskravet motsvarar det som
géller for fordonstag som é&r langre &n 24,0 meter ser vi inga trafiksékerhets-
eller framkomlighetsrisker med forslaget.

Effektivare kollektivtrafik

4 kap 37 §

Transportstyrelsen tillstyrker att den storsta tilldtna ldingden for bussar med
fler 4n en led Okas frdn dagens 24,0 till 25,25 meter. Myndigheten ser inga
trafiksdkerhetsméssiga problem med anledning av forslaget. Detta grundar
sig bland annat pé att dessa bussar dven fortsattningsvis far foras i hogst 60
kilometer i timmen samt att de méste uppfylla de vindningskrav som
Transportstyrelsen foreskriver.

Smidigare omledning av trafik

10 kap. 17 § 50ch 18 § 2

Transportstyrelsen har inget att erinra mot forslaget att den myndighet som
har hand om vég- och gatuhallningen far nya bemyndiganden i 10 kap. 17 §
5, samt den foreslagna 18 § 2 som innebdr att vighallarna far meddela
foreskrifter vid omledning av trafik for fordonstag enligt den foreslagna 4
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kap. 39 §. Transportstyrelsen avstyrker dock de foreslagna lydelserna av 10
kap. 18 § 2 av foljande skal.

Myndigheten kan konstatera att forfattningsforslaget 1 10 kap. 18 § 2 ar
utformat s att Trafikverket far ett bemyndigande att foreskriva omledning
for fordonstag som ar ldngre dn det som annars gidller enligt foreskrifter
meddelade med stéd av 39 §. Det vill séga fordonstdg som &r lingre 4n 34,5
meter. Syftet torde dock vara att sidana fordonstdg som omfattas av
foreskrifter som meddelas av Trafikverket eller kommunen som vighéllare
med stod av 39 § tillfélligt ska f& foras pd omledningsvéigen. Det kan
emellertid astadkommas genom att foreskrifterna enligt 39 § kompletteras
med bestimmelser att de lIdnga fordonstagen far foras pa omledningsvéigen
nér den ordinarie vigen dr avstingd. Med en sddan konstruktion blir ocksa
de sdrskilda villkoren 1 39 § samt Transportstyrelsens foreskrifter tillampliga
for transporten. I ovrigt konstateras att orden “’fordon’ och “last” inte ar
relevanta i sammanhanget da 39 § endast handlar om fordonstig.

Tydligare bestammelser som underlattar tung trafik pa vintervagar

10 kap. 20 §
Transportstyrelsen avstyrker forslaget av foljande skal.

Syftet med dndringen &r att bestimmelser om tillféllig &ndring av
barighetsklass med hénsyn till tjalforhdllandena ska bli tydliga, och att det
dven ska kunna beslutas att en allmén vég for vilken staten ar vighallare,
och som normalt har barighetsklass 2 eller 3, istéllet ska tillhora
barighetsklass 4. Vi noterar att den beskrivande texten under avsnitt 2.5 inte
stimmer Overens med forfattningsforslaget. Vi utgdr i vért svar frn
forfattningsforslaget.

Enligt géllande 4 kap. 11 § tillhor en allmén vég bérighetsklass 1 om inget
annat foreskrivits. Genom foreskrifter kan en vig foreskrivas att tillhora
barighetsklass 2 eller 3 om vigen klarar ldgre belastning, eller
barighetsklass 4 om vigen til hogre belastning dn normalt. Nuvarande 10
kap. 15 § medger att en vighéllare genom forvaltningsbeslut far bestimma
att en vig som normalt tillhor barighetsklass 2 eller 3 under en kortare tid
inte ska tillhora den aktuella klassen om det &r lampligt med hénsyn till
tjalforhallanden. Mojlighet finns alltid att genom foreskrifter med stod av 4
kap. 11 § bestdmma att vigen under en viss tid ska tillhora barighetsklass 4
istéllet for den foreskrivna barighetsklassen 2 eller 3.

Sa som forfattningsforslaget dr utformat kommer alla tillfélliga fordndringar
av barighetsklass att krdva att det meddelas foreskrifter, vilket innebér en
utokad administration och tidsatgang. Forfattningstexten har ocksa fatt en
marklig utformning da den tillfalliga andringen far ske pa tva villkor: pé
grund av tjdlforhdllandena eller att det dr lampligt. Sammantaget kan
forslaget inte tillstyrkas.
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Redaktionella och sprakliga andringar

Transportstyrelsen har lagt ner stora resurser pa att granska de omfattande
redaktionella och strukturella &ndringar som promemorian foreslar. Anda
ligger det i farans riktning att det finns ytterligare fel och brister som inte
har upptéckts vid granskningen. Myndighetens erfarenhet visar att dven till
synes sma redaktionella justeringar i praktiken kan fa konsekvenser som ar
svéra att forutse 1 forvig.

Forutom forslagen till 4 kap. 11, 15, 36, 37, 39 och 40 §§, 13 kap. 5b §
samt delvis 10 kap. 17 § avstyrker Transportstyrelsen samtliga foreslagna
redaktionella och sprikliga dndringar i 4, 10 och 13 kap. trafikférordningen,
med de foljdédndringar i andra kapitel som foljer darav, av foljande skal.

Omfattande redaktionella och sprikliga dndringar foreslés, bland annat ett
helt omskrivet 4 kap. samt visentliga dndringar 1 uppstéllningen av
bestimmelserna i 10 och 13 kap. De storsta dndringarna avser att man gar
ifrén tabeller 1 nu géllande 4 kap. 20 § och 13 kap. 3 §, och i stillet delar
upp bestimmelserna pa manga fristaende paragrafer. Som skil for detta
anges foljande 1 promemorian:

“Den nya dispositionen och uppdelningen pd fler paragrafer
okar tydligheten, sdrskilt i sadana fulltextdatabaser som inte
dterger den publicerade forfattningens grafiska utformning,
och underldttar framtida dndringar i bestdmmelserna.”

Vi delar inte uppfattningen att den nya dispositionen okar tydligheten, utan
anser snarare att bestimmelserna blir mer svarlédsta och mindre
anviandarvénliga. Myndigheten har inte natts av ngra signaler fran vare sig
kommuner, ldnsstyrelser eller andra som tillimpar bestimmelserna att
tabellformatet i 4 och 13 kap. skulle upplevas som otydligt. Annu svérare
torde det vara for enskilda och foretag, som avser att anséka om undantag
frén trafikregler, att hitta ratt bland de ménga paragraferna i 13 kap. i stillet
for att ldsa 1 den nuvarande tabellen i 13 kap. 3 §.

Vad som anfors om fulltextdatabaser kan inte heller anses vara ett giltigt
skél for andringen. Med dagens teknik maste dessa databaser forutséttas ha
en tillrackligt god funktionalitet for att hantera tabeller. Forslaget till ny
disposition avstyrks darfor. Det kan i och for sig finnas skil att se over
trafikforordningens bestimmelser, men dd bor man se 6ver forordningen
som en helhet.

Vidare dr vissa av de foreslagna lydelserna utformade pa ett sddant sétt att
de i praktiken dndrar nu géllande regler i sak, utan att konsekvenserna av
dessa forandringar beskrivs i promemorian. Det saknas ocksa en analys av
hur de nya, mer svartolkade formuleringarna kommer att paverka den
praktiska tillimpningen och myndigheternas mdjlighet till
efterlevnadskontroll.
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Till £61jd av de andringar som foreslas 1 promemorian kommer en stor
méngd av Transportstyrelsens egna foreskrifter och allménna rad att behdva
revideras med nya hinvisningar till trafikférordningen. Detta kommer att
medfOra ett omfattande administrativt arbete for myndigheten, vilket
kommer att vara pa bekostnad av att andra angeldgna regelgivningsarbeten
riskerar att bli lidande.

Utdver den rent rittsliga hanteringen kravs dven ett omfattande praktiskt
efterarbete for myndigheten 1 form av uppdateringar av broschyrer,
blanketter och information pa externwebben. Andringarna skapar dessutom
ett omedelbart behov av tekniska och digitala anpassningar 1 berérda system
och nationella databaser.

Promemorian bortser helt fran dessa ekonomiska och administrativa
konsekvenser som fordndringen kommer att innebéra for myndigheten.
Eftersom Transportstyrelsen inte kénner till ndgra problem med nu gillande
lydelser och struktur, bedoms forslaget dérfor inte vara proportionerligt 1
forhallande till dess konsekvenser.

Sammantaget medfor de ofullstidndigt utredda konsekvenserna, det stora
antalet identifierade brister och felaktigheter 1 de sprékliga och redaktionella
forslagen samt det omfattande merarbetet att forslaget inte framstér som
proportionerligt, varfor Transportstyrelsen avstyrker de foreslagna
redaktionella dndringarna i 4, 10 och 13 kap.

Mot denna bakgrund férordar Transportstyrelsen att de forslag vi tillstyrker
1 stéllet arbetas in i trafikforordningen. Denna 16sning dtgédrdar den
identifierade bristen omedelbart, utan att vara avhiangig av forslagets ovriga
strukturella delar.

Nedan redovisas dels de dndringar som Transportstyrelsen tillstyrker, och
dels de lagtekniska brister och sprakliga anmérkningar pa de strukturella
och sprékliga dndringarna som myndigheten har identifierat under
remisstiden och som sammantaget styrker bedomningen att underlaget inte
ar tillrackligt berett. Mindre sprékliga justeringar som vi under tiden for
denna remiss inte beddmt medféra ndgon éndring i1 sak har inte tagits med 1
denna redogdrelse.

1 kap.

28

Om den foreslagna lydelsen fullt ut ska motsvara vad som anges i nu
gillande bestimmelse saknas hdnvisningar till 27 § (nuvarande 3 §), 33 §
(nuvarande 19 §) och 67 § (nuvarande 21 § andra meningen).

2 kap.

48

Héanvisningen till 76 §, som handlar om miljézoner, &r felaktig.
Hénvisningen ska ratteligen ske till 77 § som handlar om skyldighet att
stanna pd tecken av kontrollant.
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3 kap.
Inga synpunkter pa forslaget till andring i 3 kap. 83 a §.

4 kap.

1§

Bestimmelsen motsvarar géllande 6 § som dndrades genom SFS 2023:377.
Sasom nu géllande 6 § ar formulerad ar det onddigt att i forsta stycket lagga
till ”vid fard”. Det framgar av andra meningen att bestimmelsen giller vid
fard. 1 § bor lampligen ha nuvarande utformning 1 6 §.

38
Bestdmmelsen motsvarar nu gillande 6 b § och &r dndrad pa sé sitt att vid
fard” ar tillagt.

Utifran sammanhanget nar det handlar om att ta med passagerare bedomer
Transportstyrelsen att &ndringen inte tillfor nagot av betydelse for att kunna
tillampas. Nu géllande lydelse bor darfor bibehallas.

11 och 15 §§
Bestdmmelsen motsvarar delvis Transportstyrelsens bemyndigande i nu
gillande 10 d § andra stycket respektive 9 § fjarde stycket.

De foreslagna forsta punkterna i dessa tva bestimmelser innebér att
myndigheten fir tvd nya bemyndiganden att fa foreskriva Aur bilbélte och
andra anordningar (11 §) samt skyddshjidlm (15 §) ska anvéndas.
Transportstyrelsen har ett behov av dessa bemyndiganden och tillstyrker
forslagen.

26 §

Bestdmmelsen motsvarar nu gillande 2 § tredje stycket och har dndrats
redaktionellt pa s sitt att den foreslagna lydelsen dndrats till singular
istdllet for plural. Vidare har dagens “och” for terrangmotorfordon éndrats
till eller ett...”. Dessutom har dagens begrepp “samtliga” @ndrats till "alla”.
Vi kan inte se att det medfor ndgon dndring i sak.

30 §
Bestammelsen motsvarar nu gillande 15 § forsta stycket och har dndrats
sprékligt. Vi avstyrker remissens forslag ”...eller ett fordon som dr kopplat
till ett motordrivet fordon” och forordar att nu géllande lydelse "...eller ett
ddrtill kopplat fordon” bibehélls, da det nya forslaget innebir en sprékligt
tungrodd upprepning av begreppet “motordrivet fordon” i samma mening.
Den foreslagna formuleringen blir onddigt lang och svérldst utan att tillfora
nagot 1 sak eller ge 6kad precision, medan nuvarande lydelse &r likvardig
med forslaget, men mer koncentrerad och léttldst. Att ersétta nu gillande
fungerande syftning med en ldngre textmassa ger ett sdmre flyt i texten och
motverkar ambitionen om att lagtext ska utformas sé enkelt och
lattillgdngligt som mojligt.

32§
Bestimmelsen motsvarar nu géllande 15 § tredje stycket och innehéller ett
bemyndigande for Transportstyrelsen att meddela foreskrifter avseende
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fordon eller fordonstdg med bred odelbar last som i dag aterfinns i 15 §.
Bestdmmelsen ér sprakligt moderniserad, men bor kunna forenklas utan att
betydelsen fordndras. Forsta stycket kan lampligen formuleras pa foljande
satt: Transportstyrelsen far meddela foreskrifier om att fordon eller
fordonstdg som transporterar odelbar last far foras pd vig som inte dr
enskild trots 30 §. Vart forslag innebér att forsta meningen ar forkortad och
andra meningen stryks. I dvrigt har vi inga synpunkter.

33§
Bestdmmelsen motsvarar nu gillande 19 § och ér inte dndrad. Lampligen
justeras paragrafen nagot sprakligt s att paragrafen fir foljande lydelse:
Foraren av en tvahjulig motorcykel far vid fard pa vig inte ldta
motorcykeln dras eller skjutas av ett annat fordon eller en sparvagn.
Foraren far inte heller dra eller framfor sig skjuta ndgon annan trafikant
eller fora ndgot annat fordon vid sidan dn en tillkopplad sidvagn. Det ricker
att ange “trafikant” eftersom bestimmelsen giller vid fard pd vig.

34 och 35 §§
Motsvarar nu géllande 15 a §.

Det bor 6vervigas om inte bestimmelserna, som i dag, ska finnas i en och
samma paragraf dé enda skillnaden pa tva- respektive tre- eller fyrhjuliga
fordon &r den tilldtna bredden.

36§

Motsvarar nu gillande 17 § men innehaller vissa dndringar.
Transportstyrelsen tillstyrker de foreslagna nya punkterna 5 och 7, men har
sprakliga synpunkter pa texten 1 ovrigt.

Bestdmmelsen motsvarar nu gillande 17 §. Vi1 har inget att erinra mot
forslagen, dock kan forsta stycket justeras sprakligt. Eftersom det finns en
senare paragraf som handlar om langd for bussar och fordonskombinationer
med bussar ar det tydligare att skriva som det star i dag: "Ett annat
motordrivet fordon dn en buss...”. Om den dndringen genomfors forsvinner
en mening vilket kridver en foljdandring i 38 §. Vidare anges i tredje stycket
att ”Bestdmmelserna om ldngd och avstand i andra stycket 2—6 ska omfatta
dven...”. Transportstyrelsen anser att punkten 7 miste ingd i denna
uppriakning. Korrekt lydelse bor vara: ”Bestimmelserna om lingd och
avstand i andra stycket 2—7 ska omfatta dven...”.

I 36 § anges dven enskilda vigar i plural medan det i andra paragrafer, till
exempel 30 och 31 §§, anges enskild vég 1 singular. Det dr lampligt att
skrivningen 1 de paragrafer som berors ses over sd att det blir konsekvent
om det inte i det enskilda fallet finns skal att avvika. Det kan ocksa
overviagas om rubriken ndrmast fore 36 § kan formuleras annorlunda da
ndgon motsvarande lydelse inte géller for breda fordon och fordonstag.

37§
Bestdmmelsen motsvarar nu gillande 17 a § och har éndrats redaktionellt
och typografiskt. Andringen innebir bland annat att den hdgsta tillatna
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A

langden for bussar med fler &n en led far uppga till 25,25 meter. Som
ndmnts tidigare tillstyrker Transportstyrelsen forslaget och myndigheten kan
inte heller se att de redaktionella justeringarna medfor ndgon ytterligare
andring 1 sak. Transportstyrelsen anser dock att den nya typografiska
utformningen inte medfor att bestimmelsen blir mer lattlédst, utan forordar
nu géllande utformning.

39 §

Bestdmmelsen motsvarar nu gillande 17 £ § men innehaller bade vissa
sprakliga andringar och vissa dndringar vad giller matt for vissa sldpfordon.
Transportstyrelsen har, som ndmnts tidigare, inga synpunkter pa de nya
foreslagna dndringarna 1 villkoren 1-10.

Transportstyrelsen ser dock ett problem som har att gora med paragrafens
syfte. Problemet kan troligen delvis forklaras av en viss oklarhet i den
nuvarande 17 f§. Oklarheten handlar om bemyndigandet att féreskriva och
har f61jt med till och forvirrats i den foreslagna 39 §. P4 sidan 67 1
promemorian framgar det ocksa tydligt att man har gjort den felaktiga
tolkningen att villkoren som fordonstagen maste uppfylla ar knutna till
foreskriftsbemyndigandet. Dér framgér foljande:

”Mojligheten for Trafikverket eller kommunen att meddela
foreskrifter om att fordonstdg med en lingd upp till 34,5
meter far foras pd vdg, del av vig eller vigstricka utokas
genom dndringar i de villkor som ett fordonstag mdste
uppfylla for att fa omfattas av sadana foreskrifter.”

Transportstyrelsen avstyrker dndringarna i den forsta meningen i den
foreslagna 39 §. For att innebdrden ska bli entydig foreslar
Transportstyrelsen i stillet att meningen delas upp i tva, och formuleras
enligt nedan.

39 § Trafikverket eller, om kommunen &r viaghallare, kommunen far meddela
foreskrifter om att ett fordonstag med en ldngd av upp till 34,5 meter, lasten
inrdknad, trots 36 § far foras pé en viss vég, del av vég eller vigstracka. Vid sddan

fard ska fordonstaget uppfylla villkoren i 1-10.

1. Varje ingdende motordrivet fordon har en stdrsta langd av 12,0 meter.

2. Varje ingdende sldpkérra har en storsta lingd av 12,0 meter.

3. Avstandet mellan kopplingstappen och bakkanten pa lastutrymmet, containern
eller véxelflaket pa en pdhdngsvagn dverstiger inte 12,0 meter.

4. Avstandet mellan framaxelns eller framaxlarnas vridcentrum och bakkanten pé en
annan sldpvagn dn en pdhdngsvagn eller sldpkérra dverstiger inte 12,0 meter.

5. Det horisontella avstdndet mellan kopplingstappen och varje punkt pé framkanten
av en pahdngsvagn Overstiger inte 2,04 meter.

6. Det horisontella avstandet mellan framaxelns eller framaxlarnas vridcentrum och
varje punkt pa framkanten pa lastutrymmet pa en annan sldpvagn én en

pahédngsvagn eller sldpkérra dverstiger inte 2,04 meter.

14 (31)
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7. Fordonstagets sammanlagda lastlingd bakom forarhytten, métt parallellt med
fordonstagets langsgaende axel, dverstiger inte 29,25 meter.

8. Fordonsbredden, utom for pabyggnad for temperaturkontrollerade fordon, eller
temperaturkontrollerade containrar eller véxelflak, dr hogst 2,55 meter.

9. Bredden pa pabyggnad for temperaturkontrollerade fordon, eller
temperaturkontrollerade containrar eller vixelflak, &r hogst 2,60 meter.

10. Fordonstaget och varje ingdende fordon uppfyller de krav pa konstruktion och

utrustning som Transportstyrelsen foreskriver.

40 §
Bestdmmelsen motsvarar nu gillande 17 e §. Transportstyrelsen tillstyrker
forslaget.

45§

Bestimmelsen motsvarar nu géllande 11 § forsta stycket och reglerar végars
indelning i barighetsklasser samt bemyndigandet att meddela foreskrifter
om vilken barighetsklass en viss vig ska tillhora.

Transportstyrelsen konstaterar att forslaget som det &r formulerat &ndrar
grundregeln for allménna végar. Istillet for att allmédnna vigarna som
utgdngspunkt ska tillhora barighetsklass 1, kommer bérighetsklass 2 nu att
bli den nya utgangspunkten for alla allmidnna végar. Transportstyrelsen
utgar fran att detta inte &r avsikten.

Vidare finns det problemet i bemyndigandets utformning. Texten ger
Trafikverket och kommunerna ritt att foreskriva om barighetsklass 2, 3 eller
4 for allmédnna vigar, men uteldmnar rétten att foreskriva om béarighetsklass
1. Samtidigt ges enbart kommunerna rétt att foreskriva om bérighetsklass 1
for 6vriga vigar som inte dr enskilda. Foljden blir dirmed att det inte &r
mojligt for Trafikverket att besluta att en allmén vig ska tillhora
barighetsklass 1. Att ge vighallarna ett bemyndigande att foreskriva om
barighetsklass 2 — ndr vigarna enligt samma paragraf redan tillhor denna
barighetsklass som utgdngspunkt — framstar som logiskt felaktigt.

Transportstyrelsen forutsétter att denna forandring, som 1 praktiken
begrinsar det allménna végnatets kapacitet till barighetsklass 2 och tar bort
mojligheten till barighetsklass 1 pa statliga végar, ér ett forbiseende i
beredningsarbetet. Myndigheten anser att 45 § bor utformas i1 enlighet med
nuvarande lydelse i 11 § forsta stycket.

Transportstyrelsen vill &ven papeka att rubriken narmast fore 45 § har
lydelsen Villkor for fird pd vig med hdnsyn till vigens bdarighetsklass™.
Négra sddana villkor aterfinns emellertid inte 1 45 §, utan i stéllet i den
efterfoljande 46 §, varfor rubrikens placering bor ses over.

46 §

Bestimmelsen motsvarar nu géllande 12 § forsta stycket och 14 §.
Paragraferna reglerar olika saker; 12 § reglerar hogsta tillatna vikter, medan
14 § reglerar bade vikter och storsta tillatna langder for vissa
fordonskombinationer som huvudsakligen fors i1 internationell trafik.
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Transportstyrelsen konstaterar att det, till skillnad fran nu géllande
forordning, saknas en uttrycklig hdnvisning till vilka virden som ska gélla
for respektive bdrighetsklass. Det som framgar av en bilaga maste ha ett
tydligt forankrat stdd 1 sjdlva forordningstexten for att bli réttsligt bindande.
Vi kan inte se att det i den foreslagna paragrafen, eller i ndgon annan del av
forfattningsforslagen, finns en sadan bestimmelse. Detta bedoms vara en
brist.

Transportstyrelsen noterar dven att begreppet “tillkopplade fordon” anvénds
1 den foreslagna lydelsen, men att ordet “ddrtill” har utelamnats. Utan detta
tilligg uppstér en otydlighet 1 textens utformning, eftersom det inte langre
uttryckligen framgar till vilket specifikt fordon det efterféljande fordonet ar
kopplat. Betydelsen blir dirmed sannolikt en annan &n den avsedda. For att
sakerstilla att inneborden i nu géllande lydelse bibehalls, och for att
minimera risken for framtida tillimpningsproblem, bor ordet “ddrtill”
kvarsta.

Den foreslagna lydelsen omfattar inte heller langder for fordonstag och bor
dérfor inte hinvisa till bilagan d4 denna kommer att reglera lingd pa
fordonstég trots att den ldngden for sddana fordonstag inte finns reglerad i
en bestimmelse.

Eftersom géllande 12 och 14 §§ reglerar olika saker bedoms dessa dven
fortséttningsvis regleras i olika bestimmelser. Transportstyrelsen férordar
att nu géllande 14 § inte ska omfatta bilagans avsnitt 6, utan att bilagans
avsnitt 6 lyfts ur bilagan och ldggs i en egen bestimmelse 1 4 kap.

I sammanhanget bor ndmnas att nu géllande 14 § finns till for att
harmonisera det svenska regelverket med EU-rdtten, ndrmare bestimt radets
direktiv 96/53/EG, 1 syfte att sékerstilla en fungerande och icke-
diskriminerande internationell vagtransportmarknad inom unionen. Syftet
med paragrafen dr att fungera som en undantagsregel (en sé kallad ventil)
som ger fordonstdg som i1 huvudsak anvinds 1 internationell trafik rétt att
framforas pa det svenska vignitet, forutsatt att de uppfyller EU:s
gemensamma maétt- och viktbestimmelser. Genom denna bestimmelse
tillits dessa fordonstig framfGras pd vigar med barighetsklass 1 och 4 dven
om fordonen avviker frén vissa av de svenska bestimmelserna, till exempel
bruttovikter i 12 § och avstdnd mellan axlari 13 § i den nuvarande lydelsen.

Bestdmmelsen dr ddrmed avgorande for att forhindra tekniska handelshinder
vid granserna, eftersom utldndska transportorer annars riskerar att stoppas
pa grund av unikt svenska berdkningsmodeller. Den skapar ocksé en
nddvindig forutségbarhet for den gransoverskridande godstrafiken, da
transportforetag i forvdg kan planera sina rutter med garantin att fordon 1
internationell trafik fir foras pd vigar med béarighetsklass 1 och 4. Med
beaktande av denna unika funktion finns det starka skél att lata denna
bestimmelse, i likhet med vad som giller 1 dag, dven fortsittningsvis
aterfinnas 1 en helt egen bestimmelse.
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47 och 48 §§

47 § motsvarar 11 § andra stycket och innehéller ett bemyndigande for
Trafikverket att meddela foreskrifter med villkor for forandet pa vigar med
bérighetsklass 4.

48 § motsvarar 12 § andra stycket och innehéller ett bemyndigande for
Transportstyrelsen att meddela foreskrifter med villkor f6r forandet pa végar
med barighetsklass 4. Det kan ifrdgaséttas om ”...dn de villkor som anges i
bilagan” tillfor ndgon i sammanhanget nér den foreslagna lydelsen specifikt
pekar ut att mandatet endast géller ytterligare villkor for forandet pé vig
med barighetsklass 4.

Bade 47 och 48 §§ avser bemyndiganden om villkor som géller vid fard pa
véig som tillhor bérighetsklass 4, dels till Trafikverket, dels till
Transportstyrelsen. Det bor dock sérskilt noteras att bade Trafikverkets
bemyndigande 1 47 § och Transportstyrelsens bemyndigande 1 48 § gar in 1
varandra. | sammanhanget hinvisas till den framstéllan som
Transportstyrelsen gjorde tillsammans med Trafikverket, TSV 20207839,
dar Trafikverket — om det som foreslas i framstillan beslutas — avsédger sig
géllande bemyndigande i den foreslagna 47 §.

49 §

Bestammelsen motsvarar dels 12 § tredje och dels 13 § tredje stycket i den
nuvarande lydelsen och innehaller ett bemyndigande for Transportstyrelsen
att meddela foreskrifter om att fordon eller fordonstig fér foras trots de
virden som anges 1 bilagan. I och med att det laggs in ytterligare
bestimmelser i bilagan &n vad som finns i nu géllande villkor innebér den
foreslagna lydelsen att Transportstyrelsen ges ytterligare mandat, till
exempel att &ven omfatta avsnitt 6 (14 § i nuvarande lydelse). Det bor dock
nidmnas att det inte finns nadgot behov av att ha ett bemyndigande kopplat till
den bestimmelsen eftersom bilagans avsnitt 6 endast hanterar fordon och
fordonstag som huvudsakligen fors 1 internationell trafik och som é&r 1
enlighet med det europeiska métt- och viktdirektivet (96/53/EG) och som i
forekommande fall tillater hdgre vikter dn véra nationella bestimmelser. Det
vill sidga att vara EU-gemensamma skyldigheter tvingar Sverige att ha denna
bestimmelse. Se kommentar till 46 §. Detta styrker vart stillningstagande
att nu géllande 14 § dven fortséttningsvis bor finnas 1 en egen paragraf.

50 §
Bestimmelsen motsvarar nu géllande 17 d § och avser ett bemyndigande for
Transportstyrelsen att meddela tillstdnd for forsoksverksamhet.

I det forsta stycket har dagens begrepp “tillstind” ersatts med formuleringen
”genom beslut i enskilda fall”, medan begreppet “’tillstand” samtidigt har
lamnats kvar 1 bade det andra och tredje stycket. For att undvika otydlighet
och tolkningsproblem ir det efterstravansvirt att forfattningstexten utformas
enhetligt och att samma begrepp anvidnds konsekvent. Transportstyrelsen
forordar darfor att begreppet “tillstdnd” anviands genomgaende i1 samtliga
stycken i denna bestimmelse.
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51§
Bestdmmelsen motsvarar dels nu géllande 20 § fjarde stycket och dels 20 a
§ och innehéller en bestimmelse som séger att om légre hastighet ar
foreskriven for vdgen giller den hastigheten.

I promemorian hdnvisas denna bestimmelse till att motsvara 20 a § sista
meningen, vilket inte ar helt rétt. Korrekt hdnvisning torde vara att denna
bestimmelse dven motsvarar 20 § femte stycket.

I sammanhanget vill vi papeka att hdnvisningen till 67 § i andra meningen
som handlar om hastighet for fordon med hjulringar av jérn eller annat hart
material dr felaktig. Réatt hdnvisning torde vara 68 §.

De foreskrifter som myndigheten meddelat med stéd av nu géllande 20 §
sjatte stycket punkten 1 innehaller dock redan en sadan bestimmelse, se 3 §
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2025:18) om
hogsta tilldtna hastighet for bil med tva sldpvagnar. Dirmed torde lydelsen
”...eller enligt foreskrifter meddelade med stod av 68 §” kunna tas bort.

52§
Bestdmmelsen motsvarar nu gillande 20 § forsta stycket och innehaller
bestimmelser om hogsta tilldtna hastighet for vissa motorfordon.

Inga synpunkter, utdver det som redan sagts att vi bedomer att det &r mer
lampligt med tabeller istéllet for en ldng rad paragrafer som i sin tur méste
forenas med begreppet trots”, vilket gor bestimmelsen svérlast och kraver
att 14saren har forstaelse for vad de hianvisade bestimmelser omfattar.

53 §
53 § &r en ny bestimmelse som avser att ge mojlighet att fora vissa
kombinationer bestdende av personbil klass I med tillkopplad sldapkérra i
100 kilometer i timmen pa motorvidg och motortrafikled (Tempo100).
Transportstyrelsen avstyrker det forslaget med den motivering som framfors
tidigare 1 detta remissvar.

Generella synpunkter pa 54-63 §§

Transportstyrelsen vill uppmirksamma att formuleringen 1 de féreslagna
54-63 §§, dér det genomgaende hénvisas till att bestimmelserna géller
“trots 52 §”, brister i forfattningsteknisk logik och medfor motsagelser.

Den foreslagna 52 § reglerar hastigheter for vissa motordrivna fordon utan
tillkopplade fordon. Bestimmelsen géller dirmed inte i de fall dessa fordon
har tillkopplade fordon. Eftersom 52 § inte reglerar detta finns det inget
motsatsforhillande mellan 52 § och 54-63 §§. Anvindningen av ordet
“trots” blir darfor missvisande, d& dessa bestimmelser inte utgor undantag
frdn 52 § utan reglerar helt andra forhéllanden.

For att sdkerstdlla en tydlig och korrekt forfattningstext forordas att
uttrycket “trots 52 §” stryks 1 samtliga dessa paragrafer. Om avsikten ar att
bestdmmelserna ska reglera sirskilda hastighetsbegransningar som ersétter
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eller kompletterar den generella fordonshastigheten 1 52 §, bor detta istéllet
formuleras som att bestimmelserna giller “"utéver” vad som foljer av 52 §.

Transportstyrelsen vill dven lyfta fram att den foreslagna strukturen innebar
en betydande forsamring av regelverkets 6verskadlighet och lasbarhet. Till
skillnad fran nuvarande ordning, dir hastighetsbestimmelserna finns 1 en
tydlig och samlad tabell, medfor forslaget att varje enskild bestimmelse
belastas med en médngd korshdnvisningar till andra paragrafer (exempelvis
genom formuleringar som “trots 53—62 §§”°). Denna utformning tvingar
lasaren att stdndigt hoppa mellan och hélla reda pd flera olika bestimmelser
samtidigt for att forsta vad som faktiskt géller under vissa forhéllanden. Att
ersdtta en sammanhaéllen tabellstruktur med ett ndtverk av svartillgangliga
undantagshinvisningar motverkar ambitionen om en modern, tydlig och
klarspraksanpassad lagstiftning. Transportstyrelsen forordar darfor att
bestimmelserna i1 52—64 §§ utformas pa samma sétt som dagens 20 §
eftersom det minimerar behovet av interna korshinvisningar.

For att 6ka tydligheten och underlitta tillimpningen bor det Gvervégas att
dela upp bestimmelserna 1 tva separata paragrafer i tabellform. Den ena
paragrafen bor enbart reglera fordon utan tillkopplade fordon, medan den
andra reglerar fordonskombinationer. Det betyder dock att foljdédndringar
behdver goras.

54 §
Bestdmmelsen motsvarar nu gillande 20 § andra stycket 1, och innehaller
bestimmelser om hastighet for motorfordon med en tillkopplad sldpvagn.

Vi har inga synpunkter pa detta forutom det som redan sagts att det ar
lampligare med tabeller istéllet for en 14ng rad paragrafer. Dessutom torde
hinvisningen till 52 § vara felaktig da den bestimmelsen endast géller for
vissa motorfordon utan tillkopplade slapfordon.

55§

Bestdmmelsen motsvarar nu gillande 20 § tredje stycket sista meningen,
och innehéller bestimmelser om hastighet for buss med tillkopplad slapvagn
for personbefordran. Den foreslagna lydelsen anger att den hogsta tilldtna
hastigheten ska vara 60 kilometer i timmen, trots bestimmelserna i 52 och
54 §§. Hanvisningen till 52 § torde vara felaktig d& den bestimmelsen
endast giller for vissa motorfordon utan tillkopplade slapfordon.

56 §
Bestammelsen motsvarar nu gillande 20 § andra stycket 4 och innehaller
bestammelser om hastighet for motorfordon med en tillkopplad sldpvagn
vilka &r forbundna genom den gemensamma lasten. Till skillnad fran nu
gillande lydelse har den foreslagna lydelsen fatt tilldgget “’tillkopplad”. Det
bor ndmnas 1 sammanhanget att de fordon som ska tillimpa denna
bestdmmelse inte ar tillkopplade med varandra, utan att de ar forbundna
genom den gemensamma lasten.
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Nu géllande lydelse anger besiktning medan den foreslagna lydelsen anger
ldmplighetsbesiktning. Vad myndigheten forstar ar begreppet
lamplighetsbesiktning en anpassning till dagens lydelse 1 5 kap. 1 § 6
fordonsforordningen (2009:211).

57 §
Bestdmmelsen motsvarar nu gillande 20 § andra stycket 5 och innehaller
bestimmelser om hastighet for motorredskap klass I eller tung terrangvagn
med en tillkopplad sldpvagn. I likhet med 54 och 55 §§ torde hdnvisningen
till 52 § vara felaktig da den bestimmelsen endast géller for vissa
motorfordon utan tillkopplade sldpfordon.

58 §
Bestimmelsen motsvarar nu géllande 20 § andra stycket 6. Den foreslagna
lydelsen innehéller hdnvisningar till sex tidigare paragrafer, vilket gor att
den blir svar att forsta.

59 §
Bestammelsen motsvarar nu gillande 20 § andra stycket 2 och tredje stycket
forsta meningen. Hianvisningarna till tidigare paragrafer gor bestimmelsen i
paragrafen svérldst och kréver att 14saren har forstaelse for vad 10 andra
bestimmelser omfattar. Det gor d&ven en hianvisning till tidigare paragrafer
som i sin tur innehaller hdnvisningar till tidigare paragrafer. Detta gor att det
finns hinvisningar till andra paragrafer i flera led.

Vidare anges “ndr sldpvagnarna dr en dolly med tillkopplad pahdngsvagn™.
Den formuleringen blir mérklig eftersom den blandar plural
("sldpvagnarna") med singular ("en dolly"). En dolly och en pahéngsvagn ér
dessutom tvé olika fordon, vilket gor det logiskt fel att séiga att sldpvagnarna
dr en dolly. Det blir mer sprakligt korrekt att skriva att sldipvagnarna bestar
av en dolly med en tillkopplad pahdngsvagn, det vill séga att forhalla sig till
nu géllande lydelse. Det torde dven ifragaséttas om ”...men inte fler” behovs
nir bestimmelsen specifikt handlar om tva tillkopplade sldpvagnar.

60 §

Bestimmelsen motsvarar nu géllande 20 § andra stycket 7 samt fjarde
stycket samma paragraf. I paragrafen hénvisas till ett flertal paragrafer pa
samma sétt som 1 59 §, vilket gor d&ven denna paragraf svarlést.

I likhet med var synpunkt i 59 § torde det ifrdgasittas om ”...men inte fler”
behdvs nir bestimmelsen motsvarar nu géllande 20 § andra stycket 9 och
darmed specifikt avser fard med #vd tillkopplade sldpvagnar. Dessutom
hénvisar dven denna bestimmelse till ett flertal tidigare paragrafer vilket gor
bestammelsen svarlést och kriver att 14saren har forstaelse for vad flera
andra bestimmelser omfattar.

Vidare anges i det foreslagna andra stycket vissa fordonskombinationer fér
foras 1 hogst 80 kilometer i timmen pa enskild vdg som dr motorvig. Det
behover dvervigas var den bestaimmelsen lampligen bor ligga. Som det &r
nu finns denna lydelse, med vissa mindre skillnader, med i savél denna
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paragraf som i 63 § andra stycket samt som en egen bestimmelse 1 65 §. Att
reglera ndgot som 1 grunden dr samma sak 1 flera olika bestimmelser kan till
exempel gora forordningen mindre 6verskadlig och medfora en dkad risk
for motstridigheter vid framtida dndringar.

61§
Bestdmmelsen motsvarar nu gillande 20 § andra stycket 3, men har dndrats
sprékligt och strukturellt.

Enligt forslaget ska bestimmelsen tillimpas nir en bil drar ett annat fordon
som “har minst fyra hjul”, till skillnad fran nu géllande lydelse som anger
att en bil drar ett annat fordon ’pa minst fyra hjul”. Eftersom promemorian
inte beskriver om den édndrade formuleringen de facto &r avsedd att innebéara
en juridisk skillnad, forordar Transportstyrelsen att nuvarande lydelse
behalls for att undvika dessa tillampningsproblem.

62§
Bestdmmelsen motsvarar nu gillande 20 § andra stycket 8 samt den nya 8 a
§ som trdder 1 kraft den 1 december 2026.

I forsta stycket anges bland annat ”...och vars dnde dr upplyfi,”. I den forsta
punkten anges 1. Det dragna fordonets ena dnde dr upplyft”’. Den
foreslagna lydelsen framstar i denna del som att ndgon av dessa lydelser ar
overflddiga och bor tas bort.

Transportstyrelsen forstar det som att forslaget till ny 62 § syftar till att
sammanfOra tva bestimmelser som delar samma grundvillkor. Den
nuvarande strukturen riskerar dock att skapa en juridisk otydlighet vid
tillimpningen. Eftersom kravet pa dragfordonets utformning har placerats
som en avslutande punkt 2 direkt efter underpunkt b, kan texten tolkas som
att detta krav endast géller for bargning enligt underpunkt b. For att
sdkerstélla att villkoret 1 punkt 2 tydligt omfattar bargning enligt bade
underpunkt a och b, bor paragrafens uppbyggnad ses over. Ur ett
tillimpningsperspektiv kan det vara mer &ndaméalsenligt att dven
fortséttningsvis behélla dessa bestimmelser separerade for att sdkerstélla
hogsta mojliga tydlighet.

I 6vrigt uppvisar den foreslagna lydelsen samma problematik som dndringen
av begreppet “pa” till "nir” 1 61 §, se kommentarer under den paragrafen.

63§
Bestdmmelsen motsvarar nu géllande 20 § andra stycket 9.

Transportstyrelsen vill uppmérksamma att den avslutande formuleringen i
63§, ”...ndr hogre hastighet inte dr tilldaten med stod av 53—62 §§”,
framstdr som overflodig. Eftersom det inte gar att foreskriva en lagre
hastighet for en vdg dn 30 kilometer i timmen och de hdnvisade
paragraferna enbart reglerar fordonsspecifika hastigheter om 30 kilometer 1
timmen eller hogre, fyller meningen ingen praktisk funktion. I stillet
riskerar formuleringen att skapa en otydlighet vid rittsprovning. For att gora
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bestammelsen sé tydlig som mdjligt forordar Transportstyrelsen darfor att
den delen av den inledande meningen utgar i bestimmelsen.

Betriffande andra stycket i denna bestammelse, se kommentar till 60 §.

64 §

Bestdmmelsen motsvarar nu gillande 20 § fjarde stycket. Inga synpunkter
forutom att hinvisningarna till tio tidigare paragrafer gor bestimmelsen
svérldst och kréver att ldsaren har forstaelse for vad dessa bestimmelser
omfattar.

65§
Bestdmmelsen motsvarar nu géllande 20 a § forsta meningen.

Vi vill pdpeka att rubriken nérmast fore 64 § har lydelsen "Hastighet —
fordonstag som omfattas av sérskilda foreskrifter om forande pa viss vég,
del av vig eller vagstracka”. For enskilda végar finns det, till skillnad fran
det allménna végnitet, ingen lagstadgad hogsta tillatna lingd for fordonstig.
Det ér istdllet viagens dgare som med stdd av 10 kap. 10 § har rétt att besluta
om begrinsningar av fordonens ldngd pa den enskilda vigen. Eftersom
sddana regleringar pa enskilda védgar sker genom direkta dgarbeslut och
utmarkning med vagmirken, dr det inte mojligt att meddela
offentligrittsliga lokala trafikforeskrifter om ldngdbegransningar vid fard pa
enskilda végar. Detta giéller dven for enskilda vigar som dr motorvigar.
Rubriken bor dérfor formuleras om.

Se dven vara kommentarer for de foreslagna 60 och 63 §§.

72§

Bestimmelsen motsvarar nu géllande 22 c §. I den foreslagna lydelsen finns
ett sprakligt fel da det saknas ”, dr” fore den punktlista som finns i
paragrafen nu. Vi har inga synpunkter pa att punktlistan blir numrerad.

73§
Bestdmmelsen motsvarar nu gillande 22 d §. Aven hir saknas ett dr” fore
punktlistan.

77§

Bestimmelsen motsvarar nu géllande 1 §. Det hade varit ldmpligt om 4 kap.,
1 likhet med vad som géller i dag, hade inletts med gemensamma
bestimmelser pa samma sétt som i 3 kap.

10 kap.

1§

Bestdmmelsen innehéller bemyndigande att meddela sérskilda trafikregler
genom lokala trafikforeskrifter och foreslas dndras bade sprakligt och
redaktionellt samt i en del i sak. I forsta stycket foreslas ordet samtliga bytas
ut mot ordet alla. For det ssmmanhang som ordet anvinds 1 bedoms
nuvarande lydelse vara mer ldmplig. Nuvarande skrivning bor dérfor inte
dndras.
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Vi noterar att punkten 19 i tredje stycket felaktigt hdnvisar till 4 kap. 2 § 1
nu gillande lydelse. Ritt hanvisning ska vara 4 kap. 12 §.

Nu gillande tredje stycke foreslas att tas bort, och istéllet 1dggas det stycket
in som tre nya punkter (22, 23 och 24) i det foreslagna andra stycket. Inga
synpunkter pd den uppdelningen.

Den foreslagna punkten 25, som delvis motsvarar nu gillande punkt 22,
Andra sdrskilda trafikregler, ar en slags ’slask” som anvénds 1 mindre
utstrdckning och i huvudsak for sérskilda trafikregler om forbud mot
géangtrafik och mot ridning. Den nya lydelsen innebér &ven en skillnad d&
det kravs sdrskilda skdl for att bemyndigandet ska fa anvidndas. Sarskilda
skél krivs generellt inte for att det ska vara tillatet att meddela lokala
trafikforeskrifter. Det framgar inte av promemorian varfor villkor foreslas
och vi kan inte se att det dr lampligt att infora ett sddant. Tilldgget
’sdrskilda skdl” bor darfor strykas.

Nuvarande ordalydelse av punkten 22 innehaller en spréklig inexakthet
eftersom den innebér en upprepning da sdrskilda trafikregler ocksa inleder
punktlistan. Den bor darfor dndras och da med tillférande av de sérskilda
trafikregler som vanligen anviander punkten 22. Forslag till lydelse av punkt
25 ar: ”gangtrafik, ridning och annat som inte anges i 1—24”. Det kan 1 och
for sig anforas att det vore tydligast med en uttdmmande punktlista, men det
later sig inte goras att utreda vilka ytterligare sdrskilda trafikregler som bor
finnas inom ramen for hanteringen av denna remiss. Det kan inte heller
uteslutas att det i framtiden tillkommer ytterligare behov som 1 dag inte kan
forutses och dé ar det en fordel om trafikférordningen inte behdver dndras. 2
b, 2 ¢, 2d och 2 e §§ ar nya och har overforts frin nu géllande 2 § som nu
endast foreslds ha ett stycke. I 2 d § finns en bestimmelse om att tillstdnd att
parkera enligt sadana foreskrifter som avses i 2 a § ska provas av
kommunen. 2 a §, som inte foreslas dndras, handlar emellertid inte om
parkering varfor det bor vara 2 ¢ § som avses. Det far dock anses vara
lampligare att 2 d § fors in som ett andra stycke i 2 ¢ § dn att det r separata
paragrafer.

13 § forsta stycket

Vi anser att den foreslagna lydelsen innebér en forsdmring ur
klarsprdkshénseende nér tvd meningar skrivs ihop till en mening. Uttrycket
“bestimmelserna 1" i forsta meningen nuvarande lydelse kan dock med
fordel bytas ut mot “enligt”.

14 § 2 och 3 punkten

Den foreslagna lydelsen saknar orden “begriansning av” fore axeltryck,
boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt. Aven om det kan anses vara
underforstatt att foreskrifter med sérskilda trafikregler som ror detta
rimligen bor avse just begransningar dr det ur legalitetsprincipen viktigt att
bemyndigandet ar tydligt. Att ta bort "begrdnsning av”’ innebér enligt
Transportstyrelsens bedomning att det &ndrar bemyndigandet i sak. Detta dr
inte beskrivet i promemorian och torde inte kunna anses vara en spraklig
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eller redaktionell dndring. Myndigheten forordar att ”begrdnsning av” dven
fortsdttningsvis ska vara med.

15-20 §§

Inga synpunkter pa paragraferna forutom betriffande 20 § som bor ha den
lydelse som 15 § har i dag, se ovan under rubriken Tydligare bestimmelser
som underldttar tung trafik pd vintervigar.

17 § 50ch 18 § 2
Se kommentar under rubriken ”Smidigare omledning av trafik” pa sidan 8.

11 kap.

10 § 1

Vi ser det som mycket osannolikt att de som ndmns 1 paragrafen skulle
anvénda fordon med hjulringar av jarn eller annat hart material for
brédskande utryckning eller bradskande yrkesutdvning. Sddana fordon ar
inte heller konstruerade for att kunna foras i ndgra hogre hastigheter.
Héanvisningen till 4 kap. 67 § &r darfor fel.

10 a § andra stycket

Det foreslagna andra stycket har fitt en annan innebord &n vad som anges i
nu gillande bestimmelse. Enligt nu gillande bestimmelse ska foraren iaktta
sarskild forsiktighet i samband med att undantaget tillimpas — det vill sidga
nir man framfor ett fordon och samtidigt anvinder ndgon form av
kommunikationsutrustning som kan inverka menligt pa kdrningen.

Med den foreslagna lydelsen framgér det i stillet att det ar sjélva
kommunikationsutrustningen som ska anvédndas med sérskild forsiktighet,
snarare dn att fordonet ska framforas med forsiktighet. Denna forskjutning
av fokus innebér en pataglig skillnad i sak som inte beskrivs i promemorian.
Vi anser att nu géllande lydelse inte ska éndras.

12 kap.

1-3 8§

Forslaget innebir att nuvarande 1 § delas upp 1 tre nya paragrafer. Begreppet
“iaktta” har 1 forslaget dndrats till "vidta”. Begreppet “iaktta sdrskild
forsiktighet” aterfinns pa ménga andra stillen 1 trafikférordningen, och
begreppet ’vidta” passar bittre sprakligt ndr det anges att man ska vidta
exempelvis sirskilda forsiktighetsatgirder. Transportstyrelsen kan dock inte
se att promemorian beskriver vilka konsekvenser denna dndring kan
medfora. Myndigheten har inga synpunkter pd uppdelningen i fler
paragrafer, men mot bakgrund av att det saknas en konsekvensbeskrivning
av ordvalet bor begreppet iaktta” bibehallas.

13 kap.
Transportstyrelsen tillstyrker den nya 5 b §, men avstyrker forslaget till ny
struktur och nya lydelser av hela 13 kap. i dess helhet av foljande skal.

De foreslagna bestimmelserna skapar en omfattande komplexitet nar
behorigheterna ska tillimpas i de efterf6ljande 3 a-3 g §§. Komplexiteten
gor det mycket svart att utldsa myndigheternas bemyndigande. Enligt
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legalitetsprincipen ska en myndighet endast vidta atgirder som den har ett
uttryckligt mandat for. Till f6ljd av det komplexa forslaget blir det dock
mycket otydligt vilka myndigheter som har mandat att vidta vilka atgarder.
Transportstyrelsen anser darfor att nuvarande struktur bor bibehallas. Sdvitt
vi kénner till finns det heller inga tillimpningsproblem med dagens struktur.

Pé grund av dndringarnas omfattning i kapitlet har Transportstyrelsen endast
granskat de bemyndiganden som péverkar den egna myndigheten. Mer
ingdende synpunkter pa dndringsforslagen i 13 kap. redovisas nedan.

1§
For att hdanvisningen i forsta stycket ska motsvara den till 4 kap. 17 £§ i
nuvarande lydelse torde det anges 39 § och inte 45 §.

Innan sommaren remitterades (Dnr L12026/00409) Trafikverkets hemstillan
om andringar i 13 kap. 1 och 2 §§ trafikférordningen avseende en dverflytt
av uppgifter fran linsstyrelserna till Trafikverket. Om det blir aktuellt att
genomfora dndringar med anledning av Trafikverkets hemstéllan bor dessa
harmoniseras med de forslag till 4ndringar 1 13 kap. 1 § som foreslas i
promemorian.

3§

Transportstyrelsen ser positivt pa att det i inledningen av 3 § fortydligas att
det finns mojlighet att bdde meddela foreskrifter om undantag och i enskilda
fall ges bemyndigande att besluta om undantag.

Transportstyrelsen konstaterar att det utifrdn forslaget inte gar att utldsa hur
myndighetens bemyndigande ar utformat eller avgransat. Vi anser dirfor att
nuvarande struktur i 13 kap. 3 § trafikférordningen ska bibehallas.
Héanvisningarna och forkortningar med behdrigheter i flera led, samt att
dessa sedan ska anvindas for de olika undantagen lédngre ner i 13 kap. gor
att paragraferna dr mycket svéra att 1dsa och innebdrden kan inte utlésas.
Det édr tveksamt om anvéndningen av behdrigheterna medfor att legalitets-
principen ér uppfylld da det inte gar att utldsa respektive aktdrs mandat i
lagtexten. Komplexiteten till f6ljd av anvindningen av behorigheter far dven
foljden att allménheten kommer ha det mycket svart att kunna utlésa till
vilken instans som en ansdkan om undantag ska skickas till.

I en analys av hdnvisningarna mellan olika behorigheter framtrider flera
langre hanvisningskedjor. Till exempel; behorigheten FM hanvisar till TSF,
som hénvisar till S, som slutligen hénvisar till P. Innebérden av FM ér med
andra ord beroende av behorigheterna TSF, S och P. Lédsaren behover forsta
och hélla alla dessa behorigheter 1 huvudet samtidigt for att kunna utldsa vad
som avses med behdrighet FM. Detta medfor en mycket komplex ldsning av
lagtexten. Det finns dven harledningar med tre led av negationer som gor att
komplexiteten okas ytterligare. Ett exempel dr den behdrighet som beskrivs
1 behorighet TSF, den omfattar en del och det dr dven utpekat att det inte
omfattar det som ryms inom behorighet S. Behorighet S omfattar en del och
det &r utpekat att det som ryms inom behorighet P ryms inom S. Ur detta gér
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det att utldsa att behorighet TSF inte omfattar det som ryms inom S, men
omfattar det som ryms inom behdrighet P. Transportstyrelsen ges darmed
behorighet att meddela foreskrifter eller i enskilda fall besluta om undantag
som ror eftersok av vilt ndr det géller i tva lén eller fler. Vi utgér fran att
syftet inte ar att flytta bemyndigandet fran Polisen till Transportstyrelsen.

Se en illustration av hinvisningar mellan behdrigheterna som foreslas i
figuren nedan.

‘FM | >‘ TSF‘ F[TM [ |K

v v

— i 2ge AN
L) J48
| s | Lp

Figur 1. Harledningsanalys av behérigheter i 13 kap.

3a—g8§§
Vi avstyrker anviandningen av behdrigheter 1 3 a-3 g §§ pa grund av att

komplexiteten av behorigheter dven ska tilldmpas i dessa paragrafer. Ett
exempel: Texten till 13 kap. 3 a § 2 ser vid en forsta anblick relativt enkel
ut, se citat nedan.

2. fran 3 kap. 17 §: TM, K, LF och TSF,

For att forstd inneborden behdver ldsaren korsldsa forkortningarna av
behorigheterna TM, K, LF och TSF. Ersitts forkortningarna med dess
betydelse s blir texten mycket l&ng och svarlést. Frdgan dr om det gér att
utldsa mandaten pa ett rattssdkert sitt. Vi anser att nu gillande lydelse ska
kvarstd. Om det dnda ska goras dndringar dr det mer lampligt att skriva ut
vilka aktorer som har mandat och under vilka forutsittningar.

3c§

Dagens bemyndigande i 13 kap. 3 § andra stycket 14 kan endast tillimpas
av Transportstyrelsen om undantaget ror mer én ett lan. Enligt forslaget
utokas myndighetens bemyndigande till att kunna tillimpas generellt.
Forslaget kommer medfora 6kade administrativa kostnader for
Transportstyrelsen d& handlaggningen av enskilda drenden kan antas 6ka.
Det framgar inte av promemorian varfor Transportstyrelsen ska ta dver
lansstyrelsernas handldggning av undantagsirenden relaterat till 5 kap. 1, 4
och 5 §§, varfor vi forstar det som att det ar ett forbiseende.
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Spraket i 4 § behover forenklas och arbetas om, som forslaget till paragrafen
ar utformad ar texten i delar tvetydig, vilket &r olampligt eftersom
paragrafen innehdller bemyndigande for nir undantag féar foreskrivas.

5a8§
Hanvisningen till 4 kap. 2 § i paragrafen ar formodligen felaktig. Ratt
hianvisning torde vara till de foreslagna 25 och 26 §§.

5b§

Transportstyrelsen tillstyrker forslaget som innebar ett fortydligande av att
undantag far forenas med sérskilda villkor. Motsvarande lydelse finns i dag
1 13 kap. 5 § andra stycket sista meningen, men denna placering medfor en
juridisk otydlighet kring huruvida den kan tillimpas pd samtliga undantag
som meddelats med stod av 3 §, eller om den endast &r tillamplig pa det som
anges 15 §. Enligt Transportstyrelsens mening ar det viktigt att undantag
som meddelats med stod av 13 kap. ska kunna férenas med villkor.
Myndigheten tillstyrker darfor att regeln placeras 1 en egen bestimmelse,
vilket pa ett &andamélsenligt séitt undanrdjer nu gillande otydlighet.

Ovriga synpunkter pa 13 kap.

De flesta dndringarna i 13 kap. ar foranledda av att nu gillande 13 kap. 3 §
till stor del utgdrs av en tabell istillet for att spridas ut i flera paragrafer.
Aveni 10 och 10 a §§, som innehéller avgiftsbestimmelser, foreslas
nuvarande tabeller utgd. Vi hinvisar till vad som ovan sidgs under rubriken
Redaktionella och sprakliga dndringar.

14 kap.
Kapitlen dndras strukturellt samt att hdnvisningarna anpassas till ovriga
foreslagna dndringar av trafikforordningen.

Transportstyrelsen har vid en 6vergripande granskning av korsreferenserna 1
14 kap. noterat flera felaktiga hanvisningar. Det har emellertid inte varit
tidsméssigt mdjligt att inom ramen for detta remissvar verifiera samtliga
hénvisningar i dessa kapitel.

Exempel pa felaktiga hanvisningar i 14 kap. som vi identifierat framgar
nedan, dir nuvarande lydelse jimfors med promemorians foreslagna
andringar.

3§8
Det forefaller som att 4 kap. 3 § punkt 8 saknar en hénvisning till:

e 31-32 §§ (nuvarande 15 §).
e 35§ (nuvarande 15 a § 2 stycket).
e 67 § (nuvarande 21 § andra meningen).

e 77§ (nuvarande 1 §).
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69 § (nuvarande 22 §) dr med, men om man utgar ifran nuvarande lydelsen
ska den inte vara det.

3§16

Det forefaller som att det saknas en hinvisning till 4 kap. 15 § (nuvarande 9
§ fjarde stycket), vilket bedoms som en brist. Vidare har det lagts till ett
straffansvar mot den foreslagna 67 § (nu gillande 21 § andra meningen).
Det finns inget foreskriftsbemyndigande om tillimpningen av 21 §. Vi
avstyrker tillagget.

Bilagan
Nedan foljer Transportstyrelsens synpunkter pa den foreslagna bilagan till
trafikférordningen.

Avsnitt 2: Boggitryck

Vi noterar att man flyttat ordet “inte” frin fore till efter ordet ’6verstiger”.
Andringen torde rent sprakligt inte medféra nigon éndring i sak. Det
rekommenderas dock att man granskar detta mer ingdende innan &dndringen
kan beslutas.

Avsnitt 4.1: Fordon pa hjul

Vid avsténdet 2,4 men inte 2,6 meter anges 1 forslaget vardet 12,5 ton pa
vigar med barighetsklass 3. Enligt nu géllande bilaga 3 till
trafikforordningen anges vérdet 13 ton for avstandet 2,4 men inte 2,8 meter.

Vid avstandet 8,4 men inte 8,5 meter anges i forslaget virdet 34 ton pa
vigar med barighetsklass 1. Enligt nu géllande bilaga 1 till
trafikforordningen anges vérdet 33 ton for avstandet 8,25 men inte 8,5
meter.

Eftersom den hogsta tilldtna bruttovikten pa vigar med birighetsklass 3
tillats vara 37,5 ton vid ett axelavstand pa 22,0 meter eller mer — och
dessutom kan 6kas utan en fast 6vre grins enligt det foreslagna avsnittet
4.1.4 — bor virdet for barighetsklass 3 vid detta avstand anges till 37,5 ton i
stdllet for 37,0 ton. Vidare bor en asterisk eller fotnot laggas till med en
hanvisning till avsnitt 4.1.4 f6r att fortydliga den berdkning som framgér
dédr. Med nuvarande utformning ar det svért for 1dsaren att forsta att
berdkningen ska fortsitta enligt avsnitt 4.1.4 for de fall dér avstdndet mellan
de yttersta axlarna overstiger 22,0 meter.

Avsnitt 4.1.3

Transportstyrelsen vill uppméarksamma en logisk motsédgelse 1 utformningen
av bestimmelsen om alternativa brinslen. Eftersom det inledningsvis anges
att regeln ska tillimpas pa vigar med bade bérighetsklass 1 och 2, blir det
missvisande att generellt hdnvisa till bruttovikterna i avsnitt 4.1.2 c och e, da
dessa specifika virden endast ér tillimpliga pa vidg med barighetsklass 1.

Att tilldta ett viktundantag baserat pa vikter som inte géller for den aktuella
birighetsklassen riskerar att skapa stor osdkerhet vid réttstillimpningen.
Héanvisningarna bor dirfor ses dver och anpassas sé att de stimmer verens
med respektive barighetsklass.
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Avsnitt 5

For att uppnd en enhetlig struktur i forhallande till avsnitt 4 férordar
Transportstyrelsen att textstycket direkt under rubriken ”Avsnitt 5: Avstand
mellan axlar” numreras som avsnitt 5.1. Det nuvarande forslaget till avsnitt
5.1 bor ddrmed bendmnas “Avsnitt 5.2: Undantag fran avsnitt 5.1”. Genom
en sadan dndring korrigeras den nuvarande logiska bristen i det foreslagna
avsnitt 5.1, dér inledningen i dagsléget felaktigt hdnvisar till ett undantag
fran sig sjdlv i stdllet for till det inledande huvudstycket.

Gillande sakinnehallet i det nuvarande forslaget till avsnitt 5.1
(Transportstyrelsens foreslagna avsnitt 5.2) vill myndigheten notera att
hanvisningen till "enligt avsnitt 14" ar alltfor bred. Hinvisningen bor i
stéllet begrinsas till de specifika bruttoviktstabellerna. Att enbart hdnvisa
till det foreslagna avsnitt 4.1 ar dock inte heller mgjligt, eftersom de
efterfoljande underavsnitten 4.1.1-4.1.4 da felaktigt skulle omfattas, vilket
inte motsvarar nu gillande reglering. For att underlétta réttstillimpningen
forordar Transportstyrelsen darfor att avsnitt 4.1 begrinsas till att enbart
omfatta bruttoviktstabellerna. De nuvarande avsnitten 4.1.1-4.1.4 bor da
bendmnas 4.2—4.5, vilket i sin tur innebér att de foreslagna avsnitten 4.2 och
4.3 bendmns 4.6 och 4.7.

Avsnitt 6
Se Transportstyrelsens kommentar till 46 § och vir beddmning att det som
framgér av detta avsnitt bor dterfinnas som en egen bestimmelse i 4 kap.

I Gvrigt noteras att hanvisning till “enligt avsnitt 4” inte stimmer dverens
med nu gillande omfattning av bestimmelsen, utan medfor undantag fran
betydligt fler bestimmelser d@n vad nu gillande 4 kap. 14 § medger.

Forordningen (1990:1165) om sakerhet vid tunnelbana och sparvag

Forslaget till f6]jdéndring 10 § férordningen om sékerhet vid tunnelbana
och sparvig avstyrks dd d@ndringen inte innebir ndgot for tillimpningen av
paragrafen. Skalet till det &r att bestimmelsen om att det i en
sakerhetsanordning far foreskrivas undantag frén 3 kap. 17 §
trafikforordningen strider mot regeringsformen. Sddana undantag kan inte
heller lagligen markas ut enligt bestimmelserna i vigmérkesforordningen
(2007:90) sa att trafikanterna kan forsta regleringen. For att regleringen 1
forordningen om sékerhet vid tunnelbana och sparvig ska kunna tillimpas
ar det istéllet lampligt att forordningen om sikerhet vid tunnelbana och
sparvég dndras sdsom foreslas 1 Transportstyrelsens tidigare inlamnade
framstillan TSV 2012—4995 med tilldgg av en dndrad hdanvisning. Pa det
sattet sker undantag frén annars gillande trafikregler genom att kommunen
meddelar lokala trafikforeskrifter.
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Vagtrafikforordningen (1995:137) for den kommunala organisationen
for raddningstjanst under utbildning och hojd beredskap

Vi ser positivt pa den sprakliga moderniseringen av 10 §
végtrafikforordningen for den kommunala organisationen under utbildning
och hojd beredskap. Vi har inga synpunkter pa forslagen i ovrigt.

Vagmarkesforordningen (2007:90)

V1 har inget att erinra gédllande forslaget till 4ndring 1 2 kap. 17 § for méarket
F31, ldmplig vig eller forbifart for visst fordonsslag eller trafikantgrupp.
For mérket foreslas ett tilligg 1 de ndrmare foreskrifterna att avvikelse fran
farg inte far ske. I dag finns denna bestimmelse i foreskrifter meddelade av
Transportstyrelsen.

Forordningen (2007:231) om elektroniskt kungérande av vissa
trafikforeskrifter

Vi har inga synpunkter pa de f6ljddndringar som foreslds med anledning av
forslaget om ett nytt 4 kap. 1 trafikférordningen, men vill dock framfora en
synpunkt pa 2 § 3. Enligt den foreslagna lydelsen ska denna bestimmelse
tillimpas pé foreskrifter enligt 4 kap. 39 § (motsvarar 4 kap. 17 £ §) och 47
§ (motsvarar 4 kap. 11 § andra stycket). Om forslaget fullt ut ska motsvara
nu géllande lydelse bor denna punkt dven inkludera 45 §, vilket motsvarar
nu géllande 4 kap. 11 § forsta stycket trafikforordningen.

Fordonsférordningen (2009:211)

Transportstyrelsen har inga synpunkter pd forslagen till &ndring i 5 kap. 1 §
fordonsférordningen som sidana. Andringarna ir dock beroende av
forslagen om ett nytt 4 kap. 1 trafikforordningen och hojd hastighet for
personbil med sldp, vilka Transportstyrelsen, som nimnts ovan, avstyrker.

Militartrafikforordningen (2009:212)

Vi avstyrker att undantag tas bort bort enligt forslaget till dndring i 2 kap. 7
§ fOrsta strecksatsen, punkt 1. Genom forslaget till &ndring av 4 kap. 21 §
trafikforordningen flyttas bestimmelserna till 66 och 67 §§. I forslaget till
andring av 2 kap. 7 § militirtrafikforordningen finns endast undantag fran
66 § men inte fran 67 §. Forsvarsmakten eller annan myndighet som deltar
vid Forsvarsmaktens dvningar bor sannolikt dven fortséttningsvis ha de
undantag som framgar av nu géllande lydelse.

Vi vill uppmirksamma att forslaget till ny lydelse av 2 kap. 14 § utokar
Forsvarsmaktens, Forsvarets materielverk och Forsvarsmaktens
radioanstalts undantag att &ven vid andra fall &n militira operationer och vid
ovning fir utfora tolkning med motorcykel. Det vill sdga undantag fran 4
kap. 19 § trafikforordningen vid andra fall 4n militéra operationer och vid
ovning. Det dr inte beskrivet i promemorian varfor denna éndring gors.
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Ikrafttradande

Transportstyrelsen anser att ett ikrafttradande den 1 mars 2027 ar lampligt
for samtliga forslag som vi tillstyrker, med undantag f6r den foreslagna 39 §
(nu géllande 17 f §). Den bestimmelsen behover trada i kraft minst ett ar
frén det att beslut om dndringen fattas.

Om regeringen viljer att gé vidare med de forslag som Transportstyrelsen
avstyrker, avstyrks ett ikrafttrddande den 1 mars 2027. Skélet till detta ar att
konsekvenserna av forslagen krdver omfattande justeringar i myndighetens
egna foreskrifter. I flera fall kan ett sddant foljdédndringsarbete i sin tur krdva
egna konsekvensutredningar och externa remiss- och
anmalningsforfaranden, vilket myndigheten rent tidsméssigt inte kan
paborja forrdan forordningsédndringarna i sin helhet ar beslutade. Dartill
mdste myndigheten ges skilig tid for att hinna genomf6ra anpassningar i
savil interna stdddokument som externa webbplatser, broschyrer och den
digitala Slapvagnskalkylatorn. For att sékerstélla en rattssdker och
fungerande tillimpning dr var beddmning att det kravs en ledtid pa minst 18
manader fran att forordningsdndringarna beslutas och till ikrafttrddande.

Beslut i1 detta drende har fattats av Generaldirektor Joel Smith. I den slutliga
handléggningen av drendet deltog stillforetridande Avdelningsdirektor
Katarina Norén, verksjurist Jonas Malmstig och utredaren Par Ekstrom, den
senare foredragande.





