Yttrande angéende Promemorian Stdd till laddnings- och tankningsinfrastruktur for tunga
transporter

Diarienummer: C 2025-1258

Klimat- och néringslivsdepartementet

Yttrande angédende Promemorian Stdd till laddnings- och
tankningsinfrastruktur for tunga transporter [KIN2025/01701]

Chalmers har tagit del av Promemorian, som innehéller en lagforslagséndring. Vara kommentarer

foljer nedan.

Forslag till forordning om éndring 1 forordningen (2022:107) om statligt
stod till regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter

Vi ser det som positivt att de styrmedel som anvénds for att driva den grona omstéillningen anpassas
efter teknikens och marknadens utveckling och forutséttningar, for att maximera dess nytta for

sambhéllet. Den aktuella &ndringen innebér en sddan anpassning, av flera skél.

Med de senaste arens utbyggnad av kapacitet for laddning av tunga batterilastbilar, &r det naturligt att
stodet vidgar fokus frén regionala transporter till att ocksé inkludera transporter dver léngre distanser.
Pa léngre distanser har det hittills varit svarare att ga dver till batteridrift 4n pé de kortare, och det &r

darfor bra att dessa strackor inkluderas pé ett tydligare sitt i stodet.

Antalet tankstéllen for vitgas dr fortfarande fa. Langviga transporter utgor dock ett
applikationsomrade dér vétgasdrivna lastbilar har en stérre mdjlighet att vara konkurrenskraftiga, pa
grund av deras liangre rdckvidd och kortare tanktid. Att ta bort fokus pé regionala transporter kan

dérfor forhoppningsvis stotta en mer d&ndamalsenlig utrullning av vétgasdrivna transporter.

Att man véljer att ocksé inkludera laddning och vétgastankning for 1&ngvéga busstransporter, samt for
battrafik, dr ocksa det positivt, d4 dessa transportslag ocksd bér ges stdd i omstillningen. Aven den
minskade byrékratibdrdan, och ndgra omformuleringar som minskar lagens restriktivitet, dr vilkomna

uppdateringar.

De ovanstiende faktorerna utgdr en vilkommen uppdatering av lagen. Detta till trots dr det négra

punkter som vi skulle vilja belysa.

Risker med att manga transportslag delar pad samma finansieringspott,
samtidigt som budgeten minskar

Som tidigare poéngterat ar det positivt att denna finansiering, under aktuellt forslag, kan bidra till
utbyggnaden av energiinfrastruktur for fler typer av transportslag. Ddremot innebér det ocksa att fler

potentiella bidragstagare delar pa samma pott, vilket innebér att tva saker bor beaktas:
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e det budgeterade stodet till den hér satsningen minskar under kommande éar (se figur nedan),
vilket innebér att det storre antalet potentiella sokande far dela p& en mindre pott pengar, samt
att

e dessa transportslag har olika forutsittningar och finansieringsbehov, vilket skulle kunna

minska nyttan fran forordningen.
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Figur: Investeringsstod till laddnings- och tankinfrastruktur over tid. Virden for redan gjorda investeringar kommer frdan
Energimyndighetens rapport Effektivare stod for laddinfrastruktur (ER 2025:12)". Viirden for budgetpropositionen 2024
2025 kan hittas under Utgifisomrdde 21 — Energi for respektive dr, se: >3

Figuren ovan visar genomford och planerad investeringsvolym under den hér forordningen. Som
ndmnt ovan, ser vi att investeringsvolymen under den hér férordningen planeras minska kommande ar.
Nir fler typer av transportslag har tagits med under finansieringens paraply, blir d& svingrummet for
varje enskilt transportslag mindre. Detta &r olyckligt, d& flera av dessa infrastrukturtekniker (och de
fordon som drar nytta av dem) ar i ett tidigt utvecklingsstadie, och mojligheten att finansiera fler

projekt hade mojliggjort for en tidigare och bredare utrullning av batteri- och vétgasfordon inom dessa

Uhttps://www.energimyndigheten.se/493151/globalassets/nyheter/2025/effektivare-stod-laddinfrastruktur-
delredovisning.pdf

2 https://www.regeringen.se/contentassets/bfe45939b0d4621834bc8bbd052a92 1/utgiftsomrade-2 1-energi.pdf
3 https://www.regeringen.se/contentassets/3416d1df56ae4fcaacf03ecd8ed81abl/utgiftsomrade-21-energi/
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transportslag. Vi ifragasitter dérfor att regeringen valt att distribuera mindre pengar under den hér

forordningen samtidigt som man véljer att finansiera fler transportslag.

De olika forutsittningarna for de olika transportslagen goér dessutom att man maste navigera i det har
mindre finansieringsutrymmet med tuffa prioriteringar. Det skulle falla sig naturligt, pA manga sétt, att
dela ut pengar i forsta hand till de tekniker som ger storst utsldppsminskning per krona. Det &r dock
inte nddvéndigtvis det basta anvandningsomradet for den hir budgetposten. Laddinfrastruktur till
lastbilar &r idag billigare &n en motsvarande vétgastankstation, och att finansiera det forra skulle dérfor
vara en effektivare investering ur klimatsynpunkt. Déremot har en vitgastankstation ett potentiellt
storre framtida virde av medfinansiering, i och med att dess tekniska utvecklingsnivé ar lagre. Pa lang
sikt skulle darfor statlig medfinansiering av en sddan ha storre effekt (sett ur ett innovations- och
teknikutvecklingsperspektiv) dn medfinansiering i en laddpunkt, som idag har stérre mojlighet att vara
ekonomiskt gdngbar pa egen hand. Dessa investeringar innebér dirmed givetvis en storre risk, och
virdet skulle kunna utebli om det inte dyker upp tillrickligt manga vétgaslastbilar. Att staten gar in
och delar den hér typen av risk med néringslivet, for strategiskt viktig teknik, &r positivt, men man
maste ocksa se till att ge tillrackliga stod i andra delar av virdekedjan om vi ska kunna uppné den
onskade nyttan. Enligt Energimyndighetens delredovisning Effektivare stod for laddinfrastruktur (ER
2025:12) har man gjort investeringar i vitgasinfrastruktur under de hir forhillandena tidigare, och vi
ser det som positivt att man later dem (som expertinstans) avgora var pengarna gor mest nytta for
samhdllet, och erbjuder dem flexibiliteten att vélja mellan inkomna forslag. Men nir kommande
budgetar avsitter mindre pengar, samtidigt som den hér potten dessutom ska finansiera laddning av
batar (som ocksa det dr teknik i ett tidigare utvecklingsskede &n laddning av lastbilar) med samma
medel blir det oklart vad som kommer prioriteras. Vi ifrdgasitter darfor aterigen att man har minskat

den hér budgetposten, samtidigt som man breddat nyttjandet.

Vi behover en 6kad ambition i den grona omstéllningen, och det &r viktigt att det finns tillrdcklig
finansiering till ladd- och tankinfrastruktur i den hir tidiga fasen av marknadsutveckling for att svensk

affarsverksamhet ska vdga ga fore och dra nytta av alla omstéllningens fordelar.

For Chalmers tekniska hogskola
Goteborg den 1 December 2025,

Doktorand Joel Lofving, Forskare Selma Brynolf, Bitrddande Professor Jonas Sjoblom



Yttrande angéende Promemorian Stdd till laddnings- och tankningsinfrastruktur for tunga
transporter

Diarienummer: C 2025-1258



