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Energiforetagen Sveriges synpunkter pa promemorian stod
till laddnings- och tankningsinfrastruktur for tunga
transporter

Energiféretagen Sverige samlar och ger rést Gt omkring 500 féretag som
producerar, distribuerar, sdljer och lagrar energi. Vart mal ér att utifrén kunskap,
en helhetssyn pd energisystemet och i samverkan med var omgivning, utveckla
energibranschen — till nytta fér alla.

Energiforetagen Sverige ("Energiféretagen”) har tagit del av promemorian Stéd till
laddnings- och tankningsinfrastruktur fér tunga transporter och vill framfora
féljande synpunkter.

Bakgrund och overgripande bedémning

Halten koldioxid i atmosfaren fortsdtter att 6ka och har nyligen overstigit 430 ppm
enligt NOAA. Samtidigt visar aktuella rapporter fran bl.a. OECD, Klimatpolitiska
radet, Trafikverket och Naturvardsverket att Sveriges klimatomstéllning tappat
tempo.

Transportsektorn ar avgorande for att nd utslappsminskningarna under de
kommande aren. Biodrivmedel och 6kad transporteffektivitet ar viktiga verktyg,
men elektrifiering ar alltjamt det mest kostnadseffektiva sattet att uppna fossilfria
vagtransporter. Varje nytt elfordon som ersatter ett fossildrivet fordon innebar
betydande utslappsminskningar.

Sverige har en stark fordonsindustri med tydlig vilja att stdlla om — trots detta har
férsaljningen av tunga elfordon inte 6kat i 6nskad takt. Den laga andelen elfordon
i nyforsaljningen ar det storsta hindret for omstéliningen — och maste mdtas med
forstarkta incitament for kunder att valja eldrivet. Laddinfrastrukturen skapar
férutsattningarna och behdver byggas ut i takt (i praktiken steget fore)
elfordonsforsaljningen.

Mot denna bakgrund beddmer vi att promemorians forslag ar ett valkommet steg
i ratt riktning. Vi delar ambitionen att paskynda elektrifieringen av
transportsektorn genom ett dndamalsenligt regelverk. Forslagen innehaller flera
styrkor som vi vill understryka — samtidigt ser vi utmaningar och behov av
kompletteringar som ar avgorande for att nd malen. Dessa rekommendationer ar
centrala for att sakerstélla att stodet far avsedd effekt och att elektrifieringen kan
ske i den takt som kravs.
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Energiféretagen Sverige

Synpunkter pa promemorians forslag

Tillstyrkande delar

Vi delar beddmningen att pilotfasen i utbyggnaden av laddinfrastruktur for
tunga fordon i stor utstrackning ar avklarad och att ett mer generellt och
langsiktigt stod an dagens Regionala Elektrifieringspiloter ar bade rimligt
och nédvandigt.

Vi tillstyrker de foreslagna d@ndringarna i Forordning (2022:107) om statligt
stod till regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter. Genom att
vidga stodet till fler typer av ladd- och tankinfrastruktur samt fler
transportkategorier, som bussar och fartyg, uppnas storre bredd och
flexibilitet.

Att stodet ska omfatta icke-publik infrastruktur for tunga transporter (till
exempel depaer, terminaler) &r positivt, eftersom detta ofta ar den
primdra typen av laddning for dkerier och logistikoperatorer.

Att administrationen foreslas forenklas for bade myndigheter och
stodsokande, bland annat genom att krav pa samverkan, strategisk
placering och lansstyrelseyttrande lattas, ar ett steg i helt ratt riktning.

Det dr positivt att Energimyndigheten foreslas vara ansvarig handlaggare
for laddinfrastruktur, vilket skapar battre samordning med stod for
elfordon.

Foreningens rekommendationer

1 Samordning med elnatsutbyggnad

En av de storsta flaskhalsarna for laddstationer for tunga fordon ar natanslutning
och ledtider. For att undvika att stodmedel beviljas till projekt som sedan fastnar i
natkapacitetskoer behdvs:

Tidig och strukturerad dialog mellan sékande och natbolag

Langsiktiga effektbehovsanalyser som stod for elndtsforetagens
natutvecklingsplaner

Tydliga roller for Energimyndigheten, lansstyrelser, kommuner och
Trafikverket

Tunga transporters laddplatser ar ofta strategiska knutpunkter. Samlad regional
och nationell planering ar darfor avgérande for att sdkerstélla ratt kapacitet pa
ratt plats i ratt tid.

2 Skapa forutsattningar for en effektiv elnatsutbyggnad

Laddning av tunga fordon kraver hoga effekter. Utan ett robust och valutbyggt
elnat riskerar elektrifieringen att stanna av.
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e Taett helhetsgrepp om tillstandsprocesserna, exempelvis genom att
genomfora Miljotillstandsutredningens forslag till ny lagstiftning anpassad
till EU-ratten samt att etablera en central miljoprévningsmyndighet dar
aven exempelvis provning av elledningar kan inga.

o Beakta smart laddning och flexibilitet vid stédgivning. Mojliggor flexibla
anslutningsavtal for laddinfrastruktur sa att det befintliga elnatet kan
utnyttjas mer effektivt. Detta gor det majligt att anpassa anslutningen
efter varierande laddeffektbehov, exempelvis vid en lastbilsdepa dar
laddning sker framst nattetid.

e Framija lokala energilager vid laddinfrastruktur. Batterier kan minska
effektuttaget fran elnatet och hoja nyttjandegraden genom att lagra
energi vid 1ag belastning och leverera vid hoga effektbehov. Stod till denna
typ av l6sningar ar fortsatt viktigt.

3 Datadelning och transparens for laddpunkter for tunga fordon

Tillgang till digital information om laddstationers lage, kapacitet, fysisk utformning
och driftstatus ar en nédvandig forutsattning for att elektrifierade transportérer
ska kunna planera sina rutter. Det ar viktigt att dkerier och chaufforer pa ett
enkelt satt kan hamta information (till exempel via karttjanst) om vilka laddplatser
som ar anpassade for tunga fordon, som kraver betydligt mer utrymme an
personbilar.

Detta ar inte bara ett driftsbehov utan ocksa ett viktigt underlag for akerier som
star infor investeringsbeslut, sarskilt de som annu inte testat eldrift.

Laddoperatorer som far stod bor rapportera data enligt AFIR och berérda
myndigheter behdver sakerstalla att informationen ar tillganglig via nationell
accesspunkt.

Detta ger hogre nyttjandegrad for laddinfrastrukturen, battre planeringsunderlag
och okad tillit till marknaden.

4 Stddstruktur och tydlighet

Nar stodet breddas ar det avgorande att undvika dverlappning och osakerhet
mellan olika stodformer, sdsom Klimatklivet och fordonsstodet. Erfarenheter fran
tidigare utlysningar visar att otydliga regelgranser riskerar att fordrdja beslut och
skapa osakerhet for investerare.

Eftersom transportorer ofta maste investera i bade fordon och laddinfrastruktur
samtidigt ar harmonisering mellan fordonsstdd och laddstod avgorande. Annars
riskerar omstéaliningen att bromsas av ett “honan eller dgget”-problem dar
investeringsbeslut skjuts upp.
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Vi rekommenderar darfor:
e Tydliga riktlinjer for nar respektive stod ska anvandas
e Samordnade handlaggningsrutiner mellan stéd och berérda myndigheter

e Ensmidig administrativ overgang till den nya stédutformningen sa att det
blir tydligt vad som géller for bade stédsdkanden och
myndighetshandlaggare.

Det ar sarskilt viktigt att sakerstalla att projekt som redan lamnat in ansokan inte
tappar sin plats eller maste soka igen, da detta riskerar att leda till avbrutna
investeringsprocesser och forlorad elektrifieringstakt.

Elektrifieringsprojekt for tunga fordon ar kapitalkravande och planeras langsiktigt.

Forutsagbarhet ar darfor en avgdrande konkurrensfaktor.



Energiféretagen Sverige

5 Behov av kompletterande styrmedel

For att

accelerera dvergangen till tunga eldrivna transporter, och klara de nyligen

befasta klimatmalen for Sverige, behovs kompletterande styrmedel som starker
marknadssignalerna och undanrdjer kvarvarande trosklar.

~1

Réatt prissattning av utslapp. Hoj drivmedelsskatterna och stark
reduktionsplikten sa att fossila drivmedel inte forblir orimligt billiga i
jamférelse med 6vriga EU.

Avskaffa indexeringen av energiskatten pa el. For att starka [onsamheten
for eldrift bor indexeringen av energiskatten pa el slopas. Detta ar en viktig
atgard for att sakerstalla konkurrenskraften for elektrifierade transporter.

Snabb implementering av ETS 2. Sakerstall att systemet infors skyndsamt i
Sverige for att gora det fossila dyrare och gynna eldrift. Verka for att ETS 2
genomfors fullt ut i samtliga EU-medlemsstater och intdkterna fran
systemet gar till att finansiera dvergangen till elfordon. Om inférandet av
ETS 2 forsenas behover Sverige kompensera genom hojda
drivmedelsskatter for att undvika ett styrmedelsmassigt gap som bromsar
elektrifieringen.

Sta fast vid EU:s CO,-reglering for tunga fordon. for att sdkerstdlla hog
elektrifieringstakt och ge bade fordonsindustrin, laddoperatérer och
elnadtsforetag langsiktig forutsagbarhet for de investeringar och
utbyggnadsplaner som kommer kravas.

Infér avstandsbaserat vagavgift som premierar nollutslappfordon. Enligt
EU:s reviderade Eurovignette direktiv ska avstandsbaserat vagavgifter for
tunga fordon inforas senast 2030. Avgifterna ska differentieras utifran
CO2-utslapp och kan vara ett mycket effektivt och konkurrensneutralt
styrmedel for 6vergang till elfordon. Sverige bor inte invédnta till 2030 utan
infora systemet sa snart som mojligt.

Mojliggor differentierad trangselavgift som premierar nollutslappfordon.
Mojliggor for kommuner sdsom Stockholm och Goteborg att nyttja de
befintliga trangselavgiftsystemen for att gynna eldrift genom att
differentiera avgifterna.

Utvardera miljézoner i stadskadrnor dar enbart tunga fordon med
nollutslapp tillats.

David Freed
Gruppchef kraftsystem och marknader



