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Sammanfattning

Naturvérdsverket ser positivt pa de 6vergripande malen med forslagen om att
paskynda elektrifieringen av transportsektorn genom att skapa ett mer
dndamalsenligt regelverk som &ven underléttar administrationen for myndigheter
och foretag.

Naturvérdsverket konstaterar samtidigt att det pdgar beredning inom
Regeringskansliet av forslag pa andra dndringar i regelverken for bland annat
stod inom Ladda bilen. Promemorian beskriver inte grinsdragningar och
konsekvenser sett i relation till vare sig nuvarande regelverk eller eventuella
kommande fordandringar i stodsystem som Naturvardsverket har ansvar for. Vi
ser risk att problem i tolkning och tillimpning inom olika stodsystem fortsitter,
savida inte regelandringar for andra stod ocksa sker samordnat och med tydliga
gransdragningar mellan olika stod. Promemorian ger inte tillrdckligt underlag for
att fullt ut bedoma vad foreslagen innebér for tillimpningen inom olika
stodsystem som hanteras av Energimyndigheten respektive Naturvéardsverket.

Naturvérdsverkets synpunkter utgar fran det underlag som finns i promemorian
och handlar bland annat om fortydliganden som behdvs for att undvika

e risk for 6verlapp mellan olika stodformer som hanteras av
Naturvérdsverket och Energimyndigheten

e otydligheter for foretag om var de ska vinda sig for att soka stod for
laddnings- och tankinfrastruktur for olika typer av fordon

e tolkningsproblem for myndigheterna i administration av stdden

e risk for dubbelfinansiering av projekt hos vissa aktorer.

Stallningstagande och skiil

Naturvardsverket ser positivt pd de dvergripande malen med forslagen i
promemorian, som handlar om att piskynda elektrifieringen av transportsektorn
genom att skapa ett mer dndamaélsenligt regelverk som dven underlittar
administrationen for myndigheter och foretag.
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Vi anser att promemorian inte ger tillrickligt underlag for att bedoma vad de
foreslagna fordndringarna innebér for grinsdragningarna mellan stodsystem som
hanteras av olika myndigheter. Promemorian ger inte underlag for att bedoma
konsekvenserna av forslagen sett i relation till de angransande regelverk som
giller 1 dag. Vi konstaterar samtidigt att det pagar beredning inom
Regeringskansliet av forslag pd andra dndringar i regelverken for bland annat
stod inom Ladda bilen, vilket ytterligare forsvarar bedomning av forslagen i
promemorian.

Naturvardsverket ser risk att problem i tolkning och tillimpning inom olika
stodsystem fortsétter, sdvida inte regelédndringar for andra stod ocksa sker
samordnat och med tydliga gransdragningar mellan olika stod. Vi anser att det ar
viktigt med tydliga definitioner av de begrepp som anvénds i regelverken for
angransande stodformer, for att forstd reglerna och vilka atgirdstyper och
anvindargrupper som avses ndr stodgivningen beskrivs.

Naturvardsverkets pekar nedan pa vissa delar av forslagen som vi anser behdver
klargoras for att forebygga grinsdragnings- och tolkningsproblem som annars
riskerar att forsvéra tilldimpningen av regelverken bdde fér myndigheter och
foretag.

Behov av ett forandrat regelverk (avsnitt 3.1)

Naturvardsverket instimmer 1 att det finns behov av ett fordndrat regelverk for
laddnings- och tankningsinfrastruktur, dir det i dag finns ett antal olika
finansiella stod. Naturvardsverket har tidigare 1dmnat Forslag pa
forordningsdndringar som mojliggor ett mer effektivt framjande av icke-publik
laddinfrastruktur’, med syfte att bland annat tydliggéra Energimyndighetens
uppdrag for laddinfrastruktur avsedd for tung trafik. Detta samtidigt som
Naturvardsverket skulle fortsitta ge stod till litta fordon, efter vissa dndringar 1
forordningarna som styr stddgivningen inom Klimatklivet respektive Ladda
bilen. Beredning av Naturvardsverkets forslag pagér inom Regeringskansliet.

Naturvardsverket anser att det &r viktigt att det blir tydliga gransdragningar utan
overlapp och att det bor efterstrivas att renodla stodgivningen s& mycket som
mdjligt inom respektive forordning. Sett utifran férslagen i promemorian
bedomer vi att det skulle bli tydligare om

e icke-publik laddning for létta fordon renodlas till Ladda bilen
e publik laddning for ldtta fordon fortsatter att ingd i
Klimatklivsférordningen

e all laddning for tunga fordon hanteras av Energimyndigheten, oavsett
effekt.

Darfor bor Klimatklivets tva forordningar dndras sa att Naturvardsverket inte far
ge stod till atgarder som kan fa stdd till laddnings- och tankningsinfrastruktur for
tunga transporter via Energimyndigheten.

Naturvérdsverket vill dock uppmirksamma en konsekvens, om stdden skulle
avgransas tydligare enligt punkterna ovan. Da kommer det inte finnas stod som

! Naturvardsverket (2024). Forslag pa forordningséindringar som méjliggor ett mer effektivt
frimjande av icke-publik laddinfrastruktur. Redovisning av regeringsuppdrag. Skrivelse 2024-
06-20. Arendenummer NV-09152-23.
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riktar sig till snabbladdning med hoga effekter? for litta fordon. Detta eftersom
Ladda bilen har en beloppsgréins som é&r 14g i forhallande till totalkostnaden for
laddinfrastruktur med hoga eftekter.

Ett stod som nar fler aktorer (avsnitt 3.2)

Overgripande synpunkter pa férslaget att samla stéd fér tunga transporter

Naturvérdsverket ser positivt pa de delar av forslagen som innebér att stod till
laddnings- och tankinfrastruktur f6r tunga transporter samlas tydligare hos
Energimyndigheten. Vi ser dock risker med forslagen som géller icke-publik
infrastruktur, bland annat eftersom stdd till laddning for icke-publika latta fordon
skulle vara kvar inom Klimatklivet om inte ytterligare regelandringar gors. Det
kan leda till att vissa omréden eller situationer far otydliga gransdragningar,
vilket kan behova klargdras. Se vidare nedan.

Stdd till vatgastankstationer

Naturvardsverket anser att det vore bra om mojligheten till stod gédllande
infrastruktur for vétgastankstationer delas upp tydligare dn det som foreslas 1
promemorian. Vi noterar att forslagen innebér att Energimyndigheten ska
fordela stod till aktorer som gar samman for att bygga upp strategiskt placerade
publika ladd- och tankstationer for el och vitgas. Naturvardsverket anser att
mdjligheten till stod till infrastruktur for vitgastankstationer borde samlas hos
Energimyndigheten, for att undvika risk f6r dubbelfinansiering. En sddan
tydligare uppdelning bor 1 sa fall ske tillsammans med en 6versyn av
anslagsfordelningen for sddana stod.

Stod till hamnar

Vi ser en risk for overlapp vad géller sjofart. Baithamnar for sma batar kan
fortsitta att omfattas av Klimatklivsforordningen, eftersom det inte ar tydligt hur
sddana hamnar &r att ses 1 forhéllande till begreppen inlandshamnar respektive
kusthamnar enligt definitionen 1 GBER, se art 2 p. 155 och 156 i kommissionens
forordning (EU) nr 651/2014). Utvecklingen av exempelvis fritidsbdtar och olika
typer av nyttotrafik sdsom taxibétar gor det svart att forutse framtida behov och
efterfragan av laddnings- och tankinfrastruktur 1 bathamnar for sma bétar.

Naturvardsverket tolkar det som att forslaget &r att stod till laddnings- och
tankinfrastruktur inte ska omfatta andra typer av brinslen &n vitgas, dvs. att
avgransningen i denna del ar ofordandrad. Det betyder i sé fall att ansokningar om
stod till tankinfrastruktur for till exempel metanol eller ammoniak som kan vara
relevanta for sjofart inte ska goras till Energimyndigheten, utan fortsitta att
hanteras i Klimatklivet i den mén som det forekommer. Vi anser dock att det
vore Onskvért med en tydligare uppdelning av stod till kusthamnar och
inlandshamnar som géller laddning eller tankning. Forslagsvis skulle det kunna
hanteras inom Energimyndighetens stodformer, oavsett vilken typ av brénsle det
giller. Detta skulle kunna renodla stddgivningen och forbéttra mojligheterna att
undvika dubbelfinansiering och att fora statistik och gora uppfdljning.

Stod till 1atta bussar

Naturvardsverket har svart att beddma om ldtta bussar omfattas av de foreslagna
nya reglerna enligt promemorian. Begreppet bussar stdri 1§ 1

2 Snabbladdning &r fraén 50 kW enligt EU-forordning om infrastruktur for alternativa drivmedel
(AFIR).
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forfattningsforslaget. Men definitionen av buss enligt 2 § lagen (2001:559) om
végtrafikdefinitioner dr "En bil som &r inrdttad huvudsakligen for
personbefordran och &r forsedd med fler dn étta sittplatser utover forarplatsen.
Bussar delas in i ldtta och tunga bussar". Det framgar inget i promemorian om
att forslaget ar avgransat endast till tunga bussar, aven om det 1
forfattningsforslaget star att ”stodet syftar till att paskynda elektrifieringen av
sadana tunga transporter”. Naturvardsverket beviljar i dag inte stod till ldtta
bussar inom Ladda bilen. Men det kan bli otydlig grinsdragning mot
Klimatklivet beroende pa vilka typer av bussar som ska omfattas av stod enligt
promemorians forslag. Om avsikten dr att litta bussar ocksa ska omfattas bor det
tydliggoras, forslagsvis genom att ta bort ordet ’tunga” i sista meningeni 1 § 1
forfattningsforslaget.

Stod till 1atta lastbilar

Naturvardsverket instimmer i forslagen att ldtta lastbilar generellt inte ska
omfattas av de nya reglerna enligt promemorian, vilket bidrar till tydligare
uppdelning mellan stodformer som ér inriktade péa latta respektive tunga fordon.
Vi noterar samtidigt att promemorian argumenterar om att “Dessutom ansvarar
myndigheten for det stod som utgar for inkop av tunga och létta lastbilar enligt
forordningen (2020:750) om statligt stdd till vissa miljéfordon. Det underlattar
for de sokande foretagen om de endast behover vénda sig till en myndighet.
Statens energimyndighet bor dérfor dven ansvara for stod till icke-publik
infrastruktur for tunga fordon och fartyg”. Naturvardsverket konstaterar att
samma logik inte géller 1 dag for létta lastbilar, d& s6kanden behdver vinda sig
till tva olika myndigheter for stdd till inkop respektive stod till laddinfrastruktur
for latta lastbilar.

Risk for dubbelfinansiering av projekt hos vissa aktorer

Naturvardsverket bedomer att promemorians forslag kan innebéra att vissa typer
av projekt far dubbel finansiering fran stdd hos tvé olika myndigheter. Det kan
gilla till exempel aktdrer sdsom post- och paketleverantdrer som soker stod for
icke-publika laddstationer for bade tunga och létta fordon i sin verksamhet. Vi
vill undvika att sddana projekt ska soka stod via Naturvardsverket for litta
fordon samtidigt som de soker stod via Energimyndigheten for laddstationer for
tunga fordon. Det kan bli svért att halla isér kostnaderna och vilka olika delar av
ett projekt som ges stod frin tvd hall. Det kan dven bli svart att avgdra hur
ansokningar ska g till, med olika villkor for olika delar av ett projekt. Vi saknar
en tydlig forklaring och konsekvensanalys i promemorian kring sddana
grinsdragningar.

Vi ser problem i gransdragning och risk for dubbelfinansiering dven vad géller
det som 1 forfattningsforslaget kallas for mobilt grinssnitt. Begreppet forklaras
inte ndrmare i promemorian. Naturvardsverket anser att det blir svért att bedoma
forekomst av dubbelfinansiering om en laddningspunkt kan forflyttas. Idag ger
myndigheten inte stod till mobila laddningspunkter. For att mojliggora
uppfoljning av stodet till atgirden i efterhand vill vi kunna se att laddningen sker
pa en fysisk plats. Det blir ocksé svart att gora utsldppsberdkning vid mobila
laddningspunkter, vilket behovs for att beddma om villkor for stodgivning
uppfylls.

Ovriga kommentarer pa forfattningsférslaget (kap 1)
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Naturvardsverket har inte gjort en ndrmare forvaltningsjuridisk bedomning av
hela forfattningsforslaget. Vi noterar dock att 6 § innebér att
Energimyndighetens mgjlighet att besluta om urvalskriterier tas bort. Det kan
jdmforas med 4 § Klimatklivsforordningen dér det uttryckligen stér att ”Stod ska
1 forsta hand ges till den eller de atgdrder som vid varje provningstillfélle
bedoms ge den storsta varaktiga minskningen av utsldpp av vixthusgaser per
investeringskrona”. Naturvardsverket konstaterar att det kan paverka
effektiviteten 1 Energimyndighetens stodgivning.

Konsekvenser (kap. 4)

Naturvardsverket anser sammantaget att promemorian inte motiverar behovet
och beskriver konsekvenserna av ett utvidgat stod pd ett tillrdckligt transparent
sdtt. Det hade varit 6nskvirt att promemorian i storre utstrdckning svarar upp
mot de delar som ska ingd i en konsekvensutredning som anges i 67 § i
forordning (2024:183) om konsekvensutredningar. Utan denna information &r
det svért att bedoma om det &r &ndamalsenligt att utvidga stodet till icke-publik
laddning, bussar och fartyg. Konsekvensanalysen ger inte heller tillrdckligt
underlag for att bedoma om forslagen faktiskt bidrar till forenkling for dem som
soker olika former av stdd till laddnings- och tankinfrastruktur 1 Sverige.

Mojlig paverkan av krav enligt artikel 28 i EU:s nya forordning om
nettonollindustri

Naturvardsverket konstaterar att promemorian inte nimner nagot om EU:s nya
forordning om nettonollindustri (Net Zero Industry Act, NZIA) eller vilka krav
som den forordningen stiller pa de stod som forslagen handlar om. I
Naturvardsverkets redovisning av regeringsuppdraget Analys av system for
nationellt stédprogram for nettonolltekniker’® identifierade myndigheten
Regionala elektrifieringspiloter som ett stddprogram som borde berdras av
bestammelserna i artikel 28 1 forordningen om nettonollindustri. Detta eftersom
uppforande, installation eller uppgradering av laddningsinfrastruktur enligt
Naturvérdsverkets analys borde vara sddana stodberittigade kostnader som
omfattas av EU-forordningen.

Beslut om detta yttrande har fattats av stéllforetrddande generaldirektoren Maria
Ohlman efter foredragning av avdelningschefen Marie Uhrwing.

Vid den slutliga handldggningen har i1 6vrigt deltagit enhetschefen Kerstin
Astrand, juristen Emma Wirf samt handliggarna Jesse Lambrecht, Margareta
Eriksson och Dag Lestander.

Detta beslut har fattats digitalt och saknar ddrfor namnunderskrifter.

For Naturvardsverket

3 Naturvérdsverket (2025). Analys av system for nationellt stddprogram for nettonolltekniker.
Slutredovisning av ett regeringsuppdrag (regleringsbrev 2025). Skrivelse 2025-09-26.
Arendenummer NV-00507-25.
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Maria Ohlman
Marie Uhrwing

Kopia till:
kn.e.remissvar@regeringskansliet.se
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