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SVERIGES AKERIFORETAGS YTTRANDE OVER REMISS AV
PROMEMORIAN STOD TILL LADDNINGS- OCH
TANKNINGSINFRASTRUKTUR FOR TUNGA TRANSPORTER

Sveriges Akeriforetag dr dkerindringens branschorganisation och vi arbetar for en
sund och 16nsam utveckling av kerindringen. Over 4700 &keriforetag med
sammanlagt ndra 38 000 fordon har valt att vara medlemmar hos oss.
Akeriniringen ir en forutsittning for allt foretagande och handel, for
arbetstillfdllen och for tillviixt. Akerindringen omsitter cirka 170 miljarder kronor,
det vill sdga ungefér 4 procent av BNP, och sysselsitter drygt 225 000 manniskor.

Sveriges Akeriforetag har beretts tillfille att inkomma med synpunkter p&
innehéllet i rubricerad remiss.

Bakgrund

Den tunga végtransportsektorn star infor en omfattande och nddvéndig
omstdllning for att Sverige ska kunna né sina nationella klimatmal och uppfylla
sina ataganden inom EU:s klimatramverk, inklusive mélen enligt Effort Sharing
Regulation (ESR). Elektrifiering av tunga godstransporter &r en central del av
denna omstillning, men for att den ska bli praktiskt genomforbar krévs en snabb
och koordinerad utbyggnad av bade publik och icke-publik laddnings- och
tankningsinfrastruktur. Utan tillgang till fungerande, tillforlitlig och geografiskt
heltdckande laddinfrastruktur kommer omstéllningstakten att himmas och
foretagens investeringsvilja att paverkas negativt.
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Promemorian innehéller forslag till &ndringar av férordningen (2022:107) om
statligt stod till regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter. Syftet ar att
bredda och fortydliga mdjligheterna till statligt stod for laddnings- och
tankningsinfrastruktur, samt att anpassa regelverket till utvecklingen inom EU:s
statsstodsregler. Forslagen omfattar bland annat att stod ska kunna ges till fler
typer av infrastruktur, att icke-publik laddning ska omfattas, samt att ansoknings-
och administrationsprocessen ska forenklas.

Synpunkter

Sveriges Akeriforetag vilkomnar forslagets dvergripande inriktning och delar
regeringens ambition att paskynda elektrifieringen av den tunga
végtransportsektorn. Vi dr positiva till de foreslagna dndringarna men ser utrymme
for vissa fortydliganden for att stodet ska fungera effektivt och vara anpassat efter
akerindringens faktiska forutsittningar.

Breddad inriktning och utvidgat stédomréde

Sveriges Akeriforetag tillstyrker den dvergripande inriktningen att stddet inte
langre begrénsas till regionala elektrifieringspiloter, utan utvecklas till en nationell
och bredare satsning péa laddnings- och tankningsinfrastruktur for tunga
transporter. Detta dr en central och nédvéndig fordndring som skapar bittre
forutsittningar for en sammanhallen, likvardig och langsiktigt hallbar utbyggnad
av infrastrukturen i hela landet.

Vi tillstyrker dven de foreslagna forédndringarna som innebér att stodet breddas till
att omfatta fler typer av laddnings- och tankningsinfrastruktur. Sérskilt positivt dr
att icke-publik laddning nu uttryckligen omfattas av stddet. Stod for icke-publik
laddning ar avgorande for akerindringens elektrifiering, dd majoriteten av
laddningen av tunga fordon kommer att ske vid foretagens depder, terminaler och
omlastningsnoder. Att mojliggora stod for att med okad flexibilitet placera
laddinfrastruktur utifrdn faktiska logistikbehov skapar mer triffsidkra och
kostnadseffektiva 16sningar for bade foretag och samhiélle. Vidare ar det positivt
att laddinfrastruktur i hamnar inkluderas eftersom dessa utgor centrala
logistiknoder med betydande potential for elektrifiering av bade kortvdga och
langviaga transporter. Det dr dock viktigt att denna utvidgning av stodberéattigade
sektorer inte medfor att satsningar pa laddinfrastruktur f6r tunga lastbilar trangs
undan.

Sveriges Akeriforetag dr ocksa positiva till att stddordningen &ven medger stod
for att bygga ut och uppgradera befintliga anldggningar.

Samordning av stéd och myndighetsansvar

Vi ser positivt pd att fler stod for elektrifiering av transporter samlas hos
Energimyndigheten, vilket innebir att foretag kan vinda sig till en och samma
myndighet och didrmed fa en tydligare och mer sammanhallen kontaktvag. En
fortsatt utveckling mot samordnade ansdkningar for bade fordon och
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laddinfrastruktur skulle ytterligare kunna férenkla for foretagen och minska deras
administrativa borda.

Bedbémningskriterier och ansGkningsprocess

Sveriges Akeriforetag tycker att det #r bra att kravet pa att flera aktorer maste ga
samman vid en investering tas bort. Detta skapar mer flexibla och realiserbara
forutsattningar for dkeriforetag att investera utifran sina egna behov och mojliggor
att laddningsinfrastruktursatsningar léttare kan placeras strategiskt utifran
foretagens logistikfloden. Vi vill dock betona att mojligheten att pavisa
"optimerade logistikfloden" kan vara svart att styrka pé ett réttssékert sitt och
riskerar att missgynna mindre foretag eller foretag med komplexa
transportmonster.

Sveriges Akeriforetag ser positivt pa att Energimyndigheten ges bittre
forutsittningar att utforma mer dndamélsenliga stdd som motsvarar branschens
behov genom den foreslagna mojligheten att géra undantag frén vissa krav i
forordningen nér detta 4r motiverat for att uppfylla stodets syfte.

Eftersom forordningen mojliggdr stodprovning enligt bdde GBER och de-minimis
anser Sveriges Akeriforetag att den regelgrund som bést motsvarar investeringens
typ, omfattning och syfte bor véljas i varje enskilt fall. Vi anser ocksé att det ar
viktigt med tydlighet avseende vilka delar av en etablering som &r stodberéttigade,
och att en sa bred och d&ndamalsenlig tolkning som mdojligt bér medges.

Sveriges Akeriforetag vill dven framhalla behovet av kortare och mer forutséigbara
handldaggningstider. En snabb och transparent provningsprocess dr central for att
akeriforetag ska kunna planera och genomfora investeringar utan onddiga
forseningar, sirskilt mot bakgrund av de langa ledtider som ofta kdnnetecknar
etablering av laddinfrastruktur.

Vi vill ocksé understryka behovet av tydlig vigledning avseende nir en atgérd
anses paborjad. For att inte bromsa elektrifieringstakten bor vissa nddvandiga och
ofta 14ngdragna forarbeten kunna genomforas innan stod beviljas, sdsom
exempelvis elndtsanslutningsforfragningar och bygglovsprocesser. Sveriges
Akeriforetag anser dven att mindre #ndringar i ett projekt efter att ansékan har
lamnats in bor kunna medges utan krav pd en ny ansokan, under forutsittning att
projektets syfte och huvudsakliga inriktning kvarstér. Detta dr nodvéndigt for att
hantera praktiska justeringar under projektering och etablering och for att undvika
onddig administrativ belastning.

Datadelning och skydd av afférskritisk information

Datadelning bor begrénsas till sddan information som ar nédvéndig for att
mdjliggora effektiv laddning samt f6r myndighetens tillsyn och uppfdljning av
stodet. Det bor dven sédkerstéllas att datadelningen sker pa ett transparent sétt och
att berorda foretag tydligt informeras om vilken data som samlas in, hur linge den
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lagras, samt vilka anonymiseringsmetoder som tillimpas for att skydda
verksamhetskritisk information, i enlighet med Dataakten (férordning (EU)
2023/2854). Datadelningen bor inte omfatta fordons-, rutt- eller realtidsdata som
kan innebdra kommersiella risker eller oproportionerligt hdg administrativ
belastning. Det dr darfor positivt att promemorian mdjliggor undantag for
affarsmaissigt kanslig information vid krav pé datadelning. Vid semipublik och
icke-publik laddning bor datadelning minimeras for att undvika onodigt stor
administrativ borda for akeriforetagen samt for att minska risken for spridning av
affarskritisk och konkurrenskénslig information. Eventuella datakrav bor
harmoniseras med etablerade europeiska standarder sdésom OCPP och OCPI. Det
bor dven sdkerstéllas att anvéndare ges tillgéng till den data som genereras av
deras fordon och laddningsutrustning samt att skyddslagstiftning, saisom GDPR,
efterlevs for att virna den personliga integriteten och cybersdkerheten.

Langsiktiga forutsattningar for omstéllningen av tunga fordon
Akeriforetagens investeringscykler for tunga elfordon ir 1anga, och stodet bor
darfor vara forutsagbart over tid, med 16pande ansokningsmdjlighet och stabila
ramar. Det dr ocksd viktigt att det avsitts tillrdckliga medel och att stddnivaerna ér
tillrackliga for att mojliggora de betydande investeringar som krévs for
elektrifiering av tunga transporter, sa att investeringar inte fordrdjs eller begrinsas
av osdker finansiering. Vidare dr det viktigt att mojligheten att sdka stod for
laddningsinfrastruktur for sjofart inte tranger undan eller forsvagar satsningarna
pa infrastruktur for tunga lastbilar, utan att ytterligare medel tillfors for att
sakerstélla att bada sektorerna kan elektrifieras i den takt som krévs. Detta ar
centralt fOr att skapa investeringsvilja och sdkerstilla att omstédllningen sker 1 linje
med Sveriges klimatataganden.

Ovrigt

Sveriges Akeriforetag star girna till Klimat- och niringslivsdepartementets
forfogande dven i framtiden i arbetet med regelgivning som beror foretagande
inom transportsektorn for godstransporter pa vig.

Med vénlig hélsning

Ulric Langberg
Samhéllspolitisk chef



