TRANSPORTFORETAGEN

Klimat- och naringslivsdepartementet

kn.remissvar(@regeringskansliet.se
kn.e.remissvar(@tegeringskansliet.se

Stockholm 2025-11-27 Ref KN2025/01701

Sveriges Hamnars remissvar om promemorian Stod till laddnings- och
tankningsinfrastruktur for tunga transporter
Swveriges Hamnar dr ett av sju_forbund inom Transportforetagen, transportnaringens bransch- och arbetsgivarorganisation. Forbundet

Joretrider cirka 60 medlemsforetag med omkring 4 000 anstillda — varav en betydande andel bestiar av kommunalt dgda hamnbolag.
Bland medlemmarna finns savil hamndéigare som operatirer och andra foretag som verkar inom och i ansiutning till svenska hamnar.

Sveriges Hamnar ser mycket positivt pa forslaget att utvidga det statliga stodet till att omfatta
laddnings- och tankningsinfrastruktur dven i hamnar samt fo6r bussar och andra tunga
transporter. Det ar ett angeliget och vilkommet initiativ som tydligt stirker hamnarnas roll i
omstillningen till ett fossilfritt och elektrifierat transportsystem.

Hamnar utgor centrala noder 1 Sveriges logistikkedjor och dr redan idag viktiga f6r 6vergangen
till mer energieffektiva transporter. Genom att géra hamnar stédberittigade 6ppnas mojligheten
for investeringar 1 el-infrastruktur som omfattar savil eldrivna maskiner, interna transporter,
lastfordon som elanslutning till fartyg. Att sidana satsningar nu ges utrymme inom ett samlat
stOdsystem ar ett viktigt steg mot att mojliggdra den omstillning som férvintas enligt bade
nationella mal och EU:s klimatlagstiftning.

Sveriges Hamnar vill dock sirskilt betona vikten av att landel (landstrém) till fartyg tydligt
omfattas av stodet. Elektrifiering av fartyg vid kaj dr en avgérande atgird for att minska utslapp
av vixthusgaser, kviveoxider, svavel och partiklar i och omkring hamnar — ofta lokaliserade i
titbefolkade omraden. For fartyg som ligger still 1 flera timmar eller dygn med hjilpmotorer
igang innebir landstrom en avsevird minskning av bade utslipp och buller.
Landstromsanslutningar dr dessutom ett obligatoriskt krav enligt EU:s AFIR-férordning (EU
2023/1804), som foreskriver att samtliga core-hamnar i TEN-T-nitverket ska tillhandahalla
landstrém senast 2025, och att dven comprehensive-hamnar omfattas fran 2030. Enligt
nuvarande utformning av férordningsforslaget dr det dock inte helt tydligt om sidana
anldgeningar uttryckligen omfattas.

Vi foreslar dirfor att det 1 férordningstext, forarbeten eller tillhérande foreskrifter fran Statens
energimyndighet fortydligas att laddinfrastruktur i hamnar inkluderar landanslutningar till
fartyg, och att dessa dirmed ir stodberittigade. Det giller sivil investeringar 1
elanslutningspunkter och kablage som i nédvindig systemintegration och styrsystem. Utan
tydlighet i denna fraga riskerar viktiga klimatinvesteringar att utebli eller férsenas — i strid med
saval svenska klimatmal som EU:s transportpolitik.
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Vidare vill Sveriges Hamnar framfora foljande synpunkter for att ytterligare forbattra
forutsittningarna for hamnarnas elektrifiering:

1. Moijliggor stod till elektrifierad supra struktur i hamnar
Vi ser behov av att statligt stod dven kan omfatta vissa delar av sa kallad suprastruktur —
exempelvis eldrivna hamnkranar, terminaltruckar och annan elektrifierad utrustning som
anvinds inom hamnomradet. Dessa utgor betydande investeringar och har stor potential
att minska utslipp. Om direkt stod inte dr mojligt inom ramen fér denna férordning, bor

mojlig samordning med Klimatklivet eller andra kompletterande stod sdkerstallas.

2. Samordning mellan st6dordningar
For att undvika dubbelstéd och skapa tydlighet f6r s6kande aktorer krivs en noggrann
avgransning gentemot andra stodformer sasom Klimatklivet och
Klimatinvesteringsprogrammet (KLIV). Vi foreslar att en samordnad vigledning
utformas i samarbete mellan Statens energimyndighet och Naturvardsverket.

3. Infér méjlighet till projekterings- och planeringsstod
Hamnar dr komplexa tekniska miljéer dar ladd- och el-infrastruktur kriver noggrann
projektering i samverkan med elnitsigare, kommunal planering, sikerhetskrav och
miljotillstand. Vi ser dirfér behov av att aven forstudier, teknisk planering och

elnitsutredningar gors stodberittigade.

4. Stirk incitament f6r smart systemintegration
Flera hamnar arbetar redan idag med 16sningar £6r laststyrning, lokal produktion av el
(exempelvis sol- eller vindkraft) samt energilagring. Genom att premiera investeringar
som mojliggor systemintegration — till exempel genom sirskild bonus eller prioritering i
bedémningen — kan stodet battre bidra till ett resilient och flexibelt elsystem.

5. Breddat stéd till semipublika och icke-publika 16sningar dr vilkommet
Forslaget att 6ppna for stod till semipublika och icke-publika I6sningar ar sirskilt viktigt i
hamnmiljéer, dir manga installationer ar verksamhetsnira, exempelvis for intern logistik,
omlastning och terminaldrift. Att enskilda aktorer kan soka stod utan krav pa samverkan

ar en viktig forenkling.

Sammanfattningsvis vilkomnar Sveriges Hamnar forslaget i sin helhet och ser det som ett
avgorande steg fOr att mojliggora elektrifieringen av tunga transporter, bade pa land och till sjGss.
Vi vill dock understryka att en tydlig inkludering av landstrom till fartyg 4r en forutsittning
for att hamnarna fullt ut ska kunna bidra till omstallningen, i linje med savil nationella som
europeiska klimatmal.

Med vinlig halsning

(honita, Pryedpelita Otrsm
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