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Fackordlista

B-behorighet Korkortsbehdrighet att fa framfora:
1. personbil med totalvikt av hogst
3,5 ton och l&tt lastbil samt
enbart ett latt slapfordon som &r
kopplat till en sadan bil.
2. trehjulig motorcykel
3. fyrhjulig motorcykel®.

BE-behorighet Korkortsbehdrighet att fa framfora
bil som omfattas av behdrighet B
och ett eller flera slapfordon som &r
kopplade till sddan bil, om
slapfordonens sammanlagda
totalvikt inte 6verstiger 3,5 ton.?

Bruttovikt pa fordon Den sammanlagda statiska vikt som
samtliga hjul, band eller medar pa
ett fordon vid ett visst tillfalle for
over till vagbanan.®

CoC Certificate of Conformity, det
engelska begreppet som anvénds
for intyg om 6verensstammelse.*

Faktisk vikt Vikten i korklart skick plus vikten
pa tillaggsutrustningen som &r
monterad pa det enskilda fordonet.®

Fordonstag Ett motordrivet fordon med ett eller
flera tillkopplade fordon.®

12 kap. 5 § kérkortslagen (1998:488). Aven andra fordon som terrangvagn, motorredskap
klass | och traktor b far framforas med B-behdrighet i enlighet med 2 kap. 2 och 3 §§
korkortslagen.

2 2 kap. 5 § karkortslagen (1998:488).

3 2 § lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner.

4 Europaparlamentets och radets direktiv (2007/46/EG) av den 5 september 2007 om
faststéllande av en ram for godkannande av motorfordon och slapvagnar till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana
fordon.

> Kommissionens forordning (EU) nr 1230/2012 av den 12 december 2012 om
genomforande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 661/2009 avseende
krav for typgodkannande av vikter och méatt for motorfordon och slapvagnar till dessa
fordon och om andring av Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG.
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Intyg om Gverensstammelse

Latt slapfordon

Maximilast for ett motorfordon, en
traktor, ett motorredskap, ett
terrangmotorfordon, ett slapfordon
eller en sidvagn

Nyttovikt

Personbil

Framstallan

Datum

2017-03-09 1

Det dokument som anges i bilaga
IX och som utfardats av
tillverkaren, genom vilket denne
intygar att ett fordon som tillhér
den typ som har godkants enligt
direktiv 2007/46/EG
Overensstdimmer med alla réttsakter
vid tillverkningstillfallet.*

1. Ett slapfordon med en totalvikt
av hogst 750 kilogram.

2. Ett slapfordon med en totalvikt
over 750 kilogram under
forutsdttning att dragfordonets
och slapfordonets sammanlagda
totalvikt inte 6verstiger 3,5 ton.?

Skillnaden mellan fordonets
totalvikt och tjanstevikt.®

Skillnaden mellan den hégsta
tekniskt tillatna lastvikten och
vikten i korklart skick 6kad med
passagerarnas Vvikt och
tillaggsutrustningens vikt.>

En bil som &r forsedd med hogst
atta sittplatser utover forarplatsen
och

1. &r inrdttad huvudsakligen for
personbefordran eller

2. 8r permanent forsedd med ett
karosseri som &r inréttat som
bostadsutrymme och utrustat
med atminstone

a. fast monterade sittplatser,

b. fast monterade sovplatser som
kan utgoras av sittplatser som
kan omvandlas till sovplatser,

c. fast monterad utrustning for
matlagning och lagring och

d. bord.

Framstallan om andring i lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner, fordonsférordningen (2009:211) och
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Slapfordon

Slapvagn

Storsta tekniskt tillatna vikt med
last

Tjanstevikt for en bil, en traktor
eller ett motorredskap

Tjanstevikt for en motorcykel eller
en moped

Framstallan
Datum Version
2017-03-09 1

Personbilar delas in i klass | och
klass 11.2

Ett fordon som &r inréttat for
koppling till ett annat motordrivet
fordon @n en moped klass Il och &r
avsett for person- eller
godshefordran eller for att béara en
anordning for att driva dessa
fordon. Slapfordon delas in i
slapvagnar, slapsladar och
terrdngslép samt i latta sldpfordon
och tunga slapfordon.®

Ett sldapfordon pa hjul eller band
som ar inrattat for att dras av ett
motorfordon, en traktor eller
motorredskap.®

Den maximala vikten for ett fordon
baserat pa dess
konstruktionsegenskaper och
konstruktionsprestanda; den
tekniskt tillatna lastvikten for en
slapvagn eller en pahangsvagn
inkluderar den statiska vikt som
overfors till dragfordonet nér de ar
kopplade.®

Den sammanlagda vikten av
fordonet i normalt, fullt driftfardigt
skick med det tyngsta karosseri som
hor till fordonet, verktyg och
reservhjul som hor till fordonet,
bransle, smorjolja och vatten samt
foraren.® Vikten motsvarar
uppgiften faktisk vikt i CoC.

Den sammanlagda vikten av
fordonet i normalt, fullt driftfardigt
skick utan sidvagn, med verktyg
som hor till fordonet, bransle,
smorjolja och vatten.®
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Tjanstevikt for ett slapfordon, ett
terrangslép eller en sidvagn

Tjanstevikt for ett
terrangmotorfordon

Totalvikt for en bil, en traktor, ett
motorredskap eller en tung
terrangvagn.

Totalvikt for en motorcykel, ett
terrdangfordon utom en tung
terrdngvagn, ett slapfordon eller en
sidvagn

Typgodkannandeintyg

Utokad B-behdorighet

62 kap. 7 a § korkortslagen (1998:488)

Framstallan
Datum Version
2017-03-09 1

Vikten av fordonet i normalt, fullt
driftfardigt, skick med det tyngsta
karosseri som hor till fordonet.®

Den sammanlagda vikten av
fordonet i normalt, fullt driftfardigt
skick med det tyngsta karosseri som
hor till fordonet, verktyg som hor
till fordonet samt bransle, smérjolja
och vatten. FOr en tung terrangvagn
réknas dven vikten av féraren och
reservhjul med.?

Summan av fordonets tjanstevikt
och den beraknade vikten av det
storsta antal personer utom foraren
och den stdrsta mangd gods som
fordonet &r inrattat for.

Summan av fordonets tjanstevikt
och den berdknade vikten av det
storsta antal personer och den
storsta mangd gods som fordonet ar
inréttat for. | totalvikten for en
motorcykel ingar inte sidvagnens
totalvikt.?

Handling genom vilken
godkannandemyndigheten officiellt
intygar att en typ av fordon, system,
komponent eller separat teknisk
enhet ar godkand.*

Om korkortsinnehavaren har
godkants i ett sarskilt kdrprov ger
behorigheten B aven rétt att
framfora ett slapfordon vars
totalvikt overstiger 750 kilogram
och i kombination med
dragfordonets totalvikt 6verstiger
3,5 men inte 4,25 ton (utdkad
behorighet B).®
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Vikt i korklart skick

Framstallan
Datum Version
2017-03-09 1

a) for motorfordon:

vikten pa fordonet med
bransletankarna (en eller flera)
fyllda till minst 90 %, inklusive
forarens vikt, liksom vikten hos
bransle och vatskor, monterat med
standardutrustning i enlighet med
tillverkarens specifikationer och,
nar dessa ar monterade, vikten pa
karosseri, hytt, koppling och
reservhjul (ett eller flera) samt
verktyg.

b) for slapvagn:

vikten pa fordonet inklusive bransle
och vétskor, monterat med
standardutrustning i enlighet med
tillverkarens specifikationer och,
nar dessa ar monterade, vikten pa
karosseri, ytterligare kopplingar,
reservhjul (ett eller flera) och
verktyg.®
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Sammanfattning

Fordons totalvikt registerfors i dag i véagtrafikregistret. Av lagen (2001:559)
om végtrafikdefinitioner framgar det att totalvikten for en bil ar summan av
fordonets tjanstevikt och den berédknade vikten av det storsta antal personer
utom foraren och den stdrsta mangd gods som fordonet &r inrattat for.
Lydelsen inréattat for har tolkats som att vikten utgar fran fordonets
konstruktionsmassigt maximala vikt inklusive hogsta lastformaga.

Aven om totalviktsbegreppet inte ar identiskt med begrepp enligt EU-
lagstiftningen, har begreppet storsta tekniskt tillatna vikt med last,” som
faststélls for fordon med EU-helfordonstypgodkénnande, ansetts motsvara
den svenska definitionen av totalvikt.

Med dagens tolkning av totalvikt maste fordonsagare gora en andring av
fordonets tekniska konstruktion, det vill sdga forbéttra eller forsamra
konstruktionen, for att kunna andra totalvikten. Totalvikten kan da andras,
eftersom den &ndrade konstruktionen inte langre medger samma maximala
vikt. Med en teknisk konstruktion menas fordonets tekniska uppbyggnad,
till exempel axlar, bromsar och chassi. Men &ndringar ar ofta tidskrdvande
och kostsamma for fordonsagaren och leder i manga fall varken till 6kad
trafiksékerhet eller forbattrad miljo.

Fordonsédgare genomfor anda relativt ofta dessa andringar av flera olika
anledningar. Fordonstillverkare tillhandahaller ocksa fordon som &r
héllfasthetsméssigt "6verdimensionerade” men nér de registreras in
faststélls en lagre totalvikt an vad som skulle vara mojligt om man ser rent
till den tekniska konstruktionen. Olika organisationer, privatpersoner och
trafikutskottet har under aren ifragasatt om den har tekniska andringen ar
nodvandig vid en hojning eller sankning av totalvikten pa ett fordon.

Korkortsbehorigheter och fordonsskatt &r kopplade till totalvikten. Det
medfor ibland att det fran fordonsagarens och transportforetagens sida finns
ett intresse av att andra pa totalvikten. Det ar framfor allt dgare till
slapvagnar — och da framst latta slapvagnar som dras av personbilar,
husvagnar och hastslap — samt husbilar och bussar som vill dndra pa sina
fordons totalvikt. Méanga fordonségare och transportforetag har inte behov
av fordonens maximala konstruktiva vikt och hela den konstruktiva
lastférmagan. Fordonsagare vill kunna dka eller minska totalvikten for att
andra sitt fordons lastférmaga, kunna kora ett fordon pa en viss

" Denna definition har sitt ursprung frin en av versittningarna av begreppet "Maximum
permissible laden mass” som kommer fran EU:s lagstiftning. Det finns méanga olika
dversattningar av detta begrepp, se punkt 2.9 i denna framstallan.

Framstallan om andring i lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner, fordonsférordningen (2009:211) och
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korkortsbehdrighet eller inte behdva betala skatt for en lastvikt de inte
utnyttjar.

Transportstyrelsen har utrett fragan och foreslar att 2 § lagen (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner dndras sa att totalvikten kopplas till den lastformaga
man avser att anvanda. Pa sa vis blir det inte nodvandigt att andra fordonets
tekniska konstruktion for att fa en for anvandaren battre anpassad totalvikt.
Forslaget, som ska ses som en regelférenkling, omfattar en &ndring av
totalviktsbegreppets betydelse i lagen om vagtrafikdefinitioner. Vi foreslar
aven att EU-begreppet storsta tekniskt tillatna vikt med last fors in i lagen
om végtrafikdefinitioner. Dels for att det ar en obligatorisk viktuppgift i
registreringsbeviset®, dels for att det r bra om den finns definierad i
nationell lagstiftning.

Vi foreslar vidare att tva nya paragrafer, 4 kap. 20 a § och 25 a § fors in i

fordonsférordningen (2009:211) samt att 4 kap. 3 § i fordonsférordningen
andras for att sékerstélla att fordon registreringsbesiktas i samband med en
totalviktsandring dven om fordonet inte har genomgatt en teknisk andring.

De foreslagna lag- och forordningséandringarna &r &ven avsedda att
kompletteras med &ndring av Transportstyrelsens foreskrifter och allménna
rad (TSFS 2009:59) om fordonsuppgifter i vagtrafikregistret, med en
registerforing av storsta tekniskt tillatna vikt med last samt med allménna
rad kring faststallande av totalvikt for att sakerstalla att totalvikten inte blir
orimligt 1ag. Vi foreslar dven att det nya viktbegreppet storsta tekniskt
tillatna vikt med last fors in i forordning (2001:650) om véagtrafikregister for
att tydliggora att det skiljer sig fran totalviktsbegreppet.

Den foreslagna lagandringen blir pa detta satt battre anpassad till gallande
EU-ratt, samtidigt som fordonsagare och transportforetag far en mer
funktionell reglering.

8 Direktiv 1999/37/EG av den 29 april 1999 om registreringsbevis for fordon innehaller
bland annat obligatoriska uppgifter pa registreringsbeviset. En av de obligatoriska
uppgifterna ar hogsta tekniskt tillatna totalvikt, utom fér motorcyklar och i den engelska
versionen heter uppgiften maximum technically permissible laden mass, except for
motorcycles. Det &r samma uppgift som storsta tekniskt tilldtna vikt med last, bara olika
Oversattningar i EU-lagstiftningen.

Framstallan om andring i lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner, fordonsférordningen (2009:211) och
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Forfattningsforslag

1. Forslag till

lag om andringar i lagen (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner

Regeringen foreskriver i fraiga om lagen (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner att 2 8 ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

28
Beteckning _______________________| Betydelse ________________________.
Snoskoter En terrdngskoter som &r avsedd for

fard pa snotackt mark och som ar
forsedd med band och medar.

Terrdnghjulning En annan terrdngskoter &n en
snoskoter.

Tjanstevikt for ett terrang- Den sammanlagda vikten av

motorfordon fordonet i normalt, fullt driftfardigt

skick med det tyngsta karosseri som
hor till fordonet, verktyg som hor till
fordonet, samt brénsle, smorjolja
och vatten. FOr en tung terrdngvagn
réknas aven vikten av foraren och
reservhjul med.

Totalvikt for en bil, en traktor, ett Summan av fordonets tjanstevikt

motorredskap eller en tung och den beréknade vikten av det

terrangvagn storsta antal personer utom foraren
och den stdrsta mangd gods som
fordonet ar inrattat for.

Totalvikt for en motorcykel, ett Summan av fordonets tjanstevikt
terrangfordon utom en tung och den berédknade vikten av det
terrdngvagn, ett slapfordon eller en  stdrsta antal personer och den storsta
sidvagn méangd gods som fordonet &r inréattat

for. 1 totalvikten for en motorcykel
ingar inte sidvagnens totalvikt.

11 (63)

Framstallan om andring i lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner, fordonsférordningen (2009:211) och
forordningen (2001:650) om véagtrafikregister



Framstallan
Datum Version
) X TRANSPORT 2017-03-09 L
A STYRELSEN
Traktor Ett motordrivet fordon med minst

tvd hjulaxlar som &r inréattat
huvudsakligen for att dra ett annat
fordon eller ett arbetsredskap. En
traktor far vara utrustad for transport
av gods och for befordran av
passagerare. Traktorer delas in i
traktor a och traktor b.

Foreslagen lydelse

28
Beteckning _______________________| Betydelse ________________________.
Snoskoter En terrdngskoter som &r avsedd for

fard pa snotackt mark och som ar
forsedd med band och medar.

Storsta tekniskt tillatna vikt med Den maximala vikten for ett fordon

last baserat pa dess konstruktions-
egenskaper och  konstruktions-
prestanda; den tekniskt tillatna
lastvikten for en slapvagn eller en
pahangsvagn  inkluderar  den
statiska vikt som d&verfors till
dragfordonet nar de ar kopplade.

Terranghjulning En annan terrdngskoter &n en
snoskoter.

Tjanstevikt for ett terrang- Den sammanlagda vikten av

motorfordon fordonet i normalt, fullt driftfardigt

skick med det tyngsta karosseri som
hor till fordonet, verktyg som hor till
fordonet, samt bransle, smorjolja
och vatten. FOr en tung terrdngvagn
réknas dven vikten av foraren och
reservhjul med.
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Totalvikt for en bil, en traktor, ett Den storsta tekniskt tillatna vikten

motorredskap eller en tung med last eller, om en fordonséagare

terrdngvagn begart en annan vikt utan att
fordonet har andrats, den vikt som
faststéllts efter en sadan begaran.

Totalvikt for en motorcykel, ett Den storsta tekniskt tillatna vikten
terrdangfordon utom en tung med last eller, om en fordonséagare
terrdngvagn, ett slapfordon elleren  begart en annan vikt utan att
sidvagn fordonet har &ndrats, den vikt som

faststallts efter en sadan begaran. |
totalvikten for en motorcykel ingar
inte sidvagnens totalvikt.

Traktor Ett motordrivet fordon med minst
tvd hjulaxlar som ar inréattat
huvudsakligen for att dra ett annat
fordon eller ett arbetsredskap. En
traktor far vara utrustad for transport
av gods och for befordran av
passagerare. Traktorer delas in i
traktor a och traktor b.

Denna lag trader i kraft den xx.
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2. Forslag till

forordning om andring i férordningen (2001:650)
om vagtrafikregister

Regeringen foreskriver att bilaga 1 i férordningen (2001:650) om
vagtrafikregister ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse
Bilaga 1
1. Fordonsuppgifter

Tankvolym
Tjanstevikt
Totalvikt
Arsmodell

Modellkod, tankvolym och arsmodell antecknas inte for EG-typgodkanda

fordon.
Foreslagen lydelse
Bilaga 1
1. Fordonsuppgifter
Tankvolym
Tjanstevikt
Totalvikt
Storsta tekniskt tillatna vikt med last
Arsmodell

Modellkod, tankvolym och arsmodell antecknas inte for EG-typgodkéanda
fordon.

Denna forordning trader i kraft den xx.
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3. Forslag till

Framstallan
Datum Version
2017-03-09 1

forordning om andring i fordonsférordningen (2009:211)

Regeringen foreskriver i fraga om fordonsforordningen (2009:211)
dels att 4 kap. 3 § ska ha foljande lydelse,
dels att det ska inforas tva nya paragrafer, 4 kap. 20 a § och 25 a §, av

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

4 kap.
38

3 8 Forfarandet med
registreringsbesiktning tillampas for

1. andra nya fordon som ska
registreras i vagtrafikregistret an
sadana som anges i 2 § forsta stycket,

2. fordon som inte ar nya som ska
registreras i vagtrafikregistret,

3. registrerade fordon som tidigare
har godkants och som darefter har
andrats pa satt som anges i 20 § forsta
stycket, samt

4. fordon som dgaren med stéd av 21
eller 22 § har forelagts att lata
genomga en registreringsbesiktning.

3 § Forfarandet med
registreringsbesiktning tillampas for

1. andra nya fordon som ska
registreras i vagtrafikregistret an
sadana som anges i 2 § forsta stycket,

2. fordon som inte & nya som ska
registreras i vagtrafikregistret,

3. registrerade fordon som tidigare
har godkants och som darefter har
andrats pa satt som anges i 20 § forsta
stycket eller om agaren énskar andra
totalvikten enligt 20 a §, samt

4. fordon som &garen med stdd av 21
eller 22 § har forelagts att lata
genomga en registreringsbesiktning.

20a 8

Om ett fordon har godkénts vid en
registreringsbesiktning, tagits upp i
ett typintyg eller i ett intyg om
overensstammelse eller meddelats ett
enskilt godkadnnande och &garen
darefter énskar att en annan totalvikt

15 (63)
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ska faststallas for fordonet utan att
fordonet har &ndrats, ska agaren lata
fordonet genomga en
registreringsbesiktning. Besiktnings-
organet ska besluta om den nya
totalvikten ska godkannas for
fordonet. Om en ny totalvikt
faststalls, galler den uppgiften nar
den ar registrerad [
vagtrafikregistret.

25a8§

| frdga om registreringsbesiktning
som avses i 20 a § far besiktningen
begransas till vad som anges i 2 kap.
6 § 3 fordonslagen (2002:574).

Denna forordning trader i kraft den xx.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Alla registrerade fordon har viktuppgiften totalvikt registrerad i
vagtrafikregistret. Av lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner framgar det
att totalvikten for en bil & summan av fordonets tjanstevikt och den
berdknade vikten av det storsta antal personer utom féraren och den storsta
méangd gods som fordonet ar inrattat for. Totalvikten bestdms normalt av
tillverkaren och faststalls vid en registreringsbesiktning eller anges i ett
intyg om éverensstaimmelse (CoC)? eller motsvarande. En liknande
definition som ovan anvénds dven vad géller totalvikt pa andra fordonsslag,
exempelvis slapfordon.

Fordon bdrjade tas i bruk med EU-helfordonstypgodkannande i slutet av
1980-talet. Nar EU-regleringen kom inneholl den tekniskt tillaten totalvikt
for fordonet. Begreppet fran EU som utgjorde en av uppgifterna pa intyget
om overensstaimmelse, enligt direktiv 70/156/EEG™, likstélldes med den
svenska definitionen av totalvikt for att pa ett enkelt satt kunna tillampa den
internationella lagstiftningen.

Eftersom inréttat for, i totalviktsbegreppet, har tolkats som att vikten ar
densamma som fordonets maximala konstruktiva vikt och hela den
konstruktiva lastformagan, finns det en logik i att fordonen maste
omkonstrueras for att fa en annan totalvikt faststélld. Totalvikten kan da
endast dndras om fordonets tekniska konstruktion éndras, det vill sdga

e att man gor en forbattring av fordonets konstruktion som gor att
totalvikten kan hdjas eller

e att fordonet har en annan samre utrustning eller utférande som inte
medger samma totalvikt som varit fran grunden och darmed medger en
sankning.

| samband med en totalviktsandring kan det &ven tillkomma ett intyg fran
tillverkaren eller generalagenten samt en registreringsbesiktning i enlighet
med fordonsférordningen (2009:211).

Det finns inget totalviktsbegrepp som utgar ifran fordonsagarens behov pa
de intyg om 6éverensstammelse som anvéands nar EU-helfordonsgodkénda

% Intyg om dverensstammelse (Certificate of Conformity — CoC) ar en handling dar
tillverkaren intygar att fordonet omfattas av ett EU-typgodkénnande.

10 Radets direktiv (70/156/EEG) av den 6 februari 1970 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om typgodkéannande av motorfordon och slépvagnar till
dessa fordon.
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fordon tas i bruk om man ser till latta bilar och slapfordon. Det finns dock
mojlighet att registrera en lagre totalvikt pa tunga lastbilar, eftersom landets
vagar inte tillater trafikering av sa tunga fordon. Nar behovet av att d&ven ha
en registreringsmojlighet for vikt som inte utgar fran en teknisk begransning
har tagits upp i internationella regleringssammanhang, &r lésningen fran
andra medlemsstater med samma behov att detta lampligtvis sker genom
nationell reglering. EU-kommissionen har dock delvis hérsammat detta
onskemal: for CoC utfardade efter april 2010 ar det mdjligt att ange en
viktuppgift som kan anses som en totalvikt enligt denna framstéllan och som
styr mot en vikt som fordonsagaren avser att anvanda. Begreppet avsedd
storsta tillatna vikt inkl. last vid registrering/drift i nationell/internationell
trafik infordes som komplement till storsta tekniskt tillatna vikt med last.
Men denna uppgift som tillkom genom EU-férordning 385/2009* &r inte
upptagen i CoC for andra fordon an for tunga bussar, tunga lastbilar och
tunga sléapfordon.

Kravet pa en teknisk andring vid en andring av ett fordons totalvikt kan vara
bade kostsamt och tidskravande och i manga fall helt onddigt och har darfor
kritiserats av olika organisationer, privatpersoner och trafikutskottet.
Andring av vikt sker i dag delvis genom olika péhittade metoder av
forstarkning eller forsamring som inte tillfor ndgot vad géaller
trafiksédkerheten utan snarare riskerar att forsdmra fordonens konstruktion i
ondodan.

Transportstyrelsen ser en samhallsnytta i att andra reglerna inom detta
omrade. Det skulle forenkla for fordonséagare som vill anpassa sitt fordons
lastférmaga efter sina behov genom att dndra pa sitt fordons totalvikt utan
att behdva gora en teknisk andring som kan paverka sakerheten.

1.2 Varfor vill fordonsagare andra pa totalvikten?

Totalvikten har likstéllts med skattevikten for en grupp fordon*? och den
anvands &ven i korkortslagstiftningen, dar korkortsbehdrigheter ar kopplade
till begreppet totalvikt.

11 Kommissionens forordning (EG) nr 385/2009 av den 7 maj 2009 om erséttande av bilaga
IX till Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG om faststéllande av en ram for
godké&nnande av motorfordon och sl&pvagnar till dessa fordon samt av system,
komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sédana fordon
(’ramdirektiv”).

12 Totalvikten &r skattevikten for tunga bussar, tunga lastbilar, tunga terrangvagnar och
andra sldpvagnar an pahangsvagnar samt for latta bussar och lastbilar som tagits i bruk
innan den 1 januari 2011.

Framstallan om andring i lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner, fordonsférordningen (2009:211) och
forordningen (2001:650) om véagtrafikregister
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Det finns ett intresse hos en del fordonségare att andra pa totalvikten.
Framsta orsakerna till att vilja hoja eller sanka totalvikten pa ett fordon &r
foljande:

e att kunna kora ett fordon med en viss koérkortshehorighet
e att kunna oka ett fordons lastférmaga

e att inte behova betala fordonsskatt for en vikt som fordonsagaren
inte utnyttjar.

Kora med viss korkortsbehdrighet

Korkortsbehorigheter ar kopplade till totalvikten pa det fordon eller pa de
fordon som ingar i fordonskombinationen som kérkortsinnehavaren avser
att framféra. Det ar framfor allt dgare till slapvagnar, husvagnar, hastslap,
husbilar och latta lastbilar som vill andra pa sina fordons totalvikt pa grund
av att de inte har behorighet att dra tyngre kombinationer. Det finns ett
intresse hos vissa fordonségare att sanka totalvikten pa sitt fordon i stéllet
for att ta en hogre korkortshehdrighet. Manga ganger handlar det om att en
fordonségare har uppgraderat sin bil och den nya sammanlagda totalvikten
for bilen och slapvagnen hamnar lite Gver gréansen for vad
korkortsbehorigheten tillater. | stallet for att ta en ny behdrighet vill
fordonségaren sénka totalvikten. Om en fordonsédgare sanker sitt fordons
totalvikt, innebar det att fordonets maximilast blir mindre. Maximilasten &r
skillnaden mellan fordonets totalvikt och tjanstevikt, alltsa den vikt fordonet
far lastas med, enligt lagen om végtrafikdefinitioner.

En korkortsinnehavare med B-behdrighet far kora en personbil eller latt
lastbil med en totalvikt pa hogst 3 500 kilogram (kg) och en slapvagn med
en totalvikt p& hogst 750 kg.'2 Slapvagnen far ha en totalvikt p& mer &n 750
kg forutsatt att fordonen sammanlagt vager hogst 3 500 kg (se bild 1). For
att kora tyngre fordonskombinationer med personbil eller 1att lastbil som
dragfordon kravs det en BE-behdrighet (se bild 3).1* Det finns ett visst
motstand bland slapvagnségare till att ta den hogre korkortsbehdrigheten,
eftersom det krévs bade ett teoriprov och ett kdrprov, med de kostnader som
detta innebar. Korkortslagstiftningen andrades dock ar 2013 och det blev
mojligt att ta en utokad korkortsbehorighet som fick namnet utdkad B-
behdrighet (se bild 2).2° Den behérigheten ar enklare att ta &n en BE-
behdrighet och innebér att korkortsinnehavaren far dra tyngre
fordonskombinationer an med bara en B-behorighet. Den utokade B-
behorigheten kallas dven ”"B96”, efter den sifferkod som anvénds pa
korkortet enligt Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2012:60) om

132 kap. 5 § korkortslagen (1998:488) och 2 § lagen (2001:559) om véagtrafikdefinitioner.
14 2 kap. 5 § korkortslagen (1998:488).
152 kap. 7 a § 2 kap. 7 a § kérkortslagen (1998:488).
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korkortets utformning och innehall (bilaga 2). Transportstyrelsen gor
beddmningen att intresset for att hja totalvikten kan komma att 6ka i
samband med att fler tar den utokade B-behdrigheten men att det dven kan
innebadra att vissa fordonségare valjer att andra totalvikten i stéllet for att ta
den utokade B-behorigheten.

Bild 1: B-behdrighet

R v —_
o —=h K K

Med B-behorighet far korkortsinnehavaren kora en personbil eller latt lastbil med en totalvikt av hogst
3 500 kg. B-behdrigheten ger korkortsinnehavaren rétt till att dra en slapvagn med en totalvikt av hdgst
750 kg. Om slapvagnens totalvikt &r mer an 750 kg, far inte slapvagnens och bilens sammanlagda
totalvikter vara hogre an 3 500 kg. Férarprovet for behérighet B innehdller nagra teoretiska fragor om
slapvagnskorning men inget praktiskt kdrprov med tillkopplad slapvagn.

Bild 2: Utokad B-behorighet “B96”

[}
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Korkortsinnehavaren far kora en fordonskombination dar bilen och slapvagnens sammanlagda totalvikt
inte Overstiger 4 250 kg. Forarprovet for utdkad B-behorighet &r enbart ett kdrprov med tillkopplad
slapvagn.

Bild 3: BE-behdrighet

O==0

Med en BE-behdrighet far man kora bil som omfattas av behérighet B och ett eller flera slapfordon som
ar kopplade till sddan bil, om slapfordonens sammanlagda totalvikt inte dverstiger 3 500 kg. For att ta
ett BE-korkort krévs det ett teoriprov och kérprov med tillkopplat slapvagn.

Ett exempel pa nar en fordonsagare skulle vilja sanka totalvikten:

e En fordonségare har B-behorighet och dger en bil och en sldpvagn
som tillsammans vager mindre an 3 500 kg. Fordonsagaren
uppgraderar sin bil till en nyare modell, och den nya bilen och
slépvagnen véger 3 520 kg tillsammans. Fordonsagaren vill sénka
totalvikten pa slapvagnen med 20 kg sa att hon lagligt far framféra
fordonskombinationen.

Framstallan om andring i lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner, fordonsférordningen (2009:211) och
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Oka sitt fordons lastférméaga

Det finns fordonsagare som vill hoja sitt fordons totalvikt for att kunna 6ka
fordonets lastformaga. Vissa slapfordon (framfor allt husvagnar) har fran
grunden registreras med en mycket liten lastférmaga dven om fordonet &r
tekniskt konstruerat for att klara av en tyngre last. Det finns husvagnar pa
marknaden som endast har en lastférmaga pa under 50 kg, fast lastformagan
rimligen borde vara nagra hundra kg. Det beror pa att tillverkare registrerar
vissa fordon med en l&gre totalvikt &n vad fordonet ar tekniskt begransat till,
for att tillmotesga kunder som efterfragar en lagre totalvikt pa grund av sin
korkortshbehorighet. Om fordonsagaren sedan tar en hogre
korkortsbehdrighet eller om en ny dgare har en hogre kérkortsbehoérighet,
finns det skal till att fordonségaren vill hoja totalvikten for att 6ka fordonets
lastformaga.

Nagra exempel pa nar fordonségare vill hoja totalvikten:

e En fordonsagare koper ett Overdimensionerat hastslap med en
registrerad totalvikt och lastformaga som ér tillracklig for att
transportera en hast, dven om slapet har utrymme for tva hastar.
Fordonségaren utokar kdrkortsbehdrigheten till BE-behdrighet for
att kunna dra tva hastar. Hastslapet ar fran grunden konstruerat for
att dra tva hastar och klarar tekniskt av den lastférmaga som behovs
men har en totalvikt registrerad som endast klarar en hast.
Tillverkaren kan dock ha salufort identiska fordon med olika
totalvikter. Tillverkaren har ratt att redovisa fordonets totalvikt vid
forsta registrering och det ar krangligt att kontrollera om tillverkaren
lamnat en for lag totalviktsuppgift for fordonen. Fordonségaren vill
med sin nya korkortshehorighet kunna cka totalvikten pa sitt
hastslap for att kunna utnyttja den hdgre behdrigheten.

e En fordonségare har kdpt en begagnad husvagn med en storre
lastformaga och totalvikt &n vad som registrerats av
fordonstillverkaren, eftersom den féregdende agaren som kopte
fordonet nytt endast hade kdérkortsbehérighet B. Fordonsagaren har
en BE-behdrighet och vill hoja lastformagan och totalvikten sa att
han battre kan utnyttja fordonet.

Regeringen planerar att hoja bruttovikten pa delar av vagnatet fran 64 till 74
ton inom en inte alltfor 1ang framtid.*® Om sa blir fallet kommer sannolikt
efterfrdgan pd att hoja totalvikten pa tyngre lastbilar och tunga slapvagnar
att 6ka, da vissa fordon konstruktionsmassigt redan klarar mer lastférmaga
utan att en teknisk andring behovs.

16 Naringsdepartementet. Regeringsbeslut den 10 april 2014. N2014/1844/TE.
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Totalvikt och skattevikt

Transportforetag, exempelvis &gare till tunga bussar (med totalvikt 6ver
3500 kg), vill framst andra pa sitt fordons totalvikt, eftersom den ar kopplad
till fordonsskatten.!” Den totalviktsbaserade skatten for bussar har utgatt
fran den lastkapacitet som fordonet har, oavsett om lastkapaciteten utnyttjas
eller inte. | vissa fall dar busségaren inte utnyttjar all lastkapacitet — eller
med andra ord alltid kér bussen med en lagre vikt an vad fordonets totalvikt
ar — finns det onskemal om att sinka totalvikten for att inte behdva betala
skatt for en lastformaga som inte utnyttjas. | dag registreras manga nya
bussar med en lagre totalvikt &n vad de tekniskt klarar av, eftersom
kunderna efterfragar den lagre vikten. Om bussagarna sedan vill hoja vikten
vid ett senare tillfalle, maste fordonet genomga en teknisk andring.

Det finns en del transportforetag som regelmassigt transporterar gods i stor
volym men med liten vikt som ocksa har ett intresse att inte betala
fordonsskatt for en lastkapacitet de inte utnyttjar. Det innebdr att dven de
transportforetag som ager tunga lastbilar kan ha 6nskemal om att anpassa
totalvikten.

1.3 Problem och syfte med regleringen

Dagens reglering som innebadr att en fordonsagare som vill &ndra ett fordons
totalvikt maste genomfora en teknisk andring av fordonets konstruktion
leder inte alltid till forbattrad trafiksakerhet och kan till och med leda till en
forsamring av fordonet med foljden forsamrad trafiksékerhet.

For att i dag sanka totalvikten maste fordonsagare forsvaga sitt fordon
genom att till exempel byta ut komponenter som &r dimensionerade for en
lagre vikt, trots att originalkomponenten redan klarar av den lagre vikten.
Det hér innebadr att fordonségare i vissa fall medvetet forsvagar sina fordon
for att sdnka totalvikten.

Vid en hojning av totalvikten krévs det ocksa en teknisk andring aven i de
fall fordonet registrerades med en lagre totalvikt &n vad det tekniskt &r
konstruerat for att klara av. En fordonsagare som vill hdja sitt fordons
totalvikt, pa exempelvis en husvagn, fran 1 500 kg till 1 700 kg, dar
fordonet redan ar utrustat med komponenter som klarar 1 700 kg, maste
fortfarande lata fordonet genomga en teknisk andring nar totalvikten ska
hojas. Det beror pa att uppgiften som registrerats anses som den tekniska
begransningen, eftersom det bara finns en sadan uppgift registrerad.

De tekniska andringarna i samband med &ndring av totalvikten &r oftast
kostsamma for fordonségaren, eftersom han eller hon maste betala for den
tekniska andringen, intyget fran tillverkaren och registreringsbesiktningen.

17 Bestammelser om fordonsskatt finns i vagtrafikskattelagen (2006:227).

Framstallan om andring i lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner, fordonsférordningen (2009:211) och
forordningen (2001:650) om véagtrafikregister



Framstallan 23 (63)

Datum Version

) X TRANSPORT 2017-03-09 L
A STYRELSEN

Fordonségare som vill kéra med en husvagn eller ett hastslap, som har hdgre
totalvikt &n vad &garen har behdrighet for, skulle i stéllet kunna ta en hogre
korkortsbehorighet och pa sa satt kora med den tyngre totalvikten. Men sa
ser verkligenheten inte ut for alla. En del fordonségare saljer hellre sitt
fordon och kdper en annan husvagn eller ger sig pa att andra fordonet for att
kunna sanka totalvikten. Det gar aven att kopa nya husvagnar med en lag
lastformaga (1ag totalvikt), &ven om dessa i realiteten skulle ha en hogre
totalvikt om man ser till fordonens konstruktion.

Dagens tillampning har alltsa inte den flexibilitet som anvéandare av
fordonen Onskar.

Registrering av totalvikten

For EU-typgodkanda och nationellt typgodkénda fordon anvénds CoC* vid
den nationella registreringen av ett fordon. Uppgiften 16.1 storsta tekniskt
tillatna vikt med last, som tillverkaren ska ange i CoC, &r per definition den
maximala vikten for ett fordon baserat pa dess konstruktionsegenskaper och
konstruktionsprestanda och med maximal lastformaga (den tekniska
begransningen). Det ar den uppgiften som sedan registreras som totalvikt i
vagtrafikregistret.

Fordon registreras dock inte alltid med en totalvikt som ar faststélld utifran
fordonets tekniska begrénsning. Tillverkare séatter i vissa fall medvetet en
lagre vikt an den tekniska begrénsningen i CoC, eftersom fordonsagare och
transportforetag efterfragar en lagre totalvikt. Pa sa sétt blir totalvikten lagre
an vad fordonet ar konstruerat for, vilket demonstreras i bild 4 nedan. Det &r
kundernas efterfragan som styr den viktuppgift som registreras och detta
faststalls nar fordonen ar helt nya och registreras forsta gangen. Det ar svart
att saga att fordonstillverkaren har fel i detta fall, &ven om det finns manga
fall dér det &r uppenbart att identiska fordon &r registrerade med olika
totalvikter utan att det finns nagra tekniska skillnader pa fordonen som
motiverar de olika tekniska viktbegransningarna.

Bild 4: Var totalvikten kommer ifran for typgodkénda fordon

18 Intyg om 6verensstaimmelse &r en handling dar tillverkaren intygar att fordonet omfattas
av ett EU-typgodkéannande.
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Nuvarande reglering

Uppegifter i

Definition i EU Uppgifter enligt intyg . .
lagstiftning om dverensstiimmelse viigtrafikregistret

den maximala vikten

for ett fordon baserat )

pa dess 16.1 storsta tekniskt _

konstruktionsegenska » fillitna viki medlast ——x—* totalvikt

peroch i o

konstruktionsprestand ! A

a inklusive maximal ' s

lastkapacitet - L SR o e
] Det forekommer att 1 i Om en lagre vikt !
' tillverkare faststiller ! 1 angesi 16.1 blir ;
' en lagre vikt &n den ! 1 totalvikten ligre &n ’
' tekniska ! 1 vad fordonet tekniskt '
' begransningen 1 16.11 ! | konstruerat f&r. !
' CoC efter kundemas ! ! !
! i

onskemal.

Denna hantering fungerar i manga fall bra sa lange den forsta dgaren av
fordonet anvéander den. Problem uppstar nar exempelvis en slapvagn far en
ny agare med en annan korkortsbehdrighet och andra lastbehov.

Nuvarande reglering har till viss del &ven hindrat fordonstillverkare att ta ett
fordon i bruk med stdd av EU-helfordonstypgodkannande. Det géller for de
tillverkare som vill ange korrekt vikt i CoC men inte kan saluféra fordon
som har den hdogsta tekniska formagan angiven pa uppgiften i CoC om
uppgiften omsétts till totalvikt.

En flexiblare reglering innebér en regelforenkling och Transportstyrelsen
har som mal att arbeta for att fa till en enklare och mer funktionell hantering
for anvandarna, speciellt da detta ocksa kan genomforas utan bekostnad av
trafiksakerhet och miljo.
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2 Regleringsforslag

For att uppna onskat resultat med enklare regler kring dndring av fordons
totalvikt foreslar Transportstyrelsen féljande:

1. Andra betydelsen av totalvikt i lagen (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner.

2. Inféra EU-begreppet storsta tekniska tillatna vikt med last i lagen
(2001:559) om vagtrafikdefinitioner och i forordningen (2001:650)
om végtrafikregister.

3. Andra i fordonsférordningen (2009:211) sé att fordonségare som
andrar ett fordons totalvikt, utan att fordonet genomgar en teknisk
andring, fortsattningsvis maste lata fordonet registreringsbesiktas.

2.1 Andra betydelsen av totalvikt i lagen (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner

Forslag

Andra i lagen om vagtrafikdefinitioner genom att foresla en justerad text
som medfor att ett fordon far ha en lastférmaga och darmed en totalvikt
anpassad till fordonségarens behov.

Transportstyrelsen foreslar att totalviktsbegreppet i lagen om
vagtrafikdefinitioner &ndras och att den nya betydelsen blir féljande: storsta
tekniskt tillatna vikt med last eller, om en fordonségare begéart en annan vikt
utan att fordonet har andrats, den vikt som faststallts efter en sadan
begaran. Det skulle leda till en ny tolkning av totalvikten. Den tolkningen
tar hansyn till fordonségarens behov och innebér att en teknisk &ndring av
konstruktionen inte ar nodvandig sa lange totalvikten inte gar utdver
fordonets tekniska begrénsning eller faststélls lagre an vad som ar rimligt,
om man ser att fordonet ska kunna brukas normalt.

| den nuvarande lydelsen av totalvikt star det att totalvikten ska innehélla
fordonets tjanstevikt, den beraknade vikten av det storsta antal personer
utom féraren och den storsta mangd gods som fordonet ar inréttat for. Aven
om dessa viktbegrepp inte réknas upp i den foreslagna lydelsen, &r
inneborden av storsta tekniskt tillatna vikt med last, som finns med i den
foreslagna lydelsen, densamma som dagens lydelse men med en mgjlighet
for fordonsagare att anpassa totalvikten, inom vissa gréanser, efter behov.
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2.2 Inféra EU-begreppet storsta tekniska tillatna vikt med

last i lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner och
forordningen (2001:650) om vagtrafikregister

Om totalviktsbegreppet &ndras enligt forslaget till andring av lagen om
végtrafikdefinitioner ovan, finns det ett behov av att ange fordonets tekniska
begransning infor framtida &ndringar. Vid en &ndring av totalvikten skulle
det underlatta for fordonsagare och besiktningsorgan om det finns en ny
viktuppgift i vagtrafikregistret som motsvarar den hogsta tekniskt tillatna
vikten ett fordon &r konstruerat for (motsvarighet till dagens totalvikt).
Transportstyrelsen foreslar darfor att en ny viktuppgift, storsta tekniskt
tillatna vikt med last, med betydelsen den maximala vikten for ett fordon
baserat pa dess konstruktionsegenskaper och konstruktionsprestanda
inklusive maximal lastkapacitet fors in i lagen om vagtrafikdefinitioner och i
forordningen om végtrafikregister.

Anledningen till att Transportstyrelsen anser att det nya viktbegreppet, som
ersatter dagens totalviktsbegrepp, bor heta storsta tekniskt tillatna vikt med
last och inte exempelvis hogsta tekniskt till&tna totalvikt® &r for att det ar
den Oversattningen som anvands i CoC (punkt 16.1) i EU:s ramdirektiv
(2007/46/EG) for godkannande av motorfordon och sldpvagnar®. Det ar
uppgift 16.1 i CoC som fors in i vagtrafikregistret for EU typgodkanda
fordon och vi anser darfor att det underlattar om Sverige nationellt anvander
samma begrepp i vagtrafikregistret.

2.2.1 Infora EU-begreppet storsta tekniskt tillatna vikt med last i
lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner

Forslag

Infora den nya viktuppgiften stérsta tekniskt tillatna vikt med last i lagen
om végtrafikdefinitioner for att den ska finnas definierad i svensk
lagstiftning.

Transportstyrelsen foreslar att viktuppgiften storsta tekniskt tillatna vikt med
last dven fors in i lagen om vagtrafikdefinitioner sa att den finns definierad i

19 Maximum technically permissible laden mass 6versétts ibland till hogsta tekniskt tillatna
totalvikt och ibland till storsta tekniskt tillatna vikt med last.

20 Europaparlamentets och radets direktiv (2007/46/EG) av den 5 september 2007 om
faststallande av en ram for godkannande av motorfordon och slépvagnar till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana
fordon.
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svensk lagstiftning. Vi anser att det nya begreppet bor finnas med i den har
lagen, eftersom den definierar viktbegrepp som har betydelse for
tillampning av andra lagar.

2.2.2 Inféra EU-begreppet storsta tekniskt tillatna vikt med last i
forordningen (2001:650) om vagtrafikregister

Forslag

Andra bilaga 1 till forordningen (2001:650) om vagtrafikregister punkt 1
genom att lagga till EU:s viktbegrepp storsta tekniskt tillatna vikt med last
for att tydliggdra att den uppgiften kan ha ett annat vérde an totalvikten.

| enlighet med radets direktiv 1999/37/EG av den 29 april 1999 om
registreringsbevis for fordon maste viktuppgiften hogsta tekniskt tillatna
totalvikt?! (p& engelska heter den maximum technically permissible laden
mass, vilket d&ven motsvarar storsta tekniskt tillatna vikt med last) finnas
med pa registreringsbeviset?2. | dag uppfyller totalvikten det kravet. Men
om totalvikten kommer att kunna &ndras, i enlighet med regleringsforslaget,
kommer kravet i direktivet inte att uppfyllas och vi behdver lagga till
uppgiften storsta tekniskt tillatna vikt med last pa registreringsbeviset.

Direktiv 1999/37/EG tillater &ven medlemsstater att lagga till ytterligare
nationella uppgifter pa registreringsbeviset. Det innebar att
registreringsbeviset kan behalla totalviktsuppgiften.

Eftersom det nya viktbegreppet storsta tekniskt tillatna vikt med last maste
finnas med pa registreringsbeviset i enlighet med direktiv 1999/37/EG, och
uppgifterna pa registreringsbeviset matas in fran vagtrafikregistret, maste
aven vagtrafikregistret uppdateras med den nya viktuppgiften (se bild 5).

2L 1 direktiv 1999/37 har maximum technically permissible laden mass dversatts med den
hogsta tekniskt tillitna totalvikt. Oversittningarna av maximum technically permisable
laden mass skiljer sig i olika forordningar och direktiv. I den hér rapporten anvander vi
storsta tekniskt tillatna vikt for enkelhetens skull.

22 Forutom for motorcyklar.
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Bild 5: Forslag pa andring i vagtrafikregistret

Nuvarande reglering

Uppgifter enligt intyg Uppgifter i
om overensstammelse vagtrafikregistret
(CoC)
16.1 storsta tekniskt Totalvikt

A 4

tillatna vikt med last

Efter andring i vagtrafikregistret

Uppgifter i

Uppgifter enligt intyg vagtrafikregistret

om Overensstammelse

(CoC)
16.1 storsta tekniskt Storsta tekniskt
tilldtna vikt med last [\, > tillatna vikt med last
(ny viktuppgift)

Om inte en lagre
totalvikt dnskas,
registreras storsta
tekniskt tillatna vikt
med last dven in i
totalviktsfaltet.

.‘ Totalvikt

Bild 5: De gra rektanglarna i figuren ovan representerar var uppgifterna
finns. De vita rektanglarna representerar uppgifterna. Pilarna
representerar de registreringar som gors av uppgifter.

Framstallan om andring i lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner, fordonsférordningen (2009:211) och
férordningen (2001:650) om véagtrafikregister



Framstallan 29 (63)

Datum Version

) X TRANSPORT 2017-03-09 L
A STYRELSEN

Bilagorna till férordningen om vagtrafikregister innehaller de uppgifter som
ska foras in i véagtrafikregistret. Det finns en bilaga for varje huvudsaklig
uppdelning av registret. Bilaga 1 avser fordonsregistreringen och dér finns
bland annat uppgifterna totalvikt och tjanstevikt. Transportstyrelsen anser
att storsta tekniskt tillatna vikt med last bor finnas med i bilaga 1 i
forordningen om vagtrafikregister, eftersom det finns ett varde i att
tydliggora att totalvikten och storsta tekniskt tillatna vikt med last kan ha
olika vérden.

2.3 Andra i fordonsforordningen (2009:211)

Forslag

Andra 4 kap. 3 § och lagg till tva nya paragrafer, 4 kap. 20a§ och 25a §, i
fordonsforordningen (2009:211) for att sékerstalla att fordon
registreringsbesiktas i samband med en totalviktsandring dven om éndringen
inte nddvandigtvis medfor nagon tekniskt andring av fordonet.

Transportstyrelsen foreslar att ett fordon fortfarande maste genomga en
registreringsbesiktning vid andring av totalvikten, oavsett om en teknisk
andring har genomforts eller inte. Detta foreslas for att

e forhindra att fordon inte har utrustning som begrénsar en hégre
totalvikt

e itid upptéacka om fordonet &r i ett annat skick an vid ursprunglig
registrering

e kontrollera eventuella uppgifter fran en fordonstillverkare och att
tillverkarskylten &r giltig.

Vi anser att det ar nodvéandigt med hansyn till trafiksakerheten att kréva en
registreringsbesiktning. Besiktningsorganet kan dessutom sakerstalla att
totalvikten inte faststalls for Iagt i relation till vad fordonet vager och att den
inkluderar den minsta lastférmaga som fordonet rimligtvis ska ha for att
kunna anvéndas.

Vi anser att registreringsbesiktningen i samband med &ndring av totalvikten
aven galler for fordon som inte &nnu har tagits i trafik.

2.3.1 Krav pa registreringsbesiktning och vagtrafikskattelagen

| 2 kap. 14 § vagtrafikskattelagen (2006:227) star det att om ett fordons
beskaffenhet andras sa att fordonsskatten tas ut med ett hogre eller lagre
belopp &n tidigare, ska skatten tas ut fran och med den kalendermanad néar
registreringsbesiktningen med anledning av &ndringen skedde. I 5 kap. 2 §
samma lag star det vidare att om en andring som avses i 2 kap. 14 § av
fordonet sker, ska fordonsskatt betalas av den som var skatteskyldig nar
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registreringsbesiktning med anledning av dndringen skedde.
Skattelagstiftningen tar inte hand om nya uppgifter som kommer till genom
anvandandet av fordon utan pekar pa forandring av fordonens beskaffenhet.
Vi ser darfor att det ar lampligt att andra lagstiftningen sa att fordon som ska
asattas en ny totalvikt, ska gora det genom en registreringsbesiktning. Vi
foreslar darfor att en ny bestammelse laggs till i 4 kap. 20 a §
fordonsférordningen om att fordon ska registreringsbesiktas i samband med
att totalvikten andras, oavsett om en teknisk andring har gjorts eller inte.
Genom att registreringsbesiktning anvands i samband med att en totalvikt
faststélls behover heller inte vagtrafikskattelagen andras.

Alternativ till att fortsatta registreringsbesikta fordon vid andring av
totalvikten

Ett alternativ till forslaget ovan ar att det endast krévs en anmaélan till
vagtrafikregistret for fordon som har en stérsta tekniskt tillatna vikt med last
registrerad och en totalvikt som avviker fran denna. Det skulle medfdra en
mindre administrativ borda for fordonstillverkare, och fordonsagaren slipper
utgifter i samband med en registreringsbesiktning. Trots det ser vi klara
vinster med en registreringsbesiktning, eftersom det finns behov att
sékerstéalla om en viktandring & mojlig och att tillverkarskylten &r giltig.
Behovet av en registreringsbesiktning &r normalt sett storre vid en héjning
av totalvikten men det finns d&ven komplikationer vid sankning.

Vi anser att det rimligt att alla fordon, oavsett fordonskategori och alder,
omfattas av samma mdjlighet till hojning eller sdnkning och att
registreringsbesiktning &r den bésta besiktningsformen for att hantera detta.
Det foreslagna alternativet med registreringsbesiktning fangar upp de
fordonsagare som har bristande forkunskaper sa att de far hjalp med att
fordonet blir i foreskrivet skick efter en andring.

2.4 Hur kommer de féreslagna regleringsandringarna att
fungera i praktiken?

2.4.1  Kompletterande foreskriftsandringar

De foreslagna lag- och forordningsandringarna behéver kompletteras med
foreskriftsandringar for att uppna onskad effekt med en valbar totalvikt.
Transportstyrelsen foreslar att foljande foreskriftsandringar gors:

a. Inféraregistreringskrav av storsta tekniskt tillatna vikt med last och
komplettera med allmanna rad for faststallande av totalvikt i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2009:59) om
fordonsuppgifter i vagtrafikregistret for att sékerstéalla att den vikt som
registreras varken blir for 1&g eller for hog.

Vi har for avsikt att komplettera &ndringarna i lagen om végtrafikdefinitioner
och forordningen om végtrafikregister med att i Transportstyrelsens
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foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2009:59) om fordonsuppgifter i
vagtrafikregistret infora ett krav pa att storsta tekniskt tillatna vikt med last
ska registerforas. Vi avser ocksa att komplettera foreskrifterna med allmanna
rad vad géller faststallande av totalvikt for att sékerstalla att vikten inte blir
for 1ag eller hog.

Det finns ett behov av att sékerstélla att den totalvikt som asatts inte
sammanfaller med fordonets tjanstevikt, eftersom en sadan vikt varken ger
utrymme eller marginal for passagerare, bagage eller for en tyngre forare.
Tjanstevikten utgar i dag fran ett fordons faktiska vikt genom ett
fortydligande fran 2015 i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
om uppgifter i vagtrafikregistret. Ett fordons faktiska vikt finns dessutom
med som uppgift pa CoC fran januari 2014. Vi bor darfor komplettera
foreskrifterna ovan med allmanna rad kring hur totalviktsandring hanteras.

Allmanna rad for faststallande av totalvikt skulle kunna vara utformade pa
nedan angivna satt.

Avser totalvikt enligt 2 8 lagen om végtrafikdefinitioner
(2001:559).

Allméanna rad

Totalvikt bor sattas sa att det gar att anvanda de sittplaster
som fordonet ar registrerat for. Det kan for en lastbil behdvas
en minsta lastformaga i relation till fordonets vikt i korklart
skick for att fordonet ska anses vara lastbil. Totalvikt for
campingfordon boér ha en minsta nyttovikt som uppfyller
kraven i EU-forordning 1230/2012 om vikter och matt?3,

Ett alternativ till allmanna rad ar i stéllet att lata fordonsagarna sjalva fa
bestamma hur |ag totalvikten ska vara. Det finns en risk att fordonsagare vill
ha en totalvikt som innebér att fordonet inte kan ta nagon last alls eller som
kanske till och med &r lagre an fordonets tjanstevikt. Det senare fallet
innebdr att fordonet aldrig kan anses vara lagligt att anvanda och att det
alltid finns en konkret risk for penningbdter vid anvandning.

En bils tjanstevikt inkluderar forarens vikt som &r satt till en nominell vikt
pa 75 kg. Vager foraren mer an sa i verkligheten skulle det kunna vara sa att
den faktiska vikten i praktiken blir hogre an den registrerade totalvikten, om
det i den faststallda tjanstevikten inte finns nagon lastférmaga utéver
tjanstevikten. Vissa husvagnar vager i praktiken ibland mer &n den

2 Kommissionens forordning (EU) nr 1230/2012 av den 12 december 2012 om
genomforande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 661/2009 avseende
krav for typgodkannande av vikter och métt for motorfordon och slapvagnar till dessa
fordon och om andring av Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG.
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registrerade tjanstevikten, eftersom en del vagnar samlar pa sig fukt som
leder till att den verkliga vikten ar hogre an den registrerade tjanstevikten.
Vi bedémer med hansyn till ovanstaende att fordonséagare och
besiktningsorgan behdver stod i faststallande av totalvikten sa att denna
varken satts for hogt eller sa Iagt att det blir ett problem nar fordonen ska
nyttjas.

b. Andrabegreppet storsta tillatna totalvikt for fordon i koérklart skick till
storsta tekniskt tillatna vikt med last i Transportstyrelsens foreskrifter
(TSFS 2015:63) om registrering av fordon m.m. i vagtrafikregistret for att
tydliggora vilken uppgift det & som ska registreras i vagtrafikregistret.

Direktiv 1999/39/EG ar implementerat i svensk réatt genom
Transportstyrelsen foreskrifter (TSFS 2015:63) om registrering av fordon
m.m. i vagtrafikregistret. Foreskrifterna innehaller bland annat de, enligt
EU, frivilliga uppgifter som ska vara med pa registreringsbeviset, daribland
uppgifter som storsta tillatna totalvikt for fordon i kérklart skick. I dag
motsvarar den uppgiften totalvikten, men i och med de foreslagna
regleringsandringarna skulle den uppgiften motsvara storsta tekniskt tillatna
vikt med last i stéllet. Det betyder att foreskriften inte behdver &ndras.
Daremot skulle det finnas ett varde i att dndra storsta tillatna totalvikt for
fordon i korklart skick till storsta tekniskt tillatna vikt med last for
enhetlighetens skull och for att tydliggora vilken uppgift det ar som ska
registreras i vagtrafikregistret.

2.4.2  Hantering av nya fordon

EU-typgodkéanda och nationellt typgodkanda fordon

Direktiv 2007/46/EG bilaga IX anger vilka uppgifter som ska finnas pa CoC
och att uppgift 16.1 som lamnas av fordonstillverkaren ska ange storsta
tekniskt tillatna vikt med last. Vikten ar per definition den maximala vikten
for ett fordon baserat pa dess konstruktionsegenskaper och
konstruktionsprestanda; den tekniskt tillatna lastvikten for en slapvagn eller
en pahangsvagn inkluderar den statiska vikt som Gverfors till dragfordonet
nar de ar kopplade och det dr den uppgiften som i dag registreras som
totalvikt. Vi foreslar att uppgiften fran CoC registerfors enligt denna
lydelse. Om fordonstillverkare eller importorer vill registrera en lagre
totalvikt i samband med att fordonet registreras forsta gangen, lamnar de en
uppgift om detta, forslagsvis i punkt 17.1 Avsedd storsta tillatna vikt vid
registrering/ibruktagande i nationell/internationell trafik eller i punkt 52
Anmarkningar i CoC. Om ingen avvikande uppgift pa totalvikt lamnas, blir
totalvikten satt till den storsta tekniskt tillatna vikt med last.
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Det finns behov av att sakerstalla en minsta lastformaga for vissa fordon.
Genom EU-forordning 1230/2012 om vikter och matt har det exempelvis
fastslagits krav p& en minsta nyttovikt?* for husvagnar och husbilar?®. Det &r
aven rimligt att fordon har en minsta lastférmaga om de &r inrattade for att
transportera visst antal passagerare sa att dessa platser kan utnyttjas. Det
finns ocksa fall dar en minsta lastformaga ska finnas for att fordonen ska
anses vara lastbil och inte klassificeras som personbil. Det ar dock rimligt
att tro att fordonstillverkaren som tar fram underlag for registerforing av nya
fordon kanner till regleringen och darfor inte foreslar en totalvikt som &r
lagre &n vad som faller inom EU-lagstiftning eller foreskrifter.

Se exempel pa viktuppgiften totalvikt och hogsta respektive lagsta mojliga
totalvikt i tabell 1 nedan for ett och samma fordon.

24 Skillnaden mellan den hogsta tekniskt tillatna lastvikten och vikten i korklart skick okad
med passagerarnas Vikt och tillaggsutrustningens vikt (forordning (EU) nr 1230/2012).

25 Minsta nyttovikten i kg > 10 (n + L), ddr n &r det maximala antalet passagerare plus foraren, och L &r
fordonets totala langd i meter.
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Tabell 1: Registrering av totalvikt for ett nytt fordon

Nytt fordon Uppgifter registrerade i
(Uppgifter fran CoC) vagtrafikregistret
STTVL: 1 800 kg
Tjanstevikt: 1 000 kg
LTV: 1200 kg
Scenario 1: STTVL: 1 800 kg
Tillverkaren sétter en totalvikt som ar 1 500
kg. Totalvikt: 1 500 kg

Tjanstevikt: 1 000 kg

Scenario 2: STTVL: 1 800 kg

Tillverkaren satter en totalvikt som ar lika
med den tekniska begrénsningen (STTVL). Totalvikt: 1 800 kg

Tjanstevikt: 1 000 kg

STTVL= storsta tekniskt tillatna vikt med last.

LTV= lagsta totalvikt med hansyn till fordonets klassificering, minsta nyttovikt och férméga att kunna
anvanda registrerade passagerarplatser.

Enskilt godkénda fordon

Det ar besiktningsorganen som faststéller uppgifterna i vagtrafikregistret vid
enskilt godkédnnande. Om de inte kan faststalla uppgifterna sjalva, ber de
tillverkaren om intyg. Besiktningsorganen far da registrera fordonets stérsta
tekniskt tillatna vikt med last enligt uppgift fran tillverkaren och en totalvikt
som &r lagre om en sadan efterfragas. Besiktningsorganen behover dven
kontrollera att en totalvikt som &r lagre an fordonets tjanstevikt tillsammans
med fordonets minsta nyttolast inte faststalls. | detta ingar att sékerstalla
lastformaga for antalet passagerare och en minsta lastformaga for att
fordonen fortsatt ska anses vara exempelvis lastbil. Observera att vissa
lastbilar tillats ha viss fastmonterad utrustning eller inredning som begréansar
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lastférmagan, men dessa utrustningar ska som tidigare inte raknas av fran
lastférmagan nar man avgor om fordonen ska vara lastbil eller inte. Om en
bil ska kategoriseras som lasthil i stallet for personbil, ska lastférmagan
stéllas i relation till fordonets vikt i korklart skick och inte till fordonets
tjanstevikt.

Nationellt typgodkénda slépvagnar

Tidigare godkandes manga slapvagnar nationellt, till exempel husvagnar
och l&tta slapvagnar som dras av personbilar. Nar sldpvagnar &r nationellt
typgodkanda kan de i dag registreras med tre olika totalvikter som finns som
varianter inom ett typgodkénnande. Kunden kan i praktiken vélja mellan
dessa tre totalvikter utan att fordonen genomgar en teknisk andring. Om
fordonséagaren vill ha en annan totalvikt &n en av de tre som finns angivna i
typgodkannandet, maste fordonet genomga samma process som for EU-
typgodkénda fordon (se ovan). Ar 2012 infordes det dock begrénsningar pa
antalet enheter inom en fordonstyp som en tillverkare kan fa nationellt
typgodkannande for, och manga slapvagnar som tidigare var nationellt
godkéanda har nu EU-typgodké&nnande.

2.4.3 Hantering av ibruktagna fordon

Ibruktagna fordon (fordon som redan &r tagna i trafik) ar redan registrerade
och kommer inte att ha nagon viktuppgift i det nya faltet storsta tekniskt
tillatna vikt med last i vagtrafikregistret och pa registreringsbeviset. Vi
foreslar att totalviktsuppgiften registreras i det har faltet till dess att en
fordonsagare vill dndra pa sitt fordons totalvikt. P4 sa satt uppfyller vi
fortfarande kravet i direktiv 1999/37/EG om att ha med den obligatoriska
viktuppgiften F1 hogsta tekniskt tillatna totalvikt pa registreringsbeviset.
Tabell 2 nedan illustrerar olika scenarier vid andring av totalvikten for
fordonsdgare till befintliga fordon.

Vid en héjning av totalvikten kommer fordonségare till befintliga fordon att
behdva ett intyg fran tillverkaren om att fordonet klarar av den hogre
totalvikten utan en teknisk dndring. Vissa fordonstillverkare kommer inte att
vilja dela ut ett sadant intyg eller sa har tillverkaren kanske upphort, och
fordonsagare kommer i sa fall inte att kunna utnyttja den foreslagna
regleringen. Vi ser dock ingen I6sning pa detta mer an att fortsattningsvis
krava en teknisk andring i dessa fall.
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Tabell 2: Registrering av totalvikt for ibruktagna fordon

Ibruktagna fordon
(Uppgifter i vagtrafikregistret)

STTVL: 1500 kg (per
automatik)

Totalvikt: 1500 kg
Tjanstevikt: 1 000 kg
LTV: 1200 kg

Scenario 1:
Fordonséagaren vill hoja totalvikten till 1

Uppgifter registrerade i vagtrafikregistret

STTVL: 1 800 kg (i de fall det &r mgjligt)

800 kg. Totalvikt: 1 800 kg (i de fall det &r majligt)
Tjanstevikt: 1 000 kg

Scenario 2: STTVL: 1 500 kg (har kan fordonségaren passa pa

Fordonsagaren vill sénka totalvikten till att skaffa intyg och registrera den storsta tekniskt

1 200 kg. tillatna vikten med last om den &r hogre an dagens

totalvikt annars registreras dagens totalvikt in har).

Totalvikt: 1 200 kg

Tjanstevikt: 1 000 kg

STTVL= stérsta tekniskt tillatna vikt med last.

LTV= lagsta totalvikt med hansyn till fordonets klassificering, minsta nyttovikt och férméga att kunna
anvanda registrerade passagerarplatser.

2.4.4 Fordonets tillverkarskylt

| EU forordning 19/2011%8 stér det att hogsta tekniskt tillatna vikt inklusive
last (eller maximum permitted laden weight of the vehicle) ska finnas med

26 | EU forordning 19/2011 av den 11 januari 2011 om krav for typgodkannande av
tillverkarens foreskrivna skylt och for fordonsidentifieringsnummer till motorfordon och
deras slapvagnar samt om genomforande av Europaparlamentets och radets forordning
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pa tillverkarens foreskrivna skylt. Det ar samma viktuppgift som storsta
tekniskt tillatna vikt med last.

Vi bedomer att de foreslagna regleringsandringarna inte paverkar
tillverkarskylten for fordon som tas i trafik efter att regleringsforslaget har
tratt i kraft. Tillverkarskylten kommer da att innehalla storsta tekniskt
tillatna vikt med lastuppgiften och den kommer inte att andras (utan en
teknisk andring) vid &ndring av totalvikten.

Tillverkarskylten kan daremot behdva bytas ut nar fordonsagare till fordon
som tagits i trafik innan att regleringsforslaget trétt i kraft vill hoja
totalvikten. Uppgiften pa tillverkarskylten kommer da att beh6va andras till
den nya, hogre, storsta tekniskt tillatna vikten med lastuppgiften (scenario 1
i tabell 2). Vid en sénkning av totalvikten for dessa fordon behtver
tillverkarskylten endast andras om fordonsagaren samtidigt vill héja upp
storsta tekniskt tillatna vikt med last (scenario 2 i tabell 2).

Vid en registreringsbesiktning ar tillverkarskylten en av flera olika
alternativa underlag for att faststalla fordonets tekniska uppgifter. Regler om
detta finns i 2 kap. 26 och 29 88 Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad (TSFS 2010:87) om registreringsbesiktning, mopedbesiktning
och lamplighetsbesiktning.

2.4.5 Latta och tunga fordon vid andring av totalvikten

Kravbilder for fordon utgar normalt ifran kategorisering av fordon som
delar in fordonen i kategorier utifran deras totalvikt. Om en andring av
totalvikten leder till att ett fordon passerar viktgransen for latta respektive
tunga fordon i och med att en ny totalvikt faststélls, kan nya krav uppsta i
samband med detta. Kraven for den nya fordonskategorin maste da
uppfyllas, aven om sjalva totalviktsédndringen inte kraver en dndring av
fordonets tekniska konstruktion. Det kan alltsa uppsta krav pa andra
tekniska andringar i och med den nya totalvikten. Det sker inte sa ofta men
kan bli fallet nar man sanker totalvikten pa en tung lastbil sa att den kommer
att kategoriseras som en latt lastbil. Nagra omraden dar kraven skarps &r
bland annat nar det galler bromsar och béltesinfastning, da en latt lastbil far
framforas med en hogre hastighet pa vagnatet an vad som galler for en tung
lastbil. Det &r viktigt att fordonségare beaktar detta i samband med den
forandrade totalvikten. Det dr dock inte en ny kunskap utan har aven gallt
tidigare nar fordonségare sankt totalvikten genom tekniska andringar
(forsamringar) av fordonen.

(EG) nr 661/2009 om krav for typgodké&nnande av allmén sdkerhet hos motorfordon och
deras slapvagnar samt av de system, komponenter och separata tekniska enheter som &r
avsedda for dem.
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2.4.6 For- och nackdelar med de foreslagna
regleringsandringarna

Forslaget innebar storre flexibilitet for fordonsdgare: de kan anpassa sitt
fordons totalvikt efter sina behov utan att behdva lata fordonet genomga en
teknisk andring. Det besparar fordonségare bade tid och pengar och de
behover inte byta ut fordonets delar till delar som &r konstruerade for att
klara av en annan vikt endast i syfte att kunna hoja eller sanka fordonets
totalvikt.

Forslaget kan medféra att vissa fordonsagare, som skulle ha tagit en hdgre
korkortsbehorighet for att kunna kora en sldpvagn med en viss totalvikt, nu i
stéllet sanker fordonets totalvikt men inte anpassar lasten efter den lagre
totalvikten. Fordonsagare som fortsattningsvis lastar fordonet upp till den
tidigare hogre totalvikten kommer saledes att kéra med 6verlast. Det har
problemet forekommer redan i dag, eftersom det finns ett motstand bland
fordonsagare att ta en hogre korkortsbehorighet och manga valjer att andra
totalvikten, med dagens krav pa teknisk andring, framfor att ta en ny
behorighet.

Fran ett trafiksakerhetsperspektiv ar det forstas battre att fordonségare tar en
hogre korkortsbehorighet. Men jamfort med hur det ser ut idag, dar manga
fordonségare véljer att forsvaga sina fordon i stéllet for att ta en hdgre
behdrighet, ar det mer trafiksékert att totalvikten sanks utan att fordonet
tekniskt forsvagas. Pa sa satt kommer de fordon som framférs med dverlast
anda att ha kvar originaldelarna som tal den hogre vikten an svagare delar
som satts dit i samband med en totalviktsdndring, &ven om detta inte ar
tillatet. Det finns ocksa batesbelopp pa dverlast som i dag tas ut vid
overskridande av fordonets lastformaga (se stycke 2.5.6 for mer
information).

Det kommer att finnas en grupp fordonsédgare som vill &ndra totalvikten men
som inte omfattas av forslaget. Det &r agare till befintliga fordon dar
tillverkaren upphort eller inte langre vill dela ut ett intyg om vad fordonet
var konstruerat for i grunden nar det galler storsta tekniskt tillatna vikt. De
fordonsdgare som har sankt totalvikten inom det nuvarande systemet, till
exempel genom att ha borrat hal i rambalken for att forsvaga fordonet,
kommer inte heller att omfattas av den nya regleringen. I dessa fall har
fordonségaren gjort en permanent teknisk andring pa fordonet som forsvagat
det och fordonet maste genomga en teknisk andring igen for att kunna hoja
totalvikten.
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2.4.7 Boter och overlastavgift

| 4 kap. 4 § i trafikforordningen (1998:1276) finns det bestdimmelser om att
maximilasten®’ inte far overskridas. Vid éverskridande av maximilasten ska
foraren av det motordrivna fordonet démas till penningbéter i enlighet med
14 kap. 4 8 trafikforordningen. Straffméatningen vid dverskridande av ett
fordons maximilast baseras pa hur mycket totalvikten har 6verskridits i
relation till maximilasten. Om en fordonsagare sanker sitt fordons totalvikt
men fortsatter att kdra med lika mycket last som tidigare, riskerar
fordonségaren att fa boter.

Det finns &ven en avgift for dverlast som skiljer sig fran boterna vid
overlast. Overlastavgifter regleras i lagen (1972:435) om overlastavgifter.
Overlastavgift ar en avgift for onormalt slitage av végar och broar genom att
kora med for hoga vikter. Till skillnad fran boterna vid Gverlast ar det enbart
agaren av fordonet som paférs dverlastavgiften. Den foreslagna
totalviktsandringen kommer inte att paverkas av den har lagen.

Boter for olovlig kdrning

| 3 § lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott star det om olovlig
korning och baéter. Det ar normalt aklagare som strafforelagger och
faststaller hur manga dagsboter det ska bli. | vissa fall gar saken vidare till
domstol. Antalet dagsbéter beror bland annat pa hur mycket 6ver gransen
det var och om det var en forstagangsforseelse eller en upprepad. Det &r
ocksa skillnad pa boter och atgarder mot korkortet. Nar Transportstyrelsen
far reda pa att en person domts for olovlig korning, finns det en praxis for
vad vi vidtar for atgarder.

Om en fordonsagare sénker totalvikten till den behdrighet som han eller hon
har och sedan fortséatter att lasta fordonet efter den gamla totalvikten,
riskerar fordonsagaren att démas for olovlig kérning, eftersom det ar den
andrade totalvikten som géller efter &ndringen.

27 Skillnaden mellan fordonets totalvikt och tjanstevikt (lagen om vagtrafikdefinitioner).
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3 Forslagets konsekvenser

A. Allmant

3.1 Vad ska uppnas?

Vart regleringsforslag syftar till att fa till en reglering som béttre stodjer
fordonségare och transportnaringens behov av en flexibilitet vad galler
faststallande av totalvikt och lastformaga, utover den flexibilitet som finns
nér fordonen nyregistreras.

3.2 Vilka ar ldsningsalternativen?

3.2.1 Effekter om ingenting gors

Om ingen andring gors, kommer fordonségare att fortsatta betala for
tekniska andringar for att andra sina fordons totalvikt utan att i manga fall
forbattra fordonen eller 6ka trafiksakerheten. Fordonstillverkare och
privatpersoner kommer att fortsatta att ifragasatta varfor regelverket ser ut
som det gor och efterlysa en forandring. Den utokade B-behorigheten
kommer eventuellt pa sikt att innebéara att farre fordonségare vill sanka
totalvikten pa sina fordon, men problemet med en 6kning av totalvikten pa
latta slapfordon och andring av totalvikten pa bussar kvarstar.
Transportstyrelsens kundtjanst har ocksa konstaterat att fragor kring detta
hela tiden aterkommer i en relativt stor omfattning. Det &r ocksa ologiskt att
det for nya fordon ar mojligt att registrera vikter utifran fordonsagares
behov men att dessa vikter senare inte gar att andra utan ingrepp i fordonen.

3.2.2  Alternativ som inte innebér reglering

Ett alternativ till andringar i regelverket ar att Transportstyrelsen tolkar
inrattat for, i totalviktsbegreppet i lagen om végtrafikdefinitioner, som ett
spann i stéllet for en specifik vikt eller som inréttats for fordonsagarens
behov. Problemen enligt ovan kan l6sa sig snabbare och enklare &n
alternativet att andra i lagtexten. Vi bedomer dock att &ndrad tolkning kan
leda till otydlighet mot det som géllt hittills och innebar en svarighet att
forsta det andrade synsattet och hur detta ska tillampas.

En sadan tolkning skulle ocksa innebéra en motstridighet mot géllande EU-
ratt, dar den uppgift som man i dag asatter som totalvikt pekar mot en
teknisk begransning. Vi behéver ocksa registerfora teknisk begransning,
eftersom en sadan ska anges pa registreringsbeviset i enlighet med direktiv
1999/37/EG?8, Vi ser darfor att en anpassning av detta slag lampligtvis

28 Direktiv 1999/37/EG av den 29 april 1999 om registreringsbevis for fordon.
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genomfdrs med andring av angiven definition i lagtext och med
kompletterande foreskrifter for att stodja hanteringen.

3.2.3 Regleringsalternativ

Alternativ 1: Ta bort kravet pa en teknisk andring vid en hdjning och
sankning av totalvikten inom vissa granser.

Alternativ 1 innebér att totalviktsbegreppet i lagen om véagtrafikdefinitioner
andras sa att totalvikten blir en vikt som vid registrering utgar fran
fordonsagarens behov av lastformaga. Totalvikten gar da att hoja och séanka,
inom ett visst spann, utan att fordonsagaren behover genomga en teknisk
andring av sitt fordon. Det hér alternativet I6ser problemet for fordonsagare
som vill h6ja och sénka sitt fordons totalvikt inom vissa grénser utan att
forsamra trafiksékerheten eller 6ka miljopaverkan.

For att infora en totalvikt som ar den registrerade vikten mellan en lagsta
mojlig totalvikt och en hogsta tillaten totalvikt foreslar vi foljande:

1. Andra betydelsen av totalvikt i lagen (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner.

2. Lagg till EU:s viktuppgift, storsta tekniskt tillatna vikt med last, i
lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner och i férordningen
(2001:650) om vagtrafikregister.

3. Andra i fordonsforordningen (2009:211) genom att lagga till en ny
bestammelse som innebar att fordon som andrar sin totalvikt maste
genomga en registreringsbesiktning.

Alternativ 2: Andring av lagstiftningen s& att kravet pa en teknisk andring vid

en sankning av totalvikten forsvinner men att kravet pa en teknisk andring
vid hojning av totalvikten kvarstar.

Den tekniska dndringen som kravs i dag vid en séankning av totalvikten leder
inte till en 6kad trafiksékerhet utan &r endast en kostsam och komplicerad
process for fordonsagare.

Alternativ 2 innebér att det endast ar krav pa en teknisk andring av ett
fordon vid en hdjning av totalvikten. Vid en sénkning skulle det endast
behdvas en registreringsbesiktning. Det skulle I6sa problemet for de
fordonségare som vill ha en lagre totalvikt, men problemet kvarstar for de
fordonsagare som vill héja totalvikten for att 6ka sitt fordons lastformaga pa
fordon som i realiteten klarar av en hogre vikt. Vi gor bedomningen att
alternativ 2 inte l6ser hela problemet och anser darmed att det inte &r
aktuellt som ett regleringsalternativ.
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Alternativ 3: Infora ett nytt begrepp, registrerad totalvikt, i lagen (2001:559)
om vagtrafikdefinitioner som skulle vara enklare att andra pa &n dagens
totalviktsbegrepp.

Alternativ 3 innebér att ett nytt begrepp, registrerad totalvikt som skulle
vara enklare att andra pa an dagens totalviktsbegrepp, fors in i lagen om
vagtrafikdefinitioner. Eftersom andra forfattningar, till exempel
korkortslagstiftningen, anvander begreppet totalvikt men hanvisar till lagen
om vagtrafikdefinitioner for definition av begreppet, skulle det innebéra att
en sadan 16sning skulle krava en rad andringar i dessa forfattningar. Av det
skalet anser vi att det ar enklast och medfoér storst tydlighet om
totalviktsbegreppet andras i lagen om vagtrafikdefinitioner enligt
regleringsalternativ 1.

3.24 Sammanfattning av regleringsalternativen

Vi drar slutsatsen att alternativ 1 — med en andring av totalviktsbegreppet sa
att totalvikten kan andras inom ett visst spann utan krav pa en teknisk
andring — ar det foredragna regleringsalternativet pa totalviktsproblemet.
Det &r det enda alternativ som tar itu med hela problemet dar kravet pa en
teknisk andring forsvinner vid bade hojningar och séankningar av totalvikten
men samtidigt bidrar till att sdkerstélla att vikten varken blir for hogt eller
for lagt registrerad.

Nésta stycke utreder vad de samhallsekonomiska konsekvenserna blir av
alternativ 1.

3.3 Vilka ar berorda?

Vi bedomer att regleringsforslaget (alternativ 1) framst kommer att fa
positiva effekter for fordonsagare och da framst agare till latta slapvagnar
(slapvagnar som dras av personbilar, husvagnar och héstslap) samt husbilar
och bussar. Det &r dessa grupper som oftast vill &ndra sina fordons totalvikt
och den foreslagna regleringen innebdr att kostnaden i samband med en
totalviktsandring minskar. Aven transportforetag paverkas positivt i de fall
de vill andra pa totalvikten pa sina fordon.

Fordonstillverkare, generalagenter och bilverkstader ar berérda. De kommer
inte att behova gora lika manga tekniska andringar pa fordon och kan lagga
mindre tid pa att forklara vad teknisk andring av fordon innebar och varfor
det krévs.

Besiktningsforetagen paverkas ocksa genom att en annan typ av
registreringsbesiktning kan utféras vid andring av totalvikten och att antalet
registreringsbesiktningar pa grund av totalviktandringar troligen kommer att
oOka.
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Trafikskolor kan komma att paverkas negativt om vissa fordonségare som
skulle ha tagit en hogre behorighet i stallet andrar pa totalvikten.

Vi far in manga fragor kring varfor dagens regelverk, med krav pa teknisk
andring vid andring av totalvikten, ser ut som det gor. Den foreslagna
regleringen kommer troligtvis att minska antalet fragor som vi far in.

3.4 Vilka konsekvenser medfor regleringsalternativet?

3.4.1 Foretag

Transportstyrelsen bedomer att den foreslagna regleringen inte kommer att
fa effekter av betydelse for foretags arbetsforutsattningar,
konkurrensformaga eller villkor i 6vrigt. Vi kommer darfor att beskriva
konsekvenserna for foretagen i detta avsnitt.

Under utredningen har vi haft samrad med branschen om hur den foreslagna
regleringen skulle paverka dem och de har stéllt sig positiva till att ta bort
kravet pa teknisk dndring vid andring av totalvikten. Manga av de berérda
foretagen vill inte halla pa med de tekniska andringarna eller behova svara
pa fragor fran kunder om varfor de maste goras.

Fordonstillverkare, generalagenter och bilverkstéader

Fordonstillverkare, generalagenter (importorer av fordon) och bilverkstader
kan komma att paverkas av regleringsforslaget. | dag ar det dessa foretag
som ofta gor den tekniska dndring pa fordonet som kan vara aktuell vid en
andring av totalvikten. De tar en avgift for genomférandet av den tekniska
andringen, det nya intyget och ny tillverkarskylt om detta ar aktuellt. Om
forslaget gar igenom, betyder det att fordonstillverkarna, generalagenterna
och bilverkstaderna gar miste om den inkomsten.

Efter att ha radfragat branschen verkar detta utgora en ytterst liten del av
deras verksamhet och nagot som de i manga fall inte géarna vill halla pa med
utan endast ar en tjanst de erbjuder for att halla sina kunder néjda. En
husvagnstillverkare informerade om att de uppskattningsvis gor 10 stycken
tekniska &ndringar om dagen april—juni och betydligt farre de andra
manaderna. Det kan till och med innebéra besparingar for foretagen,
eftersom de inte gor ndgon storre vinst pa den har typen av tjanst och det tar
mycket obetald tid att hjalpa kunderna med vilka tekniska andringar som
kravs och vilka fordonsdelar de kan behdva kdpa infor en totalviktsandring
m.m. Det hér ar tid foretagen kan lagga pa mer vinstdrivande sysslor.

Om tillverkarna redan vid den forsta registreringen av ett fordon kan
registrera bade den storsta tekniskt tillatna vikten med last och en totalvikt
som &r lagre an denna, far de en storre majlighet att tillfredstalla kundens
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onskningar betraffande totalvikt och behdver inte intyga grundkonstruktion
vid framtida &ndringar av totalvikt.

Transportféretag

Forslaget paverkar transportforetag positivt, eftersom de pa ett enklare sétt
kan anpassa sin lastkapacitet och totalvikt i det avseendet att de betalar
fordonsskatt for sitt behov i stéllet for vad den tekniska konstruktionen
maximalt mojliggor. Det handlar framst om bussforetag som vill &ndra en
buss anvandningsomrade, dar bussen inte langre behdver all lastférmaga
eller behover mer lastformaga.

Besiktningsforetag

Vid en &ndring av totalvikten kravs det en registreringsbesiktning. En
registreringsbesiktning vid en teknisk &ndring av ett fordon kostar i dag
fordonségaren cirka 1 000 kronor. Den foreslagna regleringen kréver
fortfarande en registreringsbesiktning. Dock skulle den besiktningen inte
behdva vara lika omfattande utan vara en administrativ besiktning som
skulle kosta fordonsagaren cirka 500 kronor. Det innebar att
besiktningsorganen skulle ga miste om en del av intékterna fran en mer
omfattande besiktning, men regleringsforslaget kommer troligen att leda till
att fler fordonsagare andrar pa sina fordons totalvikt och efterfragan pa en
mindre omfattande besiktningen tkar.

Transportstyrelsen har inte tillgang till officiell statistik pa antalet
registreringsbesiktningar som sker i samband med &ndring av totalvikten.
Men efter att ha kontaktat ett par olika besiktningsforetag uppskattar vi att
antalet registreringsbesiktningar for de storre foretagen ar cirka 500-1 000
om aret och betydligt farre for de mindre foretagen. Det ar framst agare till
latta slapvagnar som andrar pa totalvikten. Besiktningsforetagen far i
dagslaget desto fler fragor fran fordonsagare som undrar hur man gar till
vaga for att andra ett fordons totalvikt. Ett storre besiktningsforetag
uppskattade att de ar 2015 fick cirka 4 500 férfragningar om hur man andrar
totalvikten. Den tiden besiktningsforetagen lagger pa att besvara fragorna
skulle troligen generera mer arbete, da fler fordonsagare skulle andra vikten
om den foreslagna regleringen gar igenom.

Efter samrad med branschen bedomer vi att ett genomfoérande av de
forslagna dndringarna inte skulle innebéra drastiska insatser for
besiktningsforetagen.

Den foreslagna regleringen skulle innebéra vissa administrativa kostnader
for besiktningsforetagen. De inkluderar &ndring av handbdcker, information
till behoriga, till exempel vagledande kommentarer till &ndring av
foreskrifter och &ndring av rutiner/instruktioner. Ett besiktningsforetag
uppskattade att det skulle ta dem cirka 40 timmar. Regleringsforeslaget
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skulle vidare innebéra en administrativ kostnad for 6versyn av produkter
(initiering, utredning, forslag och beslut). Besiktningsorganet uppskattade
att det skulle ta foretaget cirka 10 timmar och med en uppskattad
timpenning pa 1 000 kronor skulle de totala administrativa kostnaderna
landa pa cirka 50 000 kronor.

Den foreslagna regleringen medfér aven kostnader for andring av it-system
(cirka 20 timmar), utbildning av tekniker (cirka 0,5 timmar per tekniker) och
kvalitetsuppféljning (cirka 20 timmar). Ett besiktningsforetag med 35
tekniker uppskattade att den har kostnaden totalt blir cirka 60 000 kronor.

Efter samrad med besiktningsbranschen gor vi bedomningen att den
foreslagna regleringen inte paverkar konkurrensforhallandena.

Trafikskolor

Det foreslagna regleringsalternativet kan innebéra att vissa fordonségare
kommer att sdnka totalvikten i stéllet for att ta en ny korkortsbehdrighet. Det
kan i sa fall fa en negativ effekt for trafikskolor som erbjuder den tjansten.
Det ar dock svart att beddma hur manga av de som i dag, utan féreslagen
reglering, tar en hogre korkortsbehorighet men som med det foreslagna
regleringsalternativet i stéllet skulle &ndra totalvikten.

| dag har trafikskolorna minst 7 000-8 000 kunder per ar som tar BE- eller
utokad B-behdrighet (B96-behdrighet). Trenden i dag ar att det blir farre
och farre som tar B96-behdrighet, vilket vi bedémer beror pa att det fanns
ett uppdamt behov av den utdkade behérigheten nar den inférdes 2013.

Né&r man tar en B96-behdrighet kan man, precis som vid B- eller BE-
behorighet, vélja att ta hjalp av en trafikskola eller trdna privat. | dag ar det
fler som anmaler sig till B96-provet privat an via trafikskola, &ven om
trenden tycks vara en svag 6kning av andelen trafikskoleanmalda. Tabellen
visar antalet godkéanda prov pa Trafikverket utifran anmalningssatt fram till
den 26 oktober 2016.

Antal godkénda

enbart B96-korprov 2013 Andel | 2014 Andel 2015 Andel | 2016* Andel Totalt Andel
Privatanmalda 11756 | 58 % 7 955 53% | 7091 | 53% | 5456 | 52% | 32258 | 55%
Trafikskoleanmalda 8475 | 42% 7033 A47% | 6420 | 47% | 4963 | 48% | 26891 | 45%
Totalt 20231 | 100 % 14988 100 % | 13511 | 100 % | 10419 | 100 % | 59 149 | 100 %

*2016 till och med den 26 oktober.

For BE behdrigheter anmals majoriteten via trafikskola, se tabell dver
samma tidsperiod och antal godkéanda prov vid trafikverket utifran
anmaélningssatt.
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2013 Andel | 2014 Andel 2015 Andel 2016* | Andel Totalt | Andel

kérprov BE

Privatanmélda 1468 39 % 1065 35% | 1145 33% | 1097 34% | 4775| 36%
Trafikskoleanmalda 2263 | 61% 1993 65% | 2327 | 67% | 2089 | 66% | 8672 | 65%
Totalt 3732 | 100 % 3061 100% | 3472 | 100% | 3186 | 100 % | 13451 | 100 %

*2016 till och med den 26 oktober.

Observera att siffrorna ar utifran hur provet bokats, och det innebér att dven

de privatanmalda kan ha tagit lektioner pa trafikskola. Daremot kan vi vara
ganska sakra pa att de som har anmalts till prov med trafikskolekod har

genomfort utbildning pa skolan.

Det kostar i dag cirka 800 kronor for enbart kdrprovet for B96-behdrighet.

Sedan tillkommer kostnader for till exempel tid, bensin, kérkortstillverkning
och korlektioner (for dem som valjer att ta lektioner).

Korlektionerna kostar ungeféar detsamma for utokad B-behdrighet och BE-

behdrighet. Skillnaden i totalkostnad om allt gors pa trafikskola kan till
exempel vara 3 000 kronor for B96-behorighet och 4 000 kronor for BE-

behorighet. Det tillkommer bland annat teoriutbildning fér BE. Kostnaden

for korproven raknas oftast inte in, eftersom de gar till Trafikverket.

Korkortstillverkning kostar 150 kronor och fotografering pa

forarprovskontor kostar 80 kronor. Det ar en kostnad daven for dem som kor

privat. For BE-behdrighet kravs dessutom kérkortstillstand (150 kronor)
men det behdvs inte for B96-behdrighet.

3.4.2  Medborgare

Det foreslagna regleringsalternativet medfoér kostnadsméassiga besparingar
for de fordonséagare som vill andra pa sitt fordons totalvikt. Fordonsagare
slipper gora tekniska andringar pa sina fordon i och med den foreslagna
regleringen. Med nuvarande system maste fordonsagare dndra fordonet

tekniskt for att kunna visa att fordonet har inréttats for en annan vikt.

Exempel 1 nedan visar hur en fordonségare gick till vaga for att &ndra
totalvikten pa sin slapvagn samt kostnaderna i samband med &ndringen.

46 (63)
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Exempel 1: Andring av totalvikten fran 1 450 kg till 1 800 kg — ett exempel
taget fran verkligheten

47 (63)

totalvikt
2000 kg

4
Intyg 1800 kr
2 3
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¢ O ® =
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1. En agare till ett slapfordon vill hoja totalvikten fran 1 450 kg till 1 800 kg.
Slapet har komponenter som aven skulle klara av en totalvikt pa 1 800 kg.
Pa grund av nu gallande regler maste dock en teknisk andring ske.

2. Agaren tar slapet till verkstaden dr slapets kulhandske, som tal upp till
2 000 kg, ersatts med en kulhandske som tal upp till 2 800 kg. Forklaringen
till detta byte ar att fordonet maste genomga en teknisk andring vid andring
av totalvikten och da monteras en starkare kulhandske pa fordonet, fastén
den gamla kulhandsken redan var tillracklig for den dnskade totalvikten.
Agaren far betala 4 000 kronor for detta jobb.

3. Slapet har nu genomgatt en teknisk andring men har fortfarande en
totalvikt pa 1 450 kg.

4. Agaren tar slapet till ett besiktningsféretag for en registreringsbesiktning.
De konstaterar att det skett en teknisk &ndring och att totalvikten gar att
héja till 2 000 kg. Agaren betalar 1 000 kronor for registrerings-
besiktningen och 1 800 kronor for ett intyg fran tillverkaren. Det blir
sammanlagt 2 800 kronor.

5. Agaren far inte kéra med en totalvikt pd 2 000 kg sa den gamla
kulhandsken, som &r godkénd for 2 000 kg, monteras pa igen. Dessutom
vill dgaren inte betala for den nya kulhandsken (vilket skulle bli kostsamt)
sa den lanades endast ut i samband med totalviktsandringen. Det blir ett

ﬂ 2800 kg

Agaren far
inte kra med
en totalvikt
pa2 000 kg
och sinker
den igen.
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nytt besok till verkstaden och en kostnad pa 4 000 kronor for bytet tillbaka
till den gamla kulhandsken.

6. Agaren tar sedan slapet till besiktningsforetaget som utfor en ny
registreringsbesiktning. De sanker totalvikten till 1 800 kg, eftersom det
konstaterats att en teknisk &ndring har skett och att slépet kan ha den
totalvikten. Besiktningsorganet tar 1 000 kronor och tillverkaren 1 800
kronor for ett intyg.

7. Nu har slapvagnsagaren ett slap med en totalvikt pa 1 800 kg. Ingen
andring pa fordonet har skett jamfort med hur det var fran bérjan och
fordonsagaren har fatt betala 13 600 kronor for sankningen.

Dagens reglering, med krav pa en teknisk andring vid andring av
totalvikten, har i vissa fall lett till kapitalforstéring nar fordonségare har
forsamrat fordonen. Det ar tveksamt om det ar forenligt med statens
transportpolitiska mal om att forbattra trafiksakerheten. De tekniska
andringarna beraknas kosta fordonségare mellan 7 000 och 18 000 kronor.
Se en mer detaljerad uppdelning av kostnaderna i tabell 3 nedan.

Tabell 3: Kostnader for fordonsagare i samband med andring av totalvikten
med nuvarande regler

Krav vid andring av totalvikten Kostnad for fordonséagaren
Teknisk andring, t.ex. byte av 5 000-15 000 kr (beroende pa vilken
paskjutsbroms och byte av kulhandske. teknisk &ndring som utférs och om det

behovs goras en eller tva tekniska
andringar for att uppna 6nskad totalvikt)

Intyg fran tillverkare Cirka 1 000—-2 000 kr
Registreringsbesiktning Cirka 1 000 kr
Totalt 7 000-18 000 kr

Den foreslagna regleringen leder formodligen till att en mindre omfattande
registreringsbesiktning skulle krévas, till skillnad mot den
registreringsbesiktning som utfors i dag vid &ndring av totalvikten. Det
skulle innebéra en lagre kostnad for fordonsagare. | dag kostar en
registreringsbesiktning vid andring av totalvikten cirka 1 000 kronor. Den
mer administrativa registreringsbesiktning, som skulle kunna utfras efter
andringen, kostar cirka 500 kronor.

Utdver ovanstaende kostnader tillkommer kostnader for eventuell forlorad
arbetsinkomst for den enskilde for tiden da han eller hon aker till och fran
verkstaden samt resekostnad till och fran bilverkstaden. Dessa kostnader har
vi dock inte kunnat berakna.

Regleringsforslaget innebar ocksa att fordonsagare inte behdver skaffa sig
ytterligare korkortsbehdrigheter, med de kostnader som det medfor, nar det
gar att forbattra mojligheterna att utnyttja den behorighet som foraren har.
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En BE-behorighet berdknas kosta en fordonségare minst 2 200 kronor?® och
da ar inte eventuella lektioner och kurslitteratur inraknade i den summan.
Det &r cirka 3 500 som arligen far godkant pa provet for BE-behdrighet.
Innan inférandet av den utokade B-behorigheten var det cirka 4 500
stycken.

Om en &gare till en slapvagn byter bil med nu géllande regler, kan det
medfora att fordonsagaren behdver byta sitt slap pa grund av
behdrighetsregler. Med en B-behdrighet far korkortsinnehavaren kora en
fordonskombination med en sammanlagd totalvikt pa 3 500 kg dar
sldpvagnen véger dver 750 kg. Om den nya bilen vager mer an den gamla
bilen och totalvikterna som ingar i fordonskombinationen 6verstiger 3 500
kg, kan fordonsagaren efter foreslagen reglering valja att sdnka slapets
totalvikt i stéllet for att kopa ett nytt slap med en lagre totalvikt. Det sparar
fordonsagarna bade tid och pengar pa.

Vi gor antagandet att intresset for att hoja sitt fordons totalvikt pa framfor
allt husvagnar kommer att 6ka i och med den relativt nya
korkortsbehdrigheten B-96 (utdkad B-behdrighet). Med en B-96 behdrighet
kan korkortsinnehavaren kora tyngre fordonskombinationer &n med B-
behorighet och det kan innebéra att fordonsagare vill hoja totalvikten for att
utnyttja sin nya korkortsbehdrighet.

3.4.3 Staten

Eftersom fordonsskatten ar kopplad till totalvikten for tunga fordon,
slapvagnar och for vissa dldre latta fordon, kan den foreslagna regleringen
leda till att skatteintakterna dndras.*® Det &r svart att i dagslaget berdkna vad
andringen av skatteintékterna blir av en andrad definition av totalvikten,
eftersom det ar okant hur manga som kommer att dndra sin totalvikt och
med hur mycket.

Efterfragan av den foreslagna regleringen ar som storst bland agare till latta
slapfordon. Slapfordon beskattas efter totalvikten. For varje 100 kilograms
hojning av totalvikten 6kar den arliga fordonsskatten med cirka 20 kronor.
Transportstyrelsen bedomer att det finns intresse for att bade héja och séanka
totalvikten bland fordonsagare, sa det kan innebara en skatteforlust pa vissa
fordon och en 6kning av skatteintakterna pa andra fordon. Det handlar dock
om en ganska obetydlig summa i det stora sammanhanget.

29 Korkortsportalen. Avgifter. Hamtad den 26 januari, 2016, fran
http://www.korkortsportalen.se/avgifter/

30 Totalvikten &r skattevikten for tunga bussar, tunga lastbilar, tunga terrangvagnar och
andra sldpvagnar an pahangsvagnar samt for latta lastbilar, l4tta bussar och husbilar
(personbil klass 11) som tagits i trafik i Sverige fore utgéngen av 2010.

Framstallan om andring i lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner, fordonsférordningen (2009:211) och
forordningen (2001:650) om véagtrafikregister


http://www.korkortsportalen.se/avgifter/

Framstallan 50 (63)

Datum Version

) X TRANSPORT 2017-03-09 L
A STYRELSEN

Den foreslagna regleringen kan &ven innebdra att vissa bussdgare vill andra
pa totalvikten. | dag registreras vissa tyngre bussar med en lagre totalvikt an
vad de tekniskt klarar av sa att busségaren inte ska behova betala
fordonskatt for en vikt de inte utnyttjar. I och med den féreslagna
regleringen kan skatteintakterna paverkas i och med att fler busséagare vill
gora totalviktsandringar efter att fordonet registrerats och tagits i bruk. Det
handlar framfor allt om bussforetag som vill &ndra en buss
anvandningsomrade dar bussen inte langre behover all lastférmaga eller
behdver mer lastformaga. For ett bussforetag som minskar en buss totalvikt
med mellan 1 000 och 2 000 kg (ett eller tva steg i skattetabellen) innebar
regleringsforslaget en minskad skatteavgift for foretaget pa cirka 2 000—

5 000 kronor per ar.

Trangselskatt och infrastrukturavgift

Den nya definitionen av totalvikt far en viss betydelse for uttag av
trangselskatt och infrastrukturavgift. Trangselskatt och infrastrukturavgift
betalas inte for buss med en totalvikt av minst 14 ton, vilket framgar av 5 §
3 lagen (2004:629) om trangselskatt och 6 § 3 forordningen (2014:1564) om
infrastrukturavgift. Det innebdr att en registreringsbesiktning av en tung
buss for att andra totalvikten i vissa fall skulle kunna medféra att bussen blir
skatte- och avgiftspliktig eller slipper skatte- och avgiftsplikt. Skatte- och
avgiftsplikten for andra fordonsslag &r inte beroende av fordonets totalvikt.

Regeln om att bussar med en totalvikt om minst 14 ton ska vara undantagna
fran trangselskatt fanns med redan i den forsta versionen av lagen om
trangselskatt 2004. Syftet med undantaget var att bussar i linjetrafik inte
skulle vara trangselskattepliktiga. Det gar inte att utlasa av vagtrafikregistret
om en buss anvénds i linjetrafik. Darfor utformades undantaget i stéllet
utifran fordonets totalvikt (prop. 2013/04:145 avsnitt 7.2.1). Lagen har inte
andrats i det avseendet sedan dess. Samma undantag har ocksa inforts for
infrastrukturavgifter.

Transportstyrelsen beddmer att det inte vore mojligt att registrera om en
tung buss for att fa en administrativ totalvikt dver 14 ton, om bussen inte var
byggd med en hogre vikt redan fran borjan. Det saknas ocksa skal att tro att
tyngre bussar skulle registreras om for att komma under gransen for
undantaget pa 14 ton och darmed bli trangselskatte- och
infrastrukturavgiftspliktiga.

3.44 Myndigheter och 6vrig offentlig férvaltning

Regleringsforslaget innebar att Transportstyrelsens vagtrafikregister maste
andras sa att det finns mojlighet att ha bade fordons totalvikt och storsta
tekniskt tillatna vikt med last registrerade. Det kommer uppskattningsvis att
ta myndigheten 2 000 timmar att uppdatera systemen. Med en uppskattad
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timpenning pa 1 000 kronor/timmen skulle det bli en kostnad pa 2 miljoner
att fora in den nya uppgiften i vagtrafikregistret. Vi behover dven se 6ver
vara foreskrifter, vilket medfor vissa kostnader.

Var kundtjanst far dock pa sikt en ganska stor besparing nar det galler alla
fragor om sankning och hojning av totalvikt, eftersom vi i dag maste
motivera varfor de tekniska andringarna pa fordonen maste genomforas.
Dessa fragor far vi flera ganger varje vecka.

3.45 Externa effekter

Med nuvarande regler kan det finnas ett incitament att férsvaga fordon som
fordonsagare vill sénka totalvikten pa, eftersom nuvarande regelverk kraver
en teknisk andring pa fordonet. Det i sin tur bidrar till en 6kad olycksrisk
och 6kade konsekvenser vid olyckor nér fordonet framfors med dverlast.
Det ar troligt att ett enklare regelverk, dar totalvikten kan andras utan en
teknisk andring av fordonet, bidrar till en minskad olycksrisk och att
konsekvenserna vid olyckor blir mindre omfattande.

Det kan uppsta ett nyttjande av det nya systemet som inte avsags, till
exempel att fordonségare registrerar en dndrad totalvikt flera ganger per ar.
Transportstyrelsen anser att det &r lampligt att det &r den enskilde
fordonségaren som star for de kostnader som uppstar pa grund av
registrering av ny totalvikt i stallet for att kostnaden faller pa skattebetalarna
eller fordonségarkollektivet.

| Gvrigt ser inte vi att det foreligger nagot problem med att en fordonsagare
nyttjar regelférenklingen i storre omfattning an ett genomsnitt av
befolkningen. Om det &r den enskilde fordonségaren som bekostar sin
anvandning av systemet, finns det inget skal att begransa nyttjandet av den
mojligheten.

3.4.6 Korkortsdirektivet

Ett nytt korkortsdirektiv, 2006/126/EG3, bérjade gélla den 19 januari 2013.
| direktivet infordes en mojlighet att enklare kunna fa tillgang till att kdra
storre fordonskombinationer med enbart B-behérighet. Bakgrunden till att
det infordes var en kombination av att fordonen successivt blivit stérre och
tyngre genom aren och att manga hamnade strax ovanfor hogsta tillatna
totalvikt for B-kdrkortet, samtidigt som manga sléapfordonstillverkare
(framst husvagnar) sanker lastvikten for att tillmotesga kunders efterfragan.

Den foreslagna regleringen dppnar upp for ytterligare mojligheter genom att
fordonségare far mojlighet att sanka totalvikten i stéllet for att behdva ta en
ny korkortsbehdrighet. Forslaget kan verka ga emot korkortslagstiftningens

31 Europaparlamentets och rédets direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om kérkort.
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motiv om att 6kad erfarenhet och kompetens behovs for att fa tilltrade till
storre fordon. Den forslagna regleringen innebér dock att fordonsagaren
endast far lasta upp till den nya totalvikten, och Gvertrader de den riskerar
de att fa boter vid dverlast.

Det finns redan i dag fordonsagare som &ndrar fordonens totalvikt, med en
teknisk &ndring, och sedan lastar mer an den nya totalvikten.
Transportstyrelsen bedémer att fordonsagare inte kommer att kéra med
overlast i storre utstrackning an vad de gor i dag. Skillnaden &r att med den
foreslagna regleringen kommer fordonen inte att ha férsvagats i samband
med totalviktssanknigen. Flertalet av de forare som véljer att sanka ett
fordons totalvikt gor det for att kunna framfdéra fordonet lagligt med den
korkortsbehdrighet och fordon de har, vilket talar emot att de sedan
medvetet skulle lasta upp till den gamla totalvikten for att da riskera
Overlast.

3.5 Overensstammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Den foreslagna regleringen bedoéms 6verensstamma med EU-réttsliga
regleringar, eftersom den endast berdr fordon som redan har registrerats i
Sverige och EU-lagstiftningen strécker sig i denna del inte till fordon som
har blivit registrerade i Sverige.

Det finns en viktdefinition, technically permissible maximum laden mass
(stated by the manufacturer), som genomgaende anvands i alla engelska
versioner inom EU-lagstiftningen nér det géller bilar och slapfordon men
aven for motorcyklar och mopeder.

Denna definition anvands bade i det informationsdokument som ska bifogas
vid en ansdkan om typgodkannande enligt bilaga I punkt 2.8 och i intyg om
dverensstammelse (CoC) enligt bilaga 1X punkt 16.1 i EU:s ramdirektiv
(2007/46/EG) for godkannande av motorfordon och slapvagnar. Den
anvands ocksa i kompletterande lagstiftning till detta direktiv genom olika
tekniska forordningar eller tekniska direktiv. Beteckningen 2.8 foljer genom
de tekniska forordningarna/direktiven. P4 motsvarande sétt finns den dven
for motorcyklar och mopeder som en uppgift 14.1 pa intyg om
dverensstimmelse.

Detta begrepp har genom tolkning aven likstéallts med det svenska begreppet
totalvikt, &ven om definitionerna inte dverensstdimmer helt. Det som
komplicerar det hela &r att alla de svenska verséttningarna som anvands i
de olika EU-direktiven och EU-forordningarna varierar, vilket troligtvis
beror pa att olika Oversattare arbetat med 6versattningar av de aktuella
lagstiftningarna vid olika tillfallen. Det finns minst sju olika svenska
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oversattningar pa det engelska begreppet (technically permissible maximum
laden mass), vilka framgar av tabell 4 nedan. Det som kan konstateras ar att
inget av de svenska Oversattningarna enbart heter totalvikt.

EU-lagstiftningen har ocksa éppnat upp for registrering av en avsedd hogsta
tillatna lastade vikt vid registrering/drift nar det galler tunga fordon och
darfor anser Transportstyrelsen att den nya nationella anvandningen av
begreppet totalvikt inte medfor hinder for att &ndra betydelsen i lagen om
vagtrafikdefinitioner.

Tabell 4: Storsta tekniskt tillatna vikt med last i EU-reglering

Engelsk bendmning Svensk dverséttning

Bilaga | till Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG32 vilket motsvarar uppgift i
informationsdokument

2.8 Technically permissible maximum 2.8 Hogsta tekniskt tillatna vikt inklusive last enligt
laden mass stated by the manufacturer tillverkaren

Bilaga IX i Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG vilket motsvarar uppgift pa CoC

16.1 Technically permissible maximum 16.1 Storsta tekniskt tilldtna vikt med last

laden mass

Kommissionens férordning (EU) nr 1230/201233 som &r en andringsforordning av EU-direktiv
2007/46/EG

2.8 Technically permissible maximum 2.8 Hogsta tekniskt tillatna lastvikt

laden mass

Europaparlamentets och radets direktiv 97/27/EG3* som 4r ett tekniskt direktiv for massa och
dimension och som kompletterar direktiv 2007/46/EG vad galler personbilar

2.8 Technically permissible maximum 2.8 Tekniskt tillten storsta totalmassa enligt
laden mass tillverkarens uppgifter

Réadets direktiv 92/21 /EEG?’5 som &r ett tekniskt direktiv fér massa och dimension och som
kompletterar direktiv 2007/46/EG vad galler tunga fordon och slapfordon

2.8 Technically permissible maximum 2.8 Tekniskt tillaten totalvikt enligt tillverkarens uppgifter
mass stated by the manufacturer

32 Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om
faststallande av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter
och separata tekniska enheter som ar avsedda for sadana fordon.

33 Kommissionens forordning (EU) nr 1230/2012 om genomforande av Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 661/2009 avseende krav for typgodkannande av vikter och
matt for motorfordon och slapvagnar till dessa fordon och om éndring av
Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG.

34 Europaparlamentets och radets direktiv 97/27/EG av den 22 juli 1997

om massa och dimensioner for vissa kategorier av motorfordon och slapvagnar till dessa
fordon och om &ndring av direktiv 70/156/EEG.

% Radets direktiv 92/21/EEG av den 31 mars 1992 om vikter och dimensioner for
motorfordon i kategori M1.
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uppgift i informationsdokument

Bilaga | i forslag till kommande EU-ramférordning om motorfordon och slapfordon vilket motsvarar

Technically permissible maximum laden
mass stated by the manufacturer

Hogsta tekniskt tilldtna lastade vikt enligt tillverkarens
uppgifter

uppgift pa CoC

Bilaga IX i forslag till kommande EU-ramférordning om motorfordon och slapfordon vilket motsvarar

Technically permissible maximum laden
mass stated by the manufacturer

Hogsta tekniskt tilldtna lastade vikt enligt tillverkarens
uppgifter

CoC for motorcyklar/mopeder

Bilaga IV till Europaparlamentets och radets direktiv 2002/24/EGS® vilket motsvarar uppgift pa

14.1 Technically permissible maximum
laden mass

14.1 Storsta tekniskt tillatna massa med last

Europaparlamentets och radets direktiv
(omarbetning)

2006/126/EG av den 20 december 2006 om korkort

Maximum authorised mass not
exceeding 3 500 kg

...where the maximum authorised mass
of the trailer or semi trailer does not
exceed 3 500 kg

Tillten totalvikt som inte 6verstiger 3 500 kg
...med en tillaten totalvikt pa slap- eller paAhangsvagnen

Radets direktiv 1999/37/EG av den 29 ap!

ril 1999 om registreringsbevis for fordon

(F.1) maximum technically permissible
laden mass, except for motorcycles;

(F.1) hogsta tekniskt tillatna totalvikt, utom for
motorcyklar;

Registreringsbevis

Enligt radets direktiv 1999/37/EG av den 29 april 1999 om

registreringsbevis for fordon ska
uppgifter. Tabell 5 nedan visar d
medlemstaterna.

ett registreringsbevis innehalla vissa
e obligatoriska viktuppgifterna for

Tabell 5: Obligatoriska viktuppgifter i registreringsbeviset

Engelsk bendmning

(F.1) maximum technically
permissible laden mass, except
motorcycles

Svensk Gversattning

(F.1) hogsta tekniskt tillatna
for | totalvikt, utom fér motorcyklar

(G) mass of the vehicle in servi
with bodywork, and with coupl
device in the case of a towing
vehicle in service from any
category other than M1

ce (G) fordonets tjanstevikt inklusive
ing | karosseri och, for dragfordon som
brukas i annan kategori &n M1,
inklusive kopplingsanordning

36 Europaparlamentets och radets direktiv 2002/24/EG om typgodkannande av tva och
trehjuliga motorfordon och om upphévande av radets direktiv 92/61/EEG.
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Uppgiften F.1 hogsta tekniskt tillatna totalvikt i direktiv 1999/37/EG ar i
dag representerad som totalvikt i lagen om vagtrafikdefinitioner och skulle i
och med den foreslagna regleringen i stallet likstéllas med viktuppgiften
storsta tekniskt tillatna vikt med last. Den kan laggas till som en ny
viktuppgift pa registreringsbeviset och fa koden F11. Regleringsforslaget far
saledes med den obligatoriska viktuppgiften pa registreringsbeviset.

Transportstyrelsen foreslar att totalvikten finns kvar. Det finns ett varde i att
ha kvar totalvikten pa registreringsbeviset, eftersom den viktuppgiften talar
om vad fordonet hogst far vaga. Enligt bilaga | i direktiv 1999/37/EG far
medlemstaterna nationellt registrera uppgifter utdver de obligatoriska
uppgifterna och det blir darfor ingen konflikt med EU:s lagstiftning.

3.6 Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten
for ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Eftersom det har behovet har patalats lange, ar behovet att dndra
lagstiftningen stort. Transportstyrelsens foreskrifter bor &ndras samtidigt
som andringar genomfors i lag och forordning. Vi behdver &ven andra i
vagtrafikregistrets datasystem, vilket kraver en viss framférhallning. Pa
grund av migration av Transportstyrelsens stordator var det stopp for
andringar i vagtrafikregistret under hela 2016 och orderboken ar fullbokad
for 2017. En lamplig tidpunkt for ikrafttradande av lag-, férordnings- och
foreskriftsandringar ar darfor andra halvaret 2018.
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B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det ¢vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Under det dvergripande malet finns
ocksa funktionsmal och hansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till
att ge alla en grundléggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande
generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra
till 6kad hélsa.

3.7 Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Forslaget om att inte kréva teknisk &ndring vid hojning eller sénkning av
totalvikten bedémer vi medftra en marginell 6kning av tillgangligheten néar
det galler brukandet av vissa slapfordon, eftersom nagot fler kan anvanda
dessa slap med sankt totalvikt och begransad lastférmaga.

3.8 Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Nér det géller trafiksékerheten borde det vara en fordel att fordonen inte
forsamras i onddan vid sankning av totalvikten. Fordonen far da en stérre
teknisk marginal vad galler hallbarhet, &ven om det inte har ndgon stor
betydelse for dessa transporter. Transportstyrelsen bedémer att den
foreslagna regleringen varken har en positiv eller negativ paverkan pa
miljon.
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C. Sammanstéallning av konsekvenser
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Berord aktor Effekter som inte kan beréknas Beraknade
effekter
(tkr)
Fordelar Nackdelar +/-

Foretag

Fordonstillverkare/
generalagenter

e De kan agna tiden som de i
dag lagger pa att besvara
kunders fragor om regleringen
kring totalviktédndringar och
hur kunder ska kunna &ndra
pa sina fordons totalvikt pa
mer vinstdrivande sysslor.

Fordonstillverkare behdver
inte langre satta en lagre vikt i
16.1 storsta tekniskt tillaten
vikt med last i CoC an den
storsta tekniskt tillatna vikt
med last fér att mota kunders
behov.

Bilverkstader

De gar miste om en inkomst
i samband med att fordon
inte behdver genomga en
teknisk &ndring nar
totalvikten &ndras.
Tillverkare gor i manga fall
den har dndringen och
pastar att det inte ar en
sarskilt stor vinst pa denna
typ av tjanst. De kan goéra
storre vinster pd annat
arbete.

Transportféretag

De kan enklare anpassa sina
fordons totalvikt efter lastbehov,
vilket leder till att de endast
betalar skatt for den vikt de
utnyttjar. Det sker redan i dag att
totalvikten satts som en lagre
vikt an den vikten fordonet
faktiskt klarar av. Men nu blir det
lattare att andra totalvikten for
fordon som redan tagits i bruk
och dar lastférmégan har
andrats.
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Besiktningsforetag | e Antalet fragor fran Antalet
fordonsagare om varfor registreringsbesiktningar i
regelverket kring samband med att en teknisk
totalviktséndringar ser ut som andring kravs vid andring av
det gor och hur de kan andra totalvikten minskar.
sin totalvikt t minskar. Den
tiden kan de lagga pa mer
vinstdrivande verksamhet.
¢ Antalet mindre omfattande
registreringsbesiktningar dkar
nar det blir enklare att &ndra
ett fordons totalvikt.
Trafikskoleféretag * Vissa fordonsagare som
skulle ta en hogre
behorighet valjer att i
stéllet sénka totalvikten,
vilket kan innebéara farre
kunder for trafikskolan.
Medborgare ¢ Fordonségare behdver inte Besparing
gora kostsamma tekniska pa 7 000—
andringar pa sina fordon vid 18 000
andring av totalvikten. kronor per
¢ Fordonsagare behover inte andring av
férsamra sina fordons totalvikten
konstruktion vid en sénkning
av totalvikten.
e Fordonsagare behdver
eventuellt inte ta en hogre
korkortsbehérighet eller kopa
nytt slapfordon vid kdp av ny
bil. De kan i vissa fall sdnka
totalvikten i stéallet.
Staten e Totalvikten som andras pa o Minskade skatteintakter i

latta slapfordon andras bade
uppat och nerét, vilket innebar
att skatteintékterna okar
respektive minskar. Det gar
inte att berakna med hur
mycket.

och med att fler
fordonsagare sanker
totalvikten. Dock har de
bussbolag redan en lagre
totalvikt p& grund av att
fordonstillverkaren
registrerat in en lagre vikt
an den tekniskt tillatna, sa
det kanske inte blir en stor
minskning.

Myndigheter

Transportstyrelsen kundtjanst far
pa sikt en ganska stor besparing
i och med att fragorna kring
tekniska andringar vid &ndring
av totalvikten berédknas minska.
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Externa effekter

Fordonségare forsvagar inte
langre sina fordon vid sé&nkning
av totalvikten, vilket i sin tur
bidrar till sékrare fordon och
minskad olycksrisk.
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D. Samrad

Under utredningen har vi haft samrad med representanter fran
fordonstillverkare, besiktningsbranschen, husvagnsbranschen och

Skatteverket.
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4 Forfattningskommentar

4.1 2 8§ lagen (2001:559) om véagtrafikdefinitioner

Andringar har gjorts av definitionen totalvikt for en bil, en traktor, ett
motorredskap eller en tung terrangvagn samt for en motorcykel, ett
terrdngfordon utom en tung terrdngvagn, ett slapfordon eller en sidvagn.
Den nya betydelsen av totalvikt innebdr att totalvikten blir en viktuppgift
som utgar fran fordonsagarens behov och hamnar mellan en lagsta tekniskt
begransande vikt for ett fordon med lagsta lampliga lastférmaga och upp till
en tekniskt begransande hogsta vikt med hansyn till att fordonet inte haller
for mer.

Totalvikten kommer ocksa i fortséttningen att vara kopplad till skatte- och
korkortslagstiftningen.

4.2 Bilaga 1 forordning (2001:650) om véagtrafikregister

| punkt 1 i bilaga 1 foreslar Transportstyrelsen en éndring som avser
registrerade fordonsuppgifter. Forslaget i framstallan ar att storsta tekniskt
tillatna vikt med last fors in i forordningen om véagtrafikregister under
punkten 1 for att tydliggora att den storsta tekniskt tillatna vikten med
lastuppgiften kan skilja sig fran totalvikten.

4.3 4 kap. 3 a § fordonsforordningen (2009:211)

| 4 kap. 3 § fordonsforordningen star det uppraknat vilka fordon
registreringsbesiktning ska tillampas for. Punkt 3 i paragrafen refererar till
fordon som har &ndrats pa satt som anges i 20 8. Eftersom vi foreslar ett
tilldgg i den paragrafen, 20 a §, anser vi att 3 § punkt 3 bor inkludera den
nya paragrafen. Det foreslar vi genom att lagga till 20 a § till punkt 3.

4.4 4 kap. 20 a § fordonsférordningen (2009:211)

| denna paragraf framgar det att om en ny totalvikt ska faststallas pa ett
fordon, utan att fordonet har andrats tekniskt, ska fordonet genomga en
registreringsbesiktning.

Inledningen till forsta meningen, i den nya féreslagna lydelsen i 20 a §, &r
densamma som i 4 kap. 20 § fordonsférordningen. Darefter regleras att det
ar fordonets agare som ska stélla in fordonet for registreringsbesiktning
utefter sitt dnskemal om att andra totalvikten. Det regleras ocksa att detta
handlar om registreringsbesiktning utan att fordonet har dndrats, for att
andra totalvikten enligt den nya definitionen av totalvikt.
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| andra meningen fastslas det att det ar besiktningsorganet som ska besluta
om den nya totalvikten ska godkannas. Det ar tankbart att en dgare skulle ta
in ett fordon for registreringsbesiktning och 6nska en ny totalvikt som &r for
hog for fordonets konstruktion. Det &r ocksa tankbart att en agare skulle
vilja foresla en ny totalvikt som &r sa lag att det inte vore praktiskt mojligt
att anvanda fordonet. | sddana fall maste besiktningsorganet avsla ansokan
om ny totalvikt eller i samrad med &garen besluta om en annan ny totalvikt.

Tredje meningen innehaller en regel om nér den nya totalvikten bérjar gélla.
Eftersom det ror sig om en vikt som inte motsvaras av verkliga
forhallanden, utan &r faststalld utifran fordonsagarens onskemal for
korkortsbehorighet, lastformaga och beskattning, maste giltighetstiden
raknas fran en tidpunkt da uppgiften om totalvikten pa annat sétt blir allméan.
Framfor allt nar det géller beskattning &r det manga uppgifter om fordon
som galler fran den dag da registreringen sker i végtrafikregistret. Det ar
lampligt att detsamma galler for en ny, administrativt bestamd totalvikt for
ett fordon.

De tva sista meningarna i 4 kap. 20 § innehaller tidsfrister for
registreringsbesiktning av ett andrat fordon och en undantagsbestammelse
fran tidsfristerna. Nar ett fordon har dndrats s att det maste
registreringsbesiktas, finns det behov av en regel som sager nar en sadan
besiktning senast maste ske. Den administrativa andringen av ny totalvikt,
utan att fordonet har &ndrats, kan inte ske forran registreringsbesiktning
sker. Det saknas darfor skal att ha regler om tidsfrister i paragrafen om en
administrativt bestdmd ny totalvikt.

4.5 4 kap. 25 a § fordonsforordningen (2009:211)

Vi foreslar en ny paragraf, 4 kap. 25 a, i fordonsférordningen, om att
registreringsbesiktningen far begransas till vad som anges i 2 kap. 6 § 3
fordonslagen. Anledningen &r att vi anser att endast en mindre omfattande
registreringsbesiktning ar nodvandig for att andra pa ett fordons totalvikt. Vi
foreslar att den paragrafen laggs in som 25 a §, eftersom det redan finns en
26 a 8. 26 8§ handlar om Transportstyrelsens forelaggande och vi anser att
den nya paragrafen &r mer passande innan.
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