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Mottagare Datum Diarienummer
Klimat- och néringslivsdepartementet (registrator) 2026-06-11 DNKT260048

Hallandstrafikens remissvar angaende Tillfalligt
statsbidrag for sankta priser i kollektivtrafiken

Remissvar avseende promemorian Tz/lfilligt statsbidrag for sinkta priser i kollektivtrafiken fran
Klimat-och niringslivsdepartementet om statligt stod under perioden 1 juli — 31 december
2026.

Hallandstrafiken har tagit del av rubricerad promemoria och limnar hirmed sitt yttrande.
Sammanfattande installning

Hallandstrafiken stiller sig 6verlag positiv till regeringens satsning pa att stiarka
kollektivtrafiken genom tillfilligt sankta priser pa 30-dagarsbiljetter. Atgirden bedéms bidra
till att Oka kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrenskraft i forhallande till bilen.

Sinkta biljettpriser skapar incitament for fler att valja kollektivtrafiken, vilket i sin tur kan
bidra till minskad milj6- och klimatpaverkan samt lindra de trafikutmaningar som i dag
finns i Hallands kommuner. En 6kad marknadsandel f6r kollektivtrafiken innebar ocksa
torbattrade forutsattningar att na de transportpolitiska malen pa regional niva.

Samtidigt vill Hallandstrafiken lyfta ett antal viktiga synpunkter och konsekvenser kopplade
till forslagets utformning.

Synpunkter och invandningar

1. Avgrénsning till biljettintdkter — risk fér 6kade kostnader

Det foreslagna stodet omfattar endast subvention av priset f6r 30-dagarsbiljetter och tar
inte hinsyn till eventuella 6kade trafikkostnader.

En kraftig prissinkning pa 30-dagarsbiljetter f6rvintas 6ka resandet. Detta dr i grunden
positivt, men innebir samtidigt ett behov av att dimensionera trafiken efter 6kad
efterfragan, exempelvis genom forstirkning av kapacitet 1 hégtrafik. Sidana
trafikforstirkningar medfér 6kade kostnader f6r trafikproduktionen.
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Hallandstrafiken ser en risk 1 att dessa kostnadsokningar inte ticks av det statliga stodet.
Vid stodperiodens slut kan detta skapa ett ekonomiskt underskott som behéver hanteras,
exempelvis genom prishojningar, vilket riskerar att motverka reformens langsiktiga syfte.

2. Risk for férandrad biljettmix och intéktsbortfall

En ytterligare effekt av den foreslagna atgirden ér en sannolik 6vergang fran enkelbiljetter
till 30-dagarsbiljetter.

Idag star enkelbiljetter f6r en mycket stor andel av Hallandstrafikens biljettintikter (nara 80
procent). Erfarenhet visar att manga kunder idag viljer enkelbiljetter dven nir deras
sammanlagda kostnader for resor egentligen motsvarar en periodbiljett.

En kraftig prisreduktion pa 30-dagarsbiljetter kommer sannolikt att leda till en betydande
biljettkonvertering. Detta innebir ett intiktsbortfall som inte kompenseras av det statliga
stodet, eftersom stodet endast avser just de rabatterade biljetterna och inte effekterna pa

den totala intdktsmixen.

Dirutéver medfor det tillfalliga statsbidraget en ekonomisk risk kopplad till den foreslagna
torordningens 10 §. Dir anges att om de samlade ansékningarna fran landets regioner
Overstiger det statliga anslaget om 6,5 miljarder kronor, ska bidraget reduceras med samma
procentsats, for samtliga s6kanden. Detta innebir att Region Halland kan komma att
behova finansiera en del av det intdktsbortfall som uppstar till f6ljd av prissinkningen.

3. Effekter pa képvillkor och kundupplevelse
Hallandstrafiken har idag genertsa képvillkor som ger kunder stor flexibilitet, bland annat
genom att biljetter kan f6rbli inaktiva upp till 365 dagar fran inkopstillfallet.

Enligt forslaget ges statligt stod endast for biljetter som aktiveras senast den 1 december
2026. Detta innebdr att nuvarande kopvillkor inte kan tillimpas fullt ut utan ekonomisk risk
for trafikhuvudmannen.

For att sakerstilla att Hallandstrafiken far del av statsbidraget behdver vi darfor:

e begrinsa aktiveringstiden for de subventionerade 30-dagarsbiljetterna till 30 dagar
fran inkGp, samt
e upphora med forsiljning av dessa biljetter senast den 2 november 2026.

Detta innebir i praktiken att kunder inte kommer att kunna képa subventionerade biljetter
under hela den period som regeringen kommunicerat.

Detta riskerar att skapa otydlighet och ett férsimrat kundfortroende, da kunder kan
uppleva att regionala aktorer inte fullt ut foljer intentionerna i den statliga reformen.
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Avslutande synpunkter

Hallandstrafiken ser positivt pa statliga initiativ som stiarker kollektivtrafikens
konkurrenskraft och bidrar till 6kat resande. Samtidigt 4r det av stor vikt att reformer
utformas pa ett sitt som:

e tar hinsyn till hela trafiksystemets ekonomi, inklusive produktionskostnader,
e beaktar effekter pa biljettstruktur och intdktstérdelning, samt
e  mojliggor kundvinliga och langsiktigt héllbara forsaljningsvillkor.

Vi ser girna att ovanstaende aspekter beaktas i det fortsatta arbetet med utformning och
implementering av stodet.

Hallandstrafiken star till forfogande for fortsatt dialog 1 fragan.
Med vinlig hilsning,
Andreas Almquist

Forvaltningschef Hallandstrafiken



