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Region Uppsalas svar pa forslag om
tillfalligt statsbidrag for sankta
priser i kollektivtrafiken

Sammanfattning

Region Uppsala ar i huvudsak positiva till forslaget men vi ser ett antal brister som
kopplar till de ekonomiska omstandigheterna och det praktiska genomforandet

Generella synpunkter

Region Uppsala ser positivt pa forslaget om att halvera priset for periodbiljetter
under perioden 1 juli-31 dec. Det skapar forutsattningar for ett 0kat resande lanets
kollektivtrafik vilket ar positivt i omstallningen till ett mer hallbart transportsystem.
Samtidigt visar erfarenheter att tillfalliga och kortsiktiga subventioner i begransad
utstrackning paverkar manniskors langsiktiga resvanor och riskerar att skapa
ryckighet i systemet.

Vid en mojlig fortsattning av statligt stod for reducerade biljettpriser ser vi behov av
okad flexibilitet i genomforandet, mojlighet till regionala anpassningar, en tydligare
ersattningsmodell som aven beaktar indirekta kostnader samt en mer realistisk
implementeringstid.

Ekonomi & rapportering

Forslaget till forordning anger att bidrag for sénkning av priset pa manadsbiljetter far
lamnas i den utstrackning som medel finns tillgangliga. Det som regeringen aviserat |
den extra andringsbudgeten ar 6,5 miljarder kronor. Region Uppsala har inte
mojlighet att bedoma om den avsatta ramen ar tillracklig for att fullt ut kompensera
de intaktsbortfall som kommer uppsta. Det ar dock tydligt att det ar de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna, for var del Region Uppsala, som ar de som kommer
bara den ekonomiska risken.
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Det finns aven en uppenbar risk att Region Uppsala forlorar biljettintakter nar kunder
valjer att overga till att kopa periodbiljetter i stallet for enkelbiljetter. Region Uppsala
anser de regionala kollektivtrafikmyndigheterna aven ska kompenseras for detta
intaktsbortfall

Forslaget kommer ge 0kade kostnader for bland annat att bedriva trafik nar resandet
Okar i lanet. Region Uppsala anser att staten bor ta ett helhetsansvar for en sddan
har satsning och att kompensationen dven ska omfatta kostnader for utokat
trafikutbud till foljd av 6kad efterfragan, administrativa och systemrelaterade
anpassningar, informations- och inférandekostnader

Eftersom intaktsbortfallet far effekt fran forsta manaden den aktuella rabatten infors
men stodet for intaktsbortfallet ska ansdkas om och erhallas forst i efterhand, blir
effekten av ett lagre pris pa manadskort ett initialt likviditetstapp for Region
Uppsala. Likviditetstappet medfor i sin tur uteblivna intékter fran utdelningar och
utebliven avkastning fran placeringar som inte kunnat genomforas pa grund av
samre likviditet. Det ar darfor av storsta vikt att handlaggningstiden ar skyndsam for
Naturvardsverket nar respektive ansékningsperiod har [6pt ut och att utbetalningar
gallande ansokt stod sker mycket skyndsamt. Vi ser darfor garna att forordningen
inte bara reglerar tidsramarna for de regionala kollektivtrafikmyndigheternas
ansokningar utan att det dven ska finnas en tidsram for Naturvardsverkets
utbetalningar.

Det ar positivt att ansokningsforfarandet ar uppdelat i tre perioder, vilket mojliggor
en successiv uppfoljning av reformens effekter. Pa motsvarande sett bor
aterbetalningen fran Naturvardsverket ske [0pande efter respektive
redovisningsperiod. Region Uppsala foreslar att utbetalning sker senast 14 dagar
efter att redovisningen har lamnats in.

Region Uppsala noterar att narmare instruktioner for hur forsaljning, intaktsbortfall
och ovriga uppgifter ska redovisas annu inte har presenterats. Eftersom redovisning
ska ske inom tva veckor efter respektive brytdatum ar det av stor vikt att
Naturvardsverket i god tid tillhandahaller tydliga, enhetliga och andamalsenliga
anvisningar for rapporteringen. Utan sadana fortydliganden finns en risk for olika
tolkningar och 6kad administrativ belastning for de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna.

Praktiskt genomforande

Tiden fran beslut till praktiskt genomforande ar for kort. Det innebar svarigheter att
anpassa system och informera kunder om forandringen. Sammantaget riskerar den
korta framforhallningen att paverka genomforandet negativt och minska
mojligheterna att uppna reformens avsedda effekt.

Att ersattning endast lamnas fér manadsbiljetter innebar att kunder kan komma att
begéara aterkop av langre periodbiljetter, exempelvis arsbiljetter, for att kunna ta del
av prissankningen. Detta skapar onddig administration for saval kunder som
regionala kollektivtrafikmyndigheter. Det finns dven en risk att kunder som redan
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gjort ett langsiktigt val att resa kollektivt upplever att de missgynnas av stodets
utformning.

Otydlighet vad som galler for biljetter kopta med passagebiljett till Arlanda flygplats
skapar svarighet i hanteringen mot kunderna. Onskemalet ar att dven
passageavgiften ingar i underlaget for den ersattning som kan sokas i efterhand.

Forutsattningen att biljetten ska vara aktiverad under december manad skapar stora
bekymmer i sdval kommunikation till kund som anpassning av system. Region
Uppsala foreslar att det racker med att biljetten ar sald fore 1 december och att
lanens tider for aktivering kan vara olika och anpassas efter behov. Region Uppsalas
manadsbiljett ar dven i form av en 30-dagarsbiljett, vilket innebar att datumet 1
december inte tacker den kommunicerade perioden for halverat pris for
manadsbiljett inom kollektivtrafik, 1 juli till 31 december.

For Region Uppsala

Jenny Lundstrom
Ordforande trafik- och samhallsutvecklingsnamnden Karin Svingby
Trafikdirektor
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