Resendrerna

Remissvar fran Resendrerna angaende promemorian Tillfilligt statsbidrag for sdnkta priser i
kollektivtrafiken

Resendrerna delar regeringens och andras analys av att kriget i Iran och stangningen av
Hormuzsundet har inneburit en betydande stérning pa de globala energimarknaderna och medfort
snabba prisékningar pa bl.a. olja. | likhet med andra inser vi ocksa att effekterna bedéms kvarsta dven
efter ett eventuellt 6ppnande av sundet. 80 % av Sveriges oljeimport gar till transportsektorn.
Resendrerna valkomnar darfor att regeringen vill stodja kollektivtrafiken med 6,5 miljarder kr. Vi anser
ocksa att det dr angelaget att i 6kad utstrackning mojliggora alternativa fardsatt med en mer effektiv
energianvandning och underlatta resande med kollektivtrafik.

Permanent forbattrade villkor — inte bara tillfalligt stod

Men sa som det uttrycks i promemorian ar det svart att forutse vad effekterna pa beteende- och
resmonster kommer att bli. Resendrerna anser att kollektivtrafiken inte bara bor fa tillfalligt stod utan
permanent ges battre forutsattningar. Resendrerna har flera forslag:

1) Se till hela kollektivtrafiken — inte bara den regionala

Regeringen anger hojt raoljepris som skal for att stodja kollektivtrafiken. Fér att minska den stora
sarbarhet som import av fossil olja medfor maste kollektivtrafiken graderas upp och rustas for att ta
emot resendrer fran bade flyg och vag. Flyg ar det i sdrklass mest energikrdavande transportslaget och
dven det transportslag dar de fossilfria alternativen ar mest begransade samt dyrast att anvanda.
Kollektivtrafik inte bara viktig for regional tillganglighet — aven lanséverskridande tillganglighet.

2) Stoppa banavgiftshojningen for persontrafik

Enligt Trafikanalys narmar sig jarnvagstrafiken i dag full tackning av sina samhallsekonomiska
kostnader. Banavgifter och andra avgifter tacker i hog grad kostnader for slitage, olyckor och utslapp.
Sa ar inte fallet for vag och flyg. Gapet mellan trafikslagen har 6kat. Banavgifterna har stigit med 6ver
600 procent pa 15 ar och utgoér i dag en betydande del av tagféretagens kostnader. 30/4 2026
beslutade Trafikverket att banavgifterna fér persontrafik ska héjas med cirka 15 procent fran och med
1/1 2028. Marginalerna for att kora kollektivtrafik ar sma. Darfor leder en 6kning av banavgifter till
hojda biljettpriser. Banavgiftshéjningen maste stoppas for att inte gora det dyrare att resa med tag.

3) Bred 6verenskommelse om jarnvagsutbyggnad

Resendrerna efterlyser en bred 6verenskommelse om den jarnvagsutbyggnad som behovs for att ta
emot fler resenarer, gora tagtrafiken mindre storningskanslig och underlatta for att
underhallsatgarder kan genomféras utan storre avbrott i tagtrafiken. Kollektivtrafik ar avgorande for
att gora trafiken fossilfri och energieffektiv. Val fungerande kollektivtrafik ar daven strategisk for att
starka Sveriges beredskap och minska sarbarhet i samband med krigs- och krissituationer. Det
foreligger saledes atskilliga motiv till att staten ska ta ett 6vergripande ansvar for att starka
kollektivtrafiken langsiktigt.
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4) Formansskatt pa kollektivtrafik bor tas bort

Det ar klokt att staten ger stod till kollektivtrafik, men dven arbetsgivare bor uppmuntras att
underlatta for att de anstalldas resor i hogre utstrackning sker med kollektiva fardmedel istallet for bil.
Nuvarande formansskatt pa kollektivtrafikstdd som arbetsgivare erbjuder sina anstdllda beskattas
som en I6neférman, vilket goér det dyrare for bade arbetsgivare och anstallda att valja hallbart
resande. Att ta bort féormansskatten for kollektivtrafikstod gor det mer enklare att resa energieffektivt
och underlattar for regionala trafikforetag, kollektivtrafikforetag och de anstdllda inom
kollektivtrafiken.

5) Fardmedelsneutrala reseavdrag

Nu gdllande regler for reseavdrag gynnar bilresor framfor kollektivtrafik och leder till 6kat beroende
av fossil energi samt minskat resande med tag och buss. En fardmedelsneutral modell gér systemet
mer rattvist och hallbart — samma skattelattnad fér samma avstand, oavsett det géller bil,
kollektivtrafik eller cykel.

6) Langsiktiga villkor for nattagstrafik via ett separat anslag i statsbudgeten

Nattag kan inte, som ett dagtag, nyttjas fram och tillbaka flera ganger under dygnet. Sov- och
liggvagnar rymmer farre passagerare jamfort med dagtag. Det gor att grundkostnaden ar hog. |
regeringens varbudget 2026 fanns inga nya anslag till nattag. Nattagen kors i dag genom ett nddavtal
som |l6per ut den 31/12 i ar. Fran och med 13/4 halverade Trafikverket trafiken till 6vre Norrland for
att fa ner kostnaderna. Man har haft tva nattliga linjer till 6vre Norrland varje dygn. Fran 13/4 vander
den ena efter omkring halva vagen —i Umea. Saval civil som militar beredskap motiverar ett statligt
ansvar och atagande for trafik med nattag. Nattagen ar viktiga for turistnaring, regionalpolitik och
grupper med lag inkomst.



