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SKR - Remiss av promemorian Tillfalligt
statsbidrag for sankta priser i kollektivtrafiken

Sammanfattning (SKR:s sammanfattande
stallningstaganden)

e SKR ser positivt pa regeringens initiativ till att bidra till en mer attraktiv
kollektivtrafik men anser att dven fardtjanst ska inga.

o SKR anser att det dr avgorande att den férordning som nu remitteras
speglar de villkor som faktiskt kommer att gilla.

e Det dr mycket svart att bedoma om bidraget ger full kostnadstidckning och
modellen medger inte ersittning for tillkommande kostnader. SKR menar
att detta innebér ett ekonomiskt risktagande for de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna.

e SKR framhaller att tillfdlliga prisatgirder ger begrinsade och kortvariga
effekter. SKR efterlyser langsiktiga och stabila finansieringslosningar och
ser fram emot en fortsatt dialog om satsningar som gagnar okat resande
med kollektivtrafiken.

Allmanna synpunkter

Positivt att starka kollektivtrafiken

SKR ser positivt pa regeringens initiativ till att bidra till en mer attraktiv
kollektivtrafik och bidra till att fler véljer hallbara resalternativ. Légre biljettpriser
kan sénka trosklarna for hallbart resande och bidra till 6kad tillgédnglighet. SKR
anser att dven fardtjanst ska omfattas. Annars riskerar initiativet att inte né alla de
resendrer som dr beroende av samhéllets transporter for arbete och vardag.
Kollektivtrafikens aktorer, inklusive SKR, har enats om det nationella malet att 4
av 10 motoriserade resor ska vara kollektiva ar 2030. SKR har péatalat att dagens
finansieringsmodeller inte rdcker till och att ekonomiska styrmedel 4r en
avgorande faktor for att fa fler att resa kollektivt.

Forberedelser har paborjats och forutsattningarna maste ligga fast

Genomforandetiden dr mycket kort och forberedelsearbete har redan inletts hos de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna. Staten har ddrmed i praktiken initierat ett
omfattande arbete redan innan férordningen ar beslutad.
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Mot denna bakgrund dr det avgorande att den forordning som nu remitteras
speglar de villkor som faktiskt kommer att gélla. Regionala kollektiv-
trafikmyndigheter har under betydande tidspress redan behdvt fatta politiska
beslut, planera anpassningar av biljettsystem, information till resenérer, sett over
affarsregler, avtalsrelationer, samt trafikutbud. Staten maste darfor ta ansvar for
att de forutsittningar som nu kommuniceras ocksa géller hela vigen till det
faktiska genomforandet. Det enda som mdjligen kan gagna den fortsatta processen
ar vissa fortydliganden som ror anvéandning, aktivering och forséljning av
manadsbiljetter. Sddana dndringar behdover kommuniceras omgéende.

Betydande osikerhet kring finansiering och kostnadstéckning

I forslaget till forordning anges att bidrag for sdnkning av priset pa manadsbiljetter
far lamnas i den utstrackning medel finns tillgéngliga. I den extra
andringsbudgeten foreslas 6,5 miljarder kronor, vilket enligt regeringens
bedomning ska majliggora full ersittning till de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna under den aktuella perioden.

SKR har inte haft mgjlighet att bedoma om det foreslagna beloppet ar tillrackligt,
men instimmer i promemorians bedomning att effekterna pé resande och
beteendemonster dr svara att forutse. SKR vill samtidigt understryka att ett okat
antal sdlda manadsbiljetter inte nddvéandigtvis innebar 6kade intikter, eftersom
dessa kan 0ka pa bekostnad av andra biljettyper som kan ha storre betydelse for
intéktsnivderna. Sammantaget innebér detta att det &r mycket svart att bedéma om
bidraget ger full kostnadstidckning, vilket medfor ett betydande ekonomiskt
risktagande for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna.

Enligt forslaget ska bidraget berdknas utifran antalet sdlda manadsbiljetter med
sankt pris. SKR konstaterar att flera relevanta kostnadsposter inte beaktas. Det
géller exempelvis kostnader for utokat trafikutbud till f6ljd av 6kad efterfragan,
administrativa och systemrelaterade anpassningar, informations- och
inférandekostnader samt intdktsbortfall till f6ljd av forandrad biljettmix. Dessa
kostnader belastar kommuner och regioner utan motsvarande erséttning.

SKR ser positivt pa att ansokningsforfarandet ar uppdelat i tre perioder, vilket
mdjliggdr en successiv uppfoljning av forutsittningarna. Samtidigt sékerstéller
modellen varken full kostnadstéickning eller ersittning for tillkommande
kostnader. SKR avser dérfor att I6pande folja reformens kostnader med stéd av
medlemmarna.

Stodet betalas ut i efterhand. Intéktsbortfallet uppstér redan tidigare, vilket innebér
ett initialt likviditetstapp for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna, med
uteblivna intékter som f6ljd. SKR anser dérfor att handldggningen hos
Naturvérdsverket méste ske skyndsamt, och att forordningen éven bor reglera en
tidsram for utbetalningarna, lampligen senast en manad efter att redovisningen har
lamnats in.

Behov av langsiktighet och béttre forutsattningar for 6kat resande

Stodet foreslas vara tidsbegrénsat till andra halvaret 2026, vilket kan bidra till ett
okat resande under perioden. Erfarenheter visar dock att kortsiktiga subventioner i
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begrénsad utstrickning paverkar langsiktiga resmonster och riskerar att skapa
ryckighet i systemet.

SKR vill framhélla att priset 4r en viktig, men inte avgorande, faktor for resande.
Utbud, tillforlitlighet och tillgdnglighet har minst lika stor betydelse. Det finns
dessutom en fordelningspolitisk effekt som innebér att dtgérden kan fa storst
genomslag i omraden dér kollektivtrafiken redan &r val utbyggd.

For att uppna varaktiga effekter och ett okat kollektivt resande krivs stabila
planeringsforutsittningar, ldngsiktiga finansieringslosningar samt investeringar i
kapacitet och infrastruktur. Vid en mojlig fortsittning av statligt stod for
reducerade biljettpriser efterlyser SKR 6kad flexibilitet i genomforandet,
mojlighet till regionala anpassningar, en tydligare ersittningsmodell som dven
beaktar indirekta kostnader samt en mer realistisk implementeringstid.

SKR ser fram emot en fortsatt dialog med regeringen om satsningar och
investeringar som dver tid gagnar okat resande med kollektivtrafiken.

Sveriges Kommuner och Regioner
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