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Remissvar - av promemorian Tillfélligt
statsbidrag for sankta priser i kollektivtrafiken

Téagforetagen dr en bransch- och arbetsgivarorganisation med cirka 100
medlemmar som har nirmare 19 000 medarbetare. Bland medlemmarna finns de
flesta av Sveriges aktiva tdgoperatorer och ett flertal jarnvagsinfrastrukturforetag.

Tagforetagen har tagit del av promemorian Tillfélligt statsbidrag for sdnkta priser
1 kollektivtrafiken KN2026/01173.

Tagforetagens yttrande
Sammanfattning

Tagforetagen har 1 tidigare remissvar, liksom inom ramen for arbetet 4 av 10
tillsammans med Sveriges Bussforetag och Svensk Kollektivtrafik, pekat pa att
dagens styrmedel inte dr transportneutrala. I flera avseenden gynnar de i stéllet
bilresor framfor kollektivtrafik. Mot denna bakgrund &r det nu aktuella forslaget
om ett tillfalligt statsbidrag for att sédnka priset pd ménadsbiljetter i
kollektivtrafiken ett positivt steg i rétt riktning.

Samtidigt behdver forslaget séttas in 1 ett bredare transport- och skattepolitiskt
sammanhang. De samlade styrmedlen priglas fortfarande av betydande obalanser
mellan trafikslagen. Detta giller inte minst skattesystemets utformning, dar olika
regelverk och ekonomiska incitament sammantaget gor det relativt mer
fordelaktigt att vélja bilen. Staten har dessutom vid upprepade tillféllen,
exempelvis genom sdnkt skatt pd bensin och diesel, bidragit till att ytterligare
starka vigtrafikens konkurrenskraft.

Tagforetagen ser mot denna bakgrund en tydlig risk i att det aktuella forslaget ar
tidsbegrénsat. Tillfélliga subventioner av kollektivtrafikens biljettpriser riskerar
att fungera som en kompensation for, snarare &n en korrigering av, de
underliggande strukturella obalanser som préglar transportsystemet.

Tagforetagen anser darfor att dtgérder av detta slag bor ges en mer langsiktig
inriktning. En kommande regering, oavsett politisk sammanséttning, bor dverviga
hur denna typ av satsningar kan permanentas som en del av en bredare politik for
att 4stadkomma mer réttvisa konkurrensvillkor mellan trafikslagen. En sénkning
av taxorna i den upphandlade kollektivtrafiken bidrar till att stérka
kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bilen, vilket &r positivt.
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Samtidigt kvarstar och forstirks snedvridningen mellan upphandlad och
kommersiell tagtrafik. Pendlare med manadskort for strickor och reserelationer
dér pendlingen sker i kommersiella tdg 1dmnas i1 praktiken utan motsvarande stod.
Samtidigt blir prisskillnaden mellan de redan subventionerade biljettyper som
omfattas och de enkelbiljetter och kommersiellt prissatta biljetter som inte
omfattas dnnu storre. Detta riskerar att forsvaga forutséttningarna for
kommersiellt driven trafik och forstdrka obalanserna i1 systemet.

Parallellt aktualiseras behovet av en vélfungerande och kapacitetsstark
jarnvagsinfrastruktur och fordonsflotta. Det dr svart att fullt ut bedoma
efterfrageeffekten av prissdnkningen, men det &r rimligt att anta att det blir ett
Okat resande. Om detta inte snabbt kan mdtas med fler avgangar kommer det att
bli 6kad trangsel pa befintliga tag.

Forslaget innehall i sammanfattning

Forslaget innebir att regionala kollektivtrafikmyndigheter kan fa statligt bidrag
for att halvera priset pd ménadsbiljetter under perioden 1 juli—1 december 2026.
Bidraget berdknas utifrdn antalet sélda rabatterade biljetter och utgar som hel
finansiering av prissdnkningen, med en proportionell nedjustering om tillgéngliga
medel inte &r tillrackliga. Ansdkan provas av Naturvirdsverket vid tre fasta
ansokningstillfillen, och stodet omfattar &ven gransdverskridande biljetter till
Kopenhamn.

Téagforetagens allminna omdome

Tagforetagen anser att forslaget ligger i linje med ambitionen att stiarka
kollektivtrafikens attraktivitet och gora det mer ekonomiskt fordelaktigt att resa
kollektivt. P4 kort sikt kan atgiarden bidra till ett 6kat resande och diarigenom
stirka kollektivtrafikens marknadsandel.

Tagforetagen har i tidigare remissvar, liksom inom ramen for arbetet 4 av 10
tillsammans med Sveriges Bussforetag och Svensk Kollektivtrafik, pekat pa att
dagens styrmedel inte dr transportneutrala. I flera avseenden gynnar dessa bilresor
framfor kollektivtrafik.

Detta géller inte minst skattesystemets utformning, dér olika regelverk och
ekonomiska incitament sammantaget gor det relativt mer fordelaktigt att vdlja
bilen. Staten har dérutdver vid upprepade tillfallen, exempelvis genom sénkt skatt
pa bensin och diesel, bidragit till att ytterligare stirka vigtrafikens
konkurrenskraft. Sammantaget innebér detta att kollektivtrafiken verkar under
mindre gynnsamma ekonomiska forutséttningar dn konkurrerande fardmedel.

Mot denna bakgrund &r det aktuella forslaget ett positivt steg i rétt riktning, men
det adresserar inte de underliggande strukturella obalanser som praglar
transportsystemet.



Risker med tidsbegrinsning

Tagforetagen ser en tydlig risk i att forslaget ar tidsbegrénsat. Tillfalliga
subventioner av kollektivtrafikens biljettpriser riskerar att fungera som en
kompensation for, snarare dn en korrigering av, de grundlaggande obalanser som
finns mellan trafikslagen.

Denna problematik forstirks om staten samtidigt genom andra atgérder bidrar till
att sinka kostnaderna for bilresande. Om exempelvis skatten pé bensin och diesel
reduceras riskerar effekten av stodet till kollektivtrafiken att helt eller delvis
motverkas.

Ur ett ndringspolitiskt perspektiv dr det darfor centralt att politiken utformas
samlat och langsiktigt. For att skapa réttvisa konkurrensvillkor mellan trafikslagen
krévs stabila och transportneutrala styrmedel som verkar i samma riktning 6ver

tid.

Tagforetagen anser darfor att atgérder av detta slag bor ges en mer varaktig
inriktning. En kommande regering, oavsett politisk sammansattning, bor overviga
hur satsningar som stérker kollektivtrafikens konkurrenskraft kan utformas
langsiktigt i syfte att korrigera dagens strukturella obalanser.

De snedvridna konkurrensvillkoren mellan upphandlad och kommersiell
tagtrafik forstirks

En kraftig sdnkning av taxorna i den upphandlade kollektivtrafiken jadmnar ut
villkoren mellan kollektivt &kande och bil. Detta &r ett positivt och rimligt steg i
ritt riktning. Samtidigt riskerar de snedvridna konkurrensforutsittningarna mellan
upphandlad och kommersiell tagtrafik att forstirkas.

Medan de resenidrer som fardas med de regionala trafikmyndigheternas
manadskort far en kraftig prissdnkning, lamnas de resenirer som pendlar pa
strickor med kommersiella tdg utan motsvarande kompensation. Det kan t.ex.
handla om pendlare med ménadskort pa strickan Gévle-Stockholm, nagot som
kommer att uppfattas som oréttvist och svért att forklara.

Vidare innebir forslaget att prisskillnaden mellan redan subventionerade
biljettyper som omfattas av prissdnkningen, och de enkelbiljetter och
kommersiellt prissatta biljetter som inte gor det, blir &nnu storre. Det riskerar att
ytterligare forsvaga forutsittningarna for kommersiellt driven trafik 1 férhallande
till upphandlad trafik och forstérka obalanserna i systemet.

Okade behov av fungerande och kapacitetsstark infrastruktur
Det dr svart att fullt ut bedoma efterfrageeffekten av den prissdnkning av

manadskort som nu foreslds, men det dr rimligt att anta att det blir betydligt fler
som koper manadskort och att det sammantaget blir ett nettotillskott av resenérer.



Om detta inte snabbt kan mdtas med fler avgédngar kommer det att bli 6kad
trangsel pa befintliga tdg. Med andra ord aktualiseras och forstirks d&ven behoven
av en vilfungerande och kapacitetsstark infrastruktur och fordonsflotta, sarskilt
om effekten pa resandet blir bestaende.

For Tagforetagen den 11 juni 2026

Pierre Sandberg Markus Lagerquist
Forbundsdirektor Senior Néringspolitisk expert
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