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Lagrddsremissens huvudsakliga innehall

I lagradsremissen foreslds vissa lagindringar i syfte att underlétta for
sjofartsndringen. Det foreslds att registreringen av mindre skepp for-
enklas. Detta astadkoms genom att storleksmétten for indelningen av
fartyg i skepp och batar dndras. Valet av storleksmatt innebdr i vissa
avseenden en anpassning till de nya storleksmétt som nyligen antagits av
riksdagen betriffande vissa sjosdkerhetskravkrav, t.ex. krav pa s.k. fart-
certifikat (se prop. 2016/17:135). Det foreslas ocksa att det infors en
mdjlighet till villkorad registrering i fartygsregistret i syfte att underlitta
overforingen av skepp som forvérvats i utlandet. Det foreslas vidare att
ratten till skeppsnamn avvecklas.
Lagéndringarna foreslés trdda i kraft den 1 februari 2018.
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1 Beslut

Regeringen har beslutat att inhdmta Lagradets yttrande over forslag till
1.lag om é&ndring i lagen (1979:377) om registrering av batar for
yrkesmaéssig sjofart m.m.,
2. lag om andring i sjolagen (1994:1009),
3. lag om dndring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi.



2 Lagtext

2.1 Forslag till lag om dndring 1 lagen (1979:377)
om registrering av batar for yrkesmaissig sjofart
m.m.

Enligt riksdagens beslut foreskrivs att forfattningsrubriken och 4 §
lagen (1979:377) om registrering av batar for yrkesmaissig sjofart m.m.

ska ha foljande lydelse.
Nuvarande lydelse
Lag (1979:377) om registre-

ring av batar for yrkesmissig
sjofart m.m.

Foreslagen lydelse

Lag (1979:377) om registre-
ring av batar

4§

I fartygsregistrets batdel skall
foras in varje bat som anges i
andra stycket, om bdten anvinds
yrkesmdssigt till befordran av
gods eller passagerare, till bogse-
ring eller bdrgning, till fiske eller
annan fangst eller till uthyrning
till allmédnheten och bdtens skrov
har en storsta lingd av minst fem
meter. Aven mindre passagerar-
batar skall foras in i fartygsregist-
rets batdel, om de dr konstruerade
sa att de kan fora fler dn tolv
passagerare.

Forsta stycket giller varje bat
som

1. skall anses som svensk enligt
1 kap. 1 § eller 1 b § forsta stycket
sjolagen (1994.:1009),

2. vanligen finns i Sverige och
vars dgare dr bosatt hdr, eller

3. uppfyller de forutsdttningar
som anges for skepp i 2kap. 1§
andra stycket 1 sjolagen och vars
dgare anmdler bdten for registre-
ring.

! Senaste lydelse 2001:379.

I fartygsregistrets batdel ska fo-
ras in varje bat vars skrov har en
storsta langd av minst 15 meter
och som

1. ska anses som svensk enligt
1 kap. 1 § eller 1 b § forsta stycket
sjolagen (1994:1009),

2. vanligen finns i Sverige och
vars dgare dr bosatt hdr, eller

3. uppfyller de forutsdttningar
som anges for skepp i 2 kap. 1§
andra stycket 1 sjolagen och vars
dgare anmdler bdten for registre-
ring.

Utover detta ska varje bat som
uppfyller  forutsdttningarna i
forsta stycket 1, 2 eller 3, utom i
fraga om skrovets stérsta lingd,
foras in i fartygsregistrets bdtdel
om bdten anvinds yrkesmdssigt

1. till befordran av passagerare
och dr konstruerad for att fora fler
dn tolv sddana eller vars skrov har
en storsta lingd av minst fem
meter,

2. till befordran av gods, till
bogsering eller bdrgning eller till
uthyrning till allmdnheten och
batens skrov har en stérsta lingd



Regeringen fdr efter overens-
kommelse med frimmande makt
forordna om registreringsplikt
dven for annan fiskebat &n som
avses 1 forsta stycket.

av minst fem meter, eller

3.1 havet till fiske eller annan
fangst eller om den anvinds i
sddant syfte i andra vattendrag dn
havet och bdtens skrov har en
storsta ldngd av minst fem meter.

Regeringen fdar meddela fore-
skrifter om undantag fran kravet
pd registrering i fartygsregistrets
batdel for bdatar som dgs av staten
och som anvdnds uteslutande for
statsdndamadl.

Regeringen fdr, efter dverens-
kommelse med frammande makt,
meddela foreskrifter om registre-
ringsplikt dven for annan fiskebat
dn som avses i andra stycket 3.

Denna lag trader i kraft den 1 februari 2018.



2.2
(1994:1009)

Forslag till lag om dndring 1 sjélagen

Hirigenom foreskrivs i fraga om sjolagen (1994:1009)"
dels att 2 kap. 5 § ska upphora att gilla,
dels att 1 kap. 2 och 6 §§ och 2 kap. 15, 24 och 25 §§ ska ha foljande

lydelse.

Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse
1 kap
2§

Fartyg, vars skrov har en storsta
langd av minst tolv meter och en
storsta bredd av minst fyra meter,
betecknas skepp. Annat fartyg
kallas bat.

Den myndighet som regeringen
bestimmer (registermyndigheten)
skall med hjélp av automatiserad
behandling fora ett register, be-
namnt fartygsregistret, dar infor-
mationen skall vara uppdelad i

Fartyg, vars skrov har en storsta
langd som overstiger 24 meter,
betecknas skepp. Andra fartyg
kallas bat.

Den myndighet som regeringen
bestdmmer (registermyndigheten)
ska med hjdlp av automatiserad
behandling fora ett register, be-
namnt fartygsregistret, dar infor-
mationen ska vara uppdelad i

1. en skeppsdel som innehéller uppgifter om svenska skepp,

2. en bétdel som innehaller upp-
gifter om bétar som registrerats
enligt lagen (1979:377) om regi-
strering av batar for yrkesmdssig
sjofart m.m.,

2. en bétdel som innehaller upp-
gifter om bétar som registrerats
enligt lagen (1979:377) om regi-
strering av batar,

3. en skeppsbyggnadsdel som innehaller uppgifter om skepp under

byggnad i Sverige.

Ett skepp som fors in i fartygs-
registrets skeppsdel skall ha ett
namn. Namnet bestims av dgaren.
Det skall tydligt skilja sig frdan
andra skeppsnamn i fartygsregist-
rets skeppsdel och far inte gora
intrang i ett sdrprdglat namnskick,
som anvinds av en annan skepps-
dgare.

Registermyndigheten far fore-
lagga dgaren att inom en viss tid
bestimma ett namn som uppfyller

! Senaste lydelse av 2 kap. 5 § 2001:384.
? Senaste lydelse 2001:384.

6§’

Ett skepp som fors in i fartygs-
registrets skeppsdel ska ha ett
namn. Namnet bestdms av dgaren.
Ett namn som dr dgnat att vicka
anstét far dock inte registreras.

Registermyndigheten far besluta
att foreligga &dgaren att inom en
viss tid bestimma ett namn. Ett

? Senaste lydelse 2001:384. Andringen innebir bl.a. att tredje stycket upphivs.



kraven i forsta stycket. I foreldg-
gandet far vite sdttas ut.

Namnet far dndras endast om
skeppet eller stérre andel i skeppet
dn hilften dvergar till en ny dgare
eller om det finns sdrskilda skdl
for det.

beslut om foreldggande far fore-
nas med vite.

2 kap.
15§

Registerdrenden &r drenden om

1. registrering eller avregistrering av skepp eller skeppsbygge,
2. inskrivning av forvérv av skepp eller skeppsbygge,

3.inteckning 1 skepp eller

skeppsbygge,

4. inskrivning av forbehall om
skeppsnamn, och
5. annan inforing i fartygsregist-
rets skepps- eller skeppsbygg-
nadsdel som gors pd grund av
foreskrift i en lag eller annan
forfattning.

3. inteckning i eller
skeppsbygge, och

4. annan inforing i fartygsregist-
rets skepps- eller skeppsbygg-
nadsdel som gors pa grund av
foreskrift i en lag eller annan

forfattning.

skepp

Registerdrenden tas upp pé inskrivningsdag. S&dan halls till klockan
tolv varje mandag, tisdag, onsdag, torsdag och fredag, som inte ar helg-
dag. Som helgdag anses dven midsommarafton, julafton och nyarsafton.
En anmalan eller ansdkan som kommer in efter klockan tolv anses gjord

foljande inskrivningsdag.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdimmer far
meddela ndrmare foreskrifter om
registrerings- och inskrivnings-
forfarandet och far ddrvid fore-
skriva skyldighet for &4gare av
skepp samt tillverkare och &dgare
av registrerat skeppsbygge att till
registermyndigheten anmaéla for-
héllanden som myndigheten beho-
ver kénna till for en dndamaélsenlig
registerforing.

* Senaste lydelse 2001:384.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om skyldig-
het for dgare av skepp samt till-
verkare och dgare av registrerade
skeppsbyggen att till registermyn-
digheten anméla forhallanden som
myndigheten behover kinna till
for en &dndamalsenlig registerfo-
ring.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdmmer kan
med stod av 8 kap. 7§ meddela
ytterligare foreskrifter om regi-
strerings- och  inskrivningsfor-
farandet.



24 §°

En ansdkan enligt 4 § att in-
skrivning av villkorlig dganderétt
skall avforas ur registret skall
avslas om bestdmmelsen i 20 §
forsta stycket inte har iakttagits
eller om det inte visas att forvérva-
ren forlorat sin rétt.

En anmilan av ett skepp eller
skeppsbygge for avregistrering
skall avslds om bestimmelsen i
20 § forsta stycket inte har iaktta-
gits eller om grund for atgirden
inte finns enligt 6 §. Vid avregi-
strering med anledning av forvérv
skall bestimmelserna i 23 § forsta
stycket 4-10 och andra stycket
tillimpas.

En ansdkan om att skeppsnamn
skall skrivas in i eller avforas ur
fartygsregistrets skeppsdel skall
avslds, om bestdmmelsen i 20 §
forsta stycket inte har iakttagits
eller om det inte finns ndgon for-
utsdttning for dtgdrden enligt 5 §.

En ansokan enligt 4 § att in-
skrivning av villkorlig dganderétt
ska avforas ur registret ska avslas
om bestdmmelsen 1 20§ forsta
stycket inte har iakttagits eller om
det inte visas att forvérvaren forlo-
rat sin rétt.

En anmilan av ett skepp eller
skeppsbygge for avregistrering ska
avsldas om bestimmelsen 1 20 §
forsta stycket inte har iakttagits
eller om grund for atgédrden inte
finns enligt 6 §. Vid avregistrering
med anledning av forvarv ska
bestimmelserna 1 23§ forsta
stycket 4-10 och andra stycket
tillampas.

En ansdkan om att skeppsnamn
ska skrivas in 1 eller avforas ur
fartygsregistrets  skeppsdel ska
avslds, om bestdmmelsen i 20 §
forsta stycket inte har iakttagits.

25 §°
Om ett utlindskt skepp har blivit svenskt eller begirts registrerat hir,
far det foras in i fartygsregistrets skeppsdel endast om det visas att skep-
pet inte ar infort i motsvarande register i sitt tidigare hemland eller att det
kommer att avforas ur ett sdédant register med verkan fran den dag da det

registreras hér i landet.

Ar skeppet nybyggt utomlands
skall det dessutom visas att ratt till
skeppet inte &r inskriven i skepps-
byggnadsregister 1 vederborande
frdmmande stat eller att sddan ratt
kommer att avféras med verkan
fran den dag da skeppet registreras
héir i landet. Detta giller ocksa i
fraga om inforing i det svenska
fartygsregistrets skeppsbyggnads-
del av skepp under byggnad som
har forvérvats fran utlandet.

° Senaste lydelse 2001:384.
¢ Senaste lydelse 2001:384.

Ar skeppet nybyggt utomlands
ska det dessutom visas att ratt till
skeppet inte &r inskriven i skepps-
byggnadsregister i det landet eller
att sadan rétt kommer att avforas
med verkan fran den dag da skep-
pet registreras i Sverige. Detta
géller ocksa i fraga om inforing i
det svenska  fartygsregistrets
skeppsbyggnadsdel av skepp un-
der byggnad som har forvirvats
frén utlandet.

Pd ansokan kan dock ett skepp
villkorligt registreras i det svenska



fartygsregistrets skeppsdel under
en period om hégst en mdnad om
det dr nédvdndigt for att skeppet
ska kunna slutgiltigt avregistreras
i det utlindska registret. En villko-
rad registrering medfor inte ndgon
rdtt till inskrivning av dgande-
rétten eller inteckningar. En vill-
korad registrering ska sdrskilt
antecknas i fartygsregistrets
skeppsdel. Har fartyget inte slut-
giltigt avregistrerats i det ut-
ldndska registret ndr den utsatta
tiden loper ut forfaller den villko-
rade registreringen. Detta gdller
ocksa i fraga om villkorad regi-
strering [ det svenska fartygs-
registrets skeppsbyggnadsdel av
skepp under byggnad som har
forvdrvats fran utlandet.

Om ett skepp eller skeppsbygge
skall avregistreras for att registre-
ras utomlands, skall pa sokandens
begédran beslutas att egendomen
skall avforas ur registret den dag
dad den fors in i det utlindska
registret.  Avregistreringen  far
verkan fran dagen for den nya
registreringen.

Om ett skepp eller skeppsbygge
ska avregistreras for att registreras
utomlands, ska det pa sdkandens
begdran beslutas att egendomen
ska avforas ur registret den dag da
den fors in i det utlindska regi-
stret. Avregistreringen far verkan
frén dagen for den nya registre-
ringen.

1. Denna lag tréder i kraft den 1 februari 2018.

2. Batar som é&r registrerade i fartygsregistrets skeppsdel ska dverforas
till fartygsregistrets bétdel.

3. Vad som ségs i punkt 2 géller dock inte om inteckning sokts eller
beviljats 1 baten fore ikrafttradandet. Upphdr sadan bét att besviras av
inteckning efter ikrafttriidandet ska en dverforing omedelbart ske. Over-
foringen ska pa lampligt sétt meddelas dgaren.

4. Sa lange en bat till f6ljd av punkt 3 fortfarande &r upptagen i fartygs-
registrets skeppsdel ska den fortsatt behandlas som ett skepp. Nya
inteckningar far dock inte beviljas.

5. Ett skeppsbygge som ska bli ett fartyg med en storsta skrovlangd
som inte dverstiger 24 meter och som vid ikrafttridandet ar registrerat i
fartygsregistrets skeppsbyggnadsdel ska inte avforas ur det registret pa
grund av sin skrovliangd och ska fortsatt behandlas som ett skeppsbygge.
Om en inteckning géller, soks eller beviljas i ett sddant skeppsbygge
tillimpas bestimmelserna om registrering i fartygsregistrets skeppsdel.
Om baten registreras i fartygsregistrets skeppsdel, ska &dven en inteckning
som géller i bygget och en inforing som ror inteckningen foras over dit.
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6. Upphor en bat som avses i punkt 5 att besvéras av inteckning, ska
fartyget omedelbart overforas till fartygsregistrets batdel. Overforingen
ska pa lampligt sitt meddelas dgaren.

7. En bat som till f6ljd av punkten 5 &r upptagen i fartygsregistrets
skeppsdel ska fortsatt behandlas som ett skepp. Nya inteckningar far
dock inte beviljas.

8. Sadan 6verforing som avses i punkt 2, 3 och 6 far fram till och med
den 1 februari 2020 genomfdras utan beaktande av reglerna om inskriv-
ningsdagar.



2.3 Forslag till lag om dndring 1 lagen (1994:1776)

om skatt pa energi

Hérigenom foreskrivs att 1 kap. 6 § lagen (1994:1776) om skatt pa

energi ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.

Med skepp forstds fartyg vars
skrov har en storsta lingd av minst
tolv meter och en stdrsta bredd av
minst fyra meter. Med batar avses
andra fartyg.

6§

Med skepp avses i denna lag
fartyg vars skrov har en storsta
laingd av minst tolv meter och en
storsta bredd av minst fyra meter.
Med batar avses andra fartyg.

Denna lag trader i kraft den 1 februari 2018.

11
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3 Arendet och dess beredning

Den 20 januari 2014 sléts en dverenskommelse mellan Néringsdeparte-
mentet och Stockholms universitet om att lata utreda flera olika fragor
om regelforenkling for sjofarten. Universitetet utsdg sedan docent Johan
Schelin vid Axel Ax:son Johnsons institut for sjordtt och annan transport-
ratt, Juridiska fakulteten, att utreda fragorna. Till utredningen har varit
knuten en referensgrupp med representanter for Transportstyrelsen,
Svenska Bankforeningen, Svensk Sjofart samt vissa advokater som han-
terar fragor om finansiering och registrering av fartyg. Inom ramen for
utredningen har &ven foretrddare for Skargardsredarna, Sjdsportens Sam-
arbetsdelegation (SSD) och Sweboat konsulterats. Samrad har skett med
Havs- och vattenmyndigheten.

Utredningen redovisades den 1 juli 2015 i form av en promemoria med
titeln Regelforenklingar for sjofarten. Daérefter remitterades prome-
morian. Denna lagradsremiss tar bara upp vissa delar av promemorians
forslag (avsnitt 3.3, del av 4.3, 5 och 10). Promemorians lagforslag finns
i bilaga 1. En forteckning Over remissinstanserna finns i bilaga 2. En
sammanstéllning 6ver remissyttrandena finns tillgénglig i Néringsde-
partementet (dnr 2013/05746/MRT).

Promemorians forslag i frdga om 3 kap. 1 och 4 §§ fartygssikerhets-
lagen (2003:364) tas inte heller upp i denna lagradsremiss trots att de har
en viss koppling till remissens Ovriga forslag. Skélet till detta ar att de
redan tagits upp i propositionen Ett fordndrat tillsynssystem for natio-
nella fartyg (prop. 2016/17:135).



4 Bakgrund

I syfte att frimja den svenska sjofartsniringens konkurrenskraft antog
den dévarande regeringen den 17 januari 2013 en handlingsplan for den
svenska sjofartsnaringen (dnr N2013/00342/TE). I planen uttalas att den
svenska sjofartsnéringen ir av stor betydelse for landet. Andamalsenliga
sjotransporter ar viktiga for den svenska exportindustrin och den svenska
utrikeshandeln. Sjofartsnédringen utgdr dven en betydelsefull del av det
s.k. maritima klustret. Utveckling och tillverkning av utrustning till far-
tyg samt driften av hamnar och terminaler kréver erfarenhet fran arbete
till sjoss. Existensen av en svensk handelsflotta &r ocksa av betydelse for
Sveriges mojligheter att fortsatt kunna paverka och vara padrivande i
sjofartsfragor pa internationell niva, sérskilt i miljo- och sikerhetsfragor.

Handlingsplanen innehéller en rad forslag till foretagsfrimjande och
transportpolitiska atgirder i syfte att stirka den svenska sjofartsniringens
konkurrenskraft. Det har bland annat resulterat i att sjofartsstodet utvid-
gats till att omfatta fler fartygskategorier. Vidare infoérdes ett tonnage-
skattesystem den 1 januari 2017 genom att propositionen Ett svenskt
tonnageskattesystem (prop. 2015/16:127) antogs av riksdagen den
28 september 2016. Inom ramen for ett projekt inom Transportstyrelsen
tas nya nationella foreskrifter fram och ett nytt tillsynssystem genomfors.
Foreskrifterna bygger pa funktionsbaserade krav och syftar till att for-
enkla for den nationella sjofartsbranschen och skapa utrymme for ny
teknik och innovation. Tillsynssystemet bygger pé delegering och egen-
kontroll, dér branschen sjilv tar ett stdrre ansvar for tillsynen av svenska
fartyg. Lagéndringar som behovs for detta tas upp i propositionen Ett
fordndrat tillsynssystem for nationella fartyg (prop. 2016/17:135).

Andra delar av handlingsplanen behandlas i promemorian Regel-
forenkling for sjofarten och tas upp i denna lagradsremiss. 1 handlings-
planen anges t.ex. att det finns ett behov av att forenkla vissa bestimmel-
ser 1 anslutning till fartygsregistret i syfte att forbéttra foretagsklimatet
inom sjofartsnédringen. Forenklingen tar sikte pa olika delar av sjofarts-
ndringen. Betraffande de rederier som bedriver storsjofart ar det fraga om
att underlétta in- och utflaggning av skepp i samband med kdp och for-
sidljningar av dessa. I friga om de mindre rederierna, fritidsbatforetagen
och fiskerindringen gor sig andra behov av forenkling gillande. Hér finns
ett behov av att forenkla registreringen av mindre skepp i syfte att
underlétta framfor allt administrationen for de mindre skdrgardsrede-
rierna samt for tillverkare och séljare av fritidsbatar. Aven andra niringar
som exempelvis bankndringen berdrs av sddana regelforenklingar
eftersom registreringen av savél skepp som batar dr nédra kopplad till
finansieringen av dessa.
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5 Villkorad registrering och skeppsnamn

5.1 Villkorad registrering

Regeringens forslag: En mojlighet till villkorad registrering ska inforas i
syfte att underldtta Gverforingen av skepp som forvérvats i utlandet till
det svenska fartygsregistret. P4 ansokan ska darfor ett skepp villkorligt
registreras i det svenska fartygsregistrets skeppsdel under en period om
hogst en méanad om det dr nddvandigt for att skeppet ska kunna slutgiltigt
avregistreras 1 det utldndska registret. En villkorad registrering ska inte
medfora nagon rétt till inskrivning av dganderitten eller inteckningar. En
villkorad registrering ska sirskilt antecknas i fartygsregistrets skeppsdel.
Har fartyget inte slutgiltigt avregistrerats i det utlindska registret nir den
utsatta tiden l6per ut ska den villkorade registreringen forfalla. Detta ska
ocksa gilla i fraga om villkorad registrering i det svenska fartygsregist-
rets skeppsbyggnadsdel av skepp under byggnad som har forvérvats fran
utlandet.

Promemorians forslag: Overensstimmer med regeringens. Vissa
redaktionella och sprékliga dndringar har dock gjorts.

Remissinstanserna: Flertalet remissinstanser tillstyrker eller erinrar
inte mot forslaget men flera lamnar ocksa synpunkter i sak. Transport-
styrelsen framhaller att forslaget inte anger om det ska vara mojligt att
beviljas villkorad registrering flera gdnger for samma skepp och i sé fall
med vilket tidsmellanrum. Styrelsen reser ocksé fragan om det av forfatt-
ning bor framga att dessa fartyg far svensk nationalitet och att styrelsen
overtar tillsynsansvaret. Svensk Sjofart tillstyrker forslaget om villkorad
registering dé det underléttar Gverforingen av ett fartyg fran ett utlandskt
fartygsregister till det svenska. Advokatsamfundet framhéller att vid kop
och forséljning av fartyg for kommersiell drift anvénds i princip uteslu-
tande standardkontraktet Norwegian Saleform enligt vilket siljaren har
maximalt fyra veckor pé sig att dverlamna ett dokument till kparen med
bevis om slutlig avregistrering fran séljarens fartygsregister. Forslagets
maximala tid pa en ménad bor darfor behallas. Svenska Kryssarklubben
anser att tempordra registreringar for fritidsfartyg torde underlétta vid
forséljning och kop av fritidsfartyg. Ressel Rederi AB dr i huvudsak
positiva till forslaget om villkorad registrering men har farhdgor anga-
ende 6kade administrativa kostnader i forhallande till Transportstyrelsen
dé erfarenheterna kring inflaggning ar begrinsade.

Skiilen for regeringens forslag: Ett praktiskt problem vid foérvérv av
skepp frén utlandet &r att skeppet inte kan registreras i det svenska far-
tygsregistret s linge det inte slutgiltigt avregistrerats i det utlindska
registret, se 2 kap. 25§ sjolagen (1994:1009). Ibland kréver det
utldndska fartygsregistret ett bevis om att registrering skett i det svenska
registret for att kunna besluta om en slutgiltig avregistrering av skeppet.
Koparen och séljaren riskerar hér att forsdttas i en situation déar dverfo-
ringen av skeppet mellan registren omdjliggors. Ett sitt att 16sa detta
problem &r att i sjolagen infora en mdjlighet till villkorad registrering for
viss tid. En sddan ordning finns i linder som exempelvis Australien,
Bermuda, Cypern, Danmark, Malta, Singapore och Storbritannien. Tiden




for en villkorad registrering varierar mellan olika ldnder. I exempelvis
Bermuda kan skeppet vara villkorligt registrerat upp till sex ménader. I
Storbritannien &r tiden satt till hogst tre manader.

Skeppet bor kunna vara villkorligt registrerat i det svenska fartygs-
registret under en tidsperiod om maximalt en manad. Tidsperioden 6ver-
ensstimmer med den tid forvirvaren av ett registreringspliktigt skepp har
till férfogande for att registrera skeppet i det svenska fartygsregistret
enligt 2 kap. 2 § forsta stycket sjolagen. Den Gverensstimmer dven med
den tid som Advokatsamfundet har forordat med hénvisning till standard-
kontrakt pa omréadet. Det innebdr att forvdrvaren i praktiken har en
manad pa sig att se till att skeppet slutgiltigt avregistreras i det utlindska
fartygsregistret. Avregistreras inte skeppet inom den tiden forfaller den
villkorade registreringen i det svenska fartygsregistret.

Den villkorade registreringen bor liksom annan registrering avgifts-
beldggas, jfr 1 kap. 2 a § sjolagen och 1 kap. 5 § fartygsregisterforord-
ningen (1975:927). Nér det géller Ressel Rederi AB:s synpunkt om hoga
kostnader kan det konstateras att registerhéllning vid Transportstyrelsen i
huvudsak ska finansieras med avgifter och att huvudregeln vid myndig-
heters avgiftsséttning ar full kostnadstéckning.

Den villkorade registreringen bor endast tillatas i situationer dér det
framstar som nddvéndigt for att avregistreringen i det utlindska fartygs-
registret ska kunna slutforas. Réttsverkningarna av registreringen bor
vara att skeppet ges svensk nationalitet. Svenska myndigheter Overtar
diarmed tillsynen &ver skeppet. Tramsportstyrelsen reser frigan om
huruvida de nyss ndmnda forhallandena bor anges i forfattningstexten.
Svensk nationalitet &r i sjolagen sammanldnkad med rétten att fora
svensk flagg och sddan giller enligt 1 kap. 1 § sjolagen om fartyget till
mer dn halften dgs av svenska medborgare eller svenska juridiska perso-
ner. Under alla forhallanden ska ett fartyg anses som svenskt och ha rétt
att fora svensk flagg om det &r infort i fartygsregistrets skepps- eller
batdel, se 1 kap. 1a§ sjolagen. Eftersom den foreslagna lydelsen till
2 kap. 25 § tredje stycket sjolagen anger att skeppet registreras i skepps-
delen kommer alltsd skeppet att anses som svenskt. Tillsyn av fartyg
regleras i fartygsséikerhetslagen (2003:364) och av dess 1 kap. 1 § fram-
gér att lagen géller alla fartyg som anvinds till sjofart inom Sveriges
sjoterritorium samt svenska fartyg som anvénds till sjofart utanfor sjoter-
ritoriet. Regeringen anser dérfor att Transportstyrelsens fraga kan besva-
ras nekande.

Risken for att den som mest manadslanga dubbla registreringen skulle
orsaka konflikter om tillsynen mellan flaggstaterna som inte gar att I6sa i
ljuset av att fartyget trots allt dr pa vég att byta nationalitet bedéms som
liten. Skulle de inte ga att 15sa far det accepteras att fartyget underkastas
dubbel tillsyn eftersom intresset av att villkorade registreringar ska kunna
ske far anses viga over detta sannolikt ovanliga problem.

Den villkorade registreringen bor dock inte medféra att dgaren med
sakrittslig verkan ska ha ritt att skriva in 4ganderétten eller ta ut inteck-
ningar i skeppet forrdn det slutgiltigt registrerats i det svenska fartygs-
registret. Att inféra en generell rétt for dgaren av ett skepp att redan i
samband med den villkorade registreringen med sakrittslig verkan lata
skriva in dganderdtten och ta ut inteckningar skulle fora for langt. En
sddan mojlighet skulle innefatta en 6kad risk for tvister om dganderétten
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samt dubbelpantsittning. Det framstir ocksa som hogst oklart vilka rétts-
verkningarna skulle komma att bli om registreringen aldrig slutfoérs och
den villkorade registreringen i det svenska registret forfaller. En sadan
ordning skulle séledes komma att skapa en betydande osékerhet om dgar-
och kreditforhallandena for skepp. Detta hindrar naturligtvis inte att
parterna forbereder den slutgiltiga registreringen i det svenska registret sa
att en ansdkan om nya inteckningar ges in samma inskrivningsdag som
den slutgiltiga registringen dger rum. En motsvarande rétt till villkorad
registrering bor inforas dven i fraga om skepp under byggnad som for-
vérvas fran utlandet.

Transportstyrelsen reser frigan om huruvida en villkorad registrering
ska kunna ske vid upprepade tillféllen och i s& fall om det ska vara nagot
tidsmellanrum. Forslaget om villkorad registrering ar avsett att underlatta
forvarv av skepp fran utlandet, och det finns ur det perspektivet inga skal
att begrinsa det antal ganger mojligheten ska kunna anvéndas. Ett kring-
gaende av regelns syfte skulle visserligen kunna astadkommas genom att
ansOkan upprepas utan att det finns nagot verkligt syfte att slutfora for-
varvet. En registreringsavgift kommer dock att motverka ansékningar
som inte foranleds av ett verkligt intresse av registrering i det svenska
fartygsregistret. Det bedoms dérfor inte finnas tillrdckliga skél for att
inféra ndgon begransning t.ex. i form av en karenstid.

Det kan avslutningsvis anmérkas att avsikten med promemorians for-
slag inte ar att villkorad registrering ska anses utgora en egen form av
registerdrende enligt 2 kap. 15 § sjolagen. Promemorian innehéller inga
forslag pa dndring av den paragrafen i detta hdnseende. Detta innebér att
de olika handlaggningsreglerna for registerdrenden i allménhet i 2 kap.
sjolagen ar tillimpliga, t.ex. 2 kap. 23 § som innehaller den s.k. avslags-
katalogen.

5.2 Rétten till skeppsnamn avvecklas

Regeringens forslag: Kravet pa att ett skeppsnamn ska kunna sérskiljas
och ritten till inskrivning av forbehéll av skeppsnamn ska utmonstras.
Det ska samtidigt inforas en regel som innebér att ett skeppsnamn som é&r
dgnat att vicka anstot inte ska fa godkénnas av registermyndigheten.

Promemorians forslag: Overensstimmer med regeringens. Vissa
redaktionella dndringar har dock gjorts.

Remissinstanserna: Flertalet remissinstanser beror inte fragan eller
lamnar forslaget utan erinran. Transportstyrelsen papekar dock att det av
lagforslagets lydelse foljer att ett namn som &r 4dgnat att vicka anstot inte
far godtas medan det av promemorians motiv foljer att registermyndig-
heten ska f2 ritt att avsla en sddan ansdkan. Styrelsen menar att man vill
ha rétten att avsld en ansokan, inte en skyldighet att gora det. Det anges
inte vem som ska doma ut vitet enligt lydelsen av forslaget till 1 kap. 6 §
andra stycket sjolagen. Transportstyrelsen reser ocksé fragan om det ver
huvud taget finns nagot behov av att anteckna skeppsnamn. Anledningen
till att denna mojlighet finns &r att staten ska kunna forbehalla sig vissa
namn utan att ndgon annan anviander sig av dessa. Statsskeppen kan dock
tilldelas igenké&nningssignal utan att det gérs nagon anteckning om namn.




Skiilen for regeringens forslag: Ett skepp som registreras i fartygs-
registrets skeppsdel maste ha ett namn enligt 1 kap. 6 § sjolagen. Namnet
maste tydligt sdrskilja sig fran andra skeppsnamn. Namnet fér heller inte
gora intrang i ett sdrpraglat namnskick som anvénds av en annan skepps-
dgare. Vidare finns en rétt att ans6ka om forbehéll av skeppsnamn enligt
2 kap. 5 § sjolagen.

Det kan emellertid ifragaséttas om det finns skél att uppréatthélla det
strdnga kravet pa sdrskiljande av skeppsnamn. Skepp identifieras i dag
huvudsakligen genom det tilldelade IMO-numret. Skepp som infors i det
svenska fartygsregistret tilldelas ocksd en igenkénningssignal enligt
1 kap. 8 § sjolagen. I forordningen (1975:929) med vissa bestimmelser
om fartygsidentifiering finns mera detaljerade bestimmelser om igen-
kanningssignaler. Samma skal gor sig géllande i fraga om forbehéll av
skeppsnamn. Det kan visserligen tdnkas att rederier kan ha ett affars-
missigt intresse av att anvanda sig av sédrpriglade skeppsnamn, men i
den mén dessa kan sdgas utgoéra firmor eller varumérken bedoms dessa
far ett tillrdckligt skydd genom firma- och varumérkesritten. Den som
drabbas av firmaintrang eller varuméirkesintrang kan fora talan i domstol
om att vid vite forbjuda den som gor eller medverkar till intrdng att fort-
sitta med det, se 15 § firmalagen (1974:156) och 8 kap. 3 § varumirkes-
lagen (2010:1877).

Promemorian innehéller forslag om att inféra en skeppslegodel med
tillfalligt registrerade utlindska skepp. Detta forslag behandlas visser-
ligen inte i denna lagrddsremiss men om det genomfors i framtiden skulle
det medfora en 6kad risk for namnintrang. Samtidigt framstar det som
praktiskt svart att byta namn pa det utlindska skeppet i samband med en
tillfallig registrering i det svenska fartygsregistret. Skeppet kommer da
att behova vara registrerat under olika skeppsnamn i det svenska respek-
tive det utldndska registret. Detta skulle vara mindre dndamaélsenligt och
talar darfor ocksa for forslaget.

Sammantaget bor saledes kravet i 1 kap. 6 § sjolagen att skeppsnamn
ska kunna sdrskiljas utménstras och ritten till inskrivning av forbehall av
skeppsnamn i 2 kap. 5§ samma lag upphivas. Aven bestimmelsen i
2 kap. 24 § sjolagen behover anpassas for detta dndamal. Eftersom mgj-
ligheten till forbehall helt avskaffas kommer redan befintliga forbehall att
sakna lagstdd vid ikrafttradandet. De kommer dirfor inte ldngre att géilla
och det bedoms inte finnas skél att inféra nagon dvergangsregel i syfte
att redan befintliga forbehall ska fortsétta att gélla.

Det finns skl att i samband med att bestimmelsen i 1 kap. 6 § sjolagen
dndras infora en skyldighet for registermyndigheten att avsld en ansdkan
om inforande av ett skeppsnamn som kan vicka anstot. Transportstyrel-
sen avslar redan i dag sddana ansokningar, men utan ett direkt lagstod.
Transportstyrelsen menar att myndigheten bor fi en mgjlighet och inte
en skyldighet att avsla sddana namn. Styrelsen synes efterlysa en viss
bedomningsman men en sddan far anses finnas redan inom ramen for
bedomningen av vilka namn som &r dgnade att vicka anstot eller inte.
Transportstyrelsen stiller sig ocksd fragande till behovet av att over
huvud taget registrera namn eftersom alla skepp, &dven statens skepp, kan
tilldelas en s.k. igenkénningssignal. Regeringen bedémer dock att det
skulle fora for langt att helt utmonstra namnkravet. Den praktiska hante-
ringen av t.ex. kop, forsdljning och kreditgivning torde underlittas av att
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det finns ett vanligt namn som kan knytas till skeppet. Det kan anmairkas
att det dven i fastighetsregistret ingar vanliga namn i fastighetsbeteck-
ningen, och det registret anvinds ocksé i samband med kop, forséljning
och kreditgivning.

Transportstyrelsen ifrdgasétter dven vem som ska kunna déma ut det
vite som dar mojligt att anvinda enligt 1 kap. 6 § andra stycket sj6lagen.
Regeringen kan bara konstatera att promemorian inte innehéller nigot
forslag pa att dndra den nuvarande ordningen dér lagen (1985:206) om
viten géller for alla frdgor om viten i den mén annat inte f6ljer av vad
som dr sarskilt foreskrivet.



6 Mindre skepp och batar

6.1 Lagstiftningsbehovet

Regeringens bedomning: Registreringen och kreditgivningen nér det
géller mindre skepp framstar i dagslaget som kostsam och administrativt
svarhanterlig. Det talar for att det finns ett behov av att forenkla det
nuvarande systemet. Marknaden bor kunna hantera kreditgivningen nér
det géller mindre skepp pa nagot annat sitt.

Det faktum att registrerings- och sjosékerhetsreglerna inte &r anpassade
till varandra ger upphov till en rad negativa effekter avseende de mindre
skeppen, i synnerhet fritidsskeppen. Fartyg som framstar som likvérdiga
betriffande savél storlek som fartresurser kan i dag komma att behandlas
enligt helt olika regler. Bestimmelserna om & ena sidan registrering av
fartyg och a andra sidan sjosdkerhet bor dérfor battre anpassas till
varandra.

Promemorians bedéomning: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Flertalet remissinstanser tillstyrker eller erinrar
inte mot beddmningen men flera lamnar ocksé synpunkter i sak. Skdr-
gdrdarnas Riksforbund framhéller att kostnaderna for att registrera och
avregistrera fartyg &dr alltfor hoga. Med det nya mjukare registret har
fartygsédgaren sjalv mindre nytta av registreringen vid t.ex. fartygsaffarer
och belaning. Forbundet tillstyrker att kravet pa obruten dokumentation
forvinner vid registrering av dldre fartyg. Svensk Sjofart hénvisar till
tidigare remissyttranden ddr man tagit upp problemet med de hoga
svenska kostnaderna for stimpelskatt vid uttag av pantbrev. Svenska
sjordttsforeningen framfor att stimpelskatten pa skeppsinteckningar ar
avvikande ur ett internationellt perspektiv och medfor att registrerings-
kostnaden i Sverige i de flesta fall blir hogre &n for flertalet andra lander.
Den bor darfor kraftig sénkas eller tas bort. Sweboat menar att kostna-
derna for att registrera, avregistrera eller uppdatera en bat i fartygsregist-
ret dr orimligt hoga sett mot bakgrund av att t.ex. pantbrev inte dr aktuella
for dessa. Kravet pa uppvisande av en sammanhdngande fangeskedja ar
svart att uppfylla for fritidsbatar da de ofta inte funnits i nagot register
och kravet bor darfor fasas ut helt. Svenska Kryssarklubben anfor att de
reagerat pa att fritidsfartyg som anvénds av en familj for eget bruk jim-
stdlls med ett kommersiellt dgt fartyg i registrerings- och avgiftssamman-
hang. Klubben beklagar att promemorians strdvan efter regelforenklingar
inte innefattar ndgon avgiftssdnkning vid registrering av fritidsbatar i
fartygsregistrets batdel. Ndamnden for bdtlivsutbildning (NFB) har inga
synpunkter pa forslaget till en dndrad definition av skepp givet att det
medfor en forenkling och kostnadsminskning for registrering samt
underlattar dgarbyte vid forvarv av fartyg i utlandet.

Skiilen for regeringens bedémning
Kostsamma och administrativt svarhanterliga kreditregler

Enligt 2 kap. 1§ sjolagen (1994:1009) ska ett skepp som anses som
svenskt vara infort i fartygsregistrets skeppsdel. Fartyg vars skrov har en
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storsta langd av minst tolv meter och en storsta bredd av minst fyra meter
betecknas som skepp enligt 1 kap. 2 § forsta stycket sjdlagen. Andra
fartyg betecknas som bétar. Med registreringen av ett skepp foljer d&ven
en skyldighet att skriva in dganderitten samt en rétt att inteckna skeppet
och uppléta pantritt pd grund av denna. Betriffande batar finns inte detta
system med pantsdttning genom inteckningar. Dessa far i stéllet hand-
pantsittas eller pantsittas i den ordning som foreskrivs i lagen (1845:50
s. 1) om handel med 16s6ren som koparen later i séljarens vard kvarbliva
(16sorekopslagen). I praktiken loses kreditfragorna i samband med for-
sdljningen ofta genom att béten siljs med ett dganderittsforbehall eller
genom att koparen stéller annan sidkerhet. Batar som anvénds yrkes-
méssigt kan ingd som en del av ett foretagshypotek. Fordelen med det
nuvarande systemet med pantséttning genom inteckningar &r naturligtvis
att dgaren av skeppet kan pantsitta egendomen @ven om han eller hon
fortfarande har egendomen i sin besittning. Dartill bidrar systemet till en
hog grad av ordning och sékerhet i kreditférhéllandena. Nackdelen med
systemet &r att det utgér en administrativt svarhanterlig och dyr form av
kreditgivning. Det géller sérskilt i friga om mindre skepp. Fdljande
avgifter géller for ar 2017 for inskrivning av dganderétt samt inteckning:

Registrering av skepp, inklusive samtidig forvarvsinskrivning | 23 000 kr
och nationalitetscertifikat.

Registrering av skeppsbygge, inklusive forvéirvsinskrivning. | 19 000 kr

Overforingav skeppsbygge tillfartygsregistrets skeppsdel 5500 kr
samt utfardande av nationalitetscertifikat.

Inskrivning av forvérv av skepp eller skeppsbygge eller andel | 7 500 kr
dari (fullbordat fang).

Avregistrering av skepp eller skeppsbygge. 5500 kr
Inteckning inklusive dodning av inteckning. 5500 kr
Utbyte av pantbrev per skepp eller skeppsbygge. 5500 kr
Nedsittning eller sammanforing av inteckning per skepp 5500 kr

eller skeppsbygge.

Anteckning om innehav av pantbrev och avférande avan- | 5500 kr
teckning om sadant innehav.

Annan atgird i registerdrende. 5500 kr

I praktiken betyder detta att registreringen av ett 42-fots segelfartyg som
forvarvats fran utlandet och som utgor ett skepp (inklusive forvérvs-
inskrivning) samt inteckning i denna kostar minst 28 500 kr. Till dessa
avgifter laggs sedan en stampelskatt om 0,4 % av inteckningssumman
vid beviljande av inteckning enligt lagen (1984:404) om stampelskatt vid
inskrivningsmyndigheter (se 21 och 24 §§). Aven kostnader for skepps-
métning tillkommer. De angivna kostnaderna kan jamforas med de
registreringsavgifter som géller for batar.



och framtida avregistrering.

Registrering av bat, inklusive samtidig forviarvsanteckning | 9 500 kr

Anteckning om forvérv av bat. 3500 kr

Enligt promemorian avstar inte sdllan bankerna i dag frén att krdva
sakerhet i mindre skepp genom inteckningar pa grund av de hoga kostna-
derna och den stora administrationen av systemet. Till detta bidrar ocksa
det faktum att mindre skepp anses utgora en dalig sdkerhet pa grund av
den osékra sjofartsmarknaden.

Ett ytterligare problem utdver avgifterna i samband med forvirv av
skepp dr att det i vissa fall kan vara svart for en svensk kdpare av ett
utlindskt skepp att styrka att han eller hon ar rétt dgare. Transportstyrel-
sen stéller i dag kravet att kdparen ska kunna visa en sammanhéngande
fangeskedja fran det att skeppet byggdes fram till honom eller henne
sjdlv. Kravet hdnger samman med att staten bér ett strikt ansvar for de
uppgifter som infors (se 22 kap. 4 och 5 §§ sjolagen). Exempelvis kan
den ritte dgaren till skeppet lida skada pa grund av koparens godtros-
forvarv (2 kap. 10 § sjolagen) eller pa grund av att en pantréttsupplatelse
blir gillande mot honom eftersom borgeniren &r i god tro om upplatelsen
(3 kap. 9 § sjolagen). Det strikta ansvaret motiveras av att kopare och
kreditgivare ska kunna lita pa att uppgifterna i fartygsregistret &r kor-
rekta. I och med att de utlindska registreringskraven inte séllan ser
annorlunda ut kan detta innebédra att en svensk kdpare av ett utlandskt
skepp far betydande svarigheter vid en registrering i det svenska fartygs-
registret att dokumentera en sammanhingande fangeskedja. I synnerhet
drabbar detta de mindre och éldre fritidsskeppen dér dokumentationen
ofta ar ofullstindig, eftersom gransen for vilka fartyg som ska anses
utgora skepp i utléndska skeppsregister inte sdllan dr satt till en langsta
skrovldngd om minst 15 meter i stéllet for som i Sverige tolv meter. Det
géller exempelvis lander som Norge och Tyskland. Det bor tilldggas att
dessa lander heller inte har ndgot krav avseende fartygets bredd. Saknar
kdparen mojlighet att dokumentera en fullstindig fangeskedja pa grund
av att skeppet aldrig varit registrerat 1 utlandet innebdr detta att denne
forsitts 1 en praktiskt taget omdjlig situation. K&paren har en registre-
ringsplikt enligt 2 kap. 1 § sjolagen, men riskerar samtidigt att ansdkan
avslas eller forklaras vilande. Det far den konsekvensen att koparen
saknar rdtt att f nationalitetshandlingar for skeppet. Att halla ett skepp i
drift utan géllande nationalitetshandlingar ar belagt med bdter enligt
6 kap. 12 § och 7 kap. 7 § fartygsregisterforordningen (1975:927).

Skérgdrdarnas Riksforbund vill att kravet pa en sammanhingande
fangeskedja tas bort och NFB och Sweboat berdr ocksé fragan. Prome-
morian innehdller inget sddant forslag och sddana forslag maste under
alla forhallanden stéllas mot statens ansvar for riktigheten av uppgifterna
i fartygsregistret som beskrevs ovan. Déaremot s& innebdr den dndring av
definitionen av skepp som foreslas i ndsta avsnitt att farre fartyg kommer
att omfattas av kravet pd sammanhidngande fingeskedja eftersom de
kommer att bli bétar.

Det faktum att registreringen och kreditgivningen i frdga om mindre
skepp 1 dag framstar som dyr och administrativt svarhanterlig talar for att
det finns ett behov av att forenkla det nuvarande systemet. Kreditgiv-
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ningen avseende mindre skepp bedoms kunna hanteras utanfor systemet
med pantsittning genom inteckningar. Det sagda understryks av att, som
ovan redovisats, bankerna redan i dag i praktiken véljer att hantera
kreditsdkerheten pa annat sitt, exempelvis genom att fartyget siljs med
ett atertagandeforbehall eller att koparen stiller ndgon annan siakerhet for
lanet.

Flera remissinstanser menar att olika registreringsavgifter och stampel-
skatten &r for hoga. Den dndrade definitionen av skepp som tas upp i
nista avsnitt kommer att innebéra att farre fartyg kommer att vara skepp
och att de i stillet kommer att bli batar. D& blir avgiftsnivan enligt lis-
torna ovan generellt ligre och eftersom batar inte kan intecknas blir
nagon stimpelskatt inte aktuell. Avgiftsnivderna som sddana behandlas
inte 1 denna lagradsremiss men det kan hdr d4nda anmirkas att register-
héllning vid Transportstyrelsen i huvudsak ska finansieras med avgifter
och att huvudregeln vid myndigheters avgiftsséttning &r full kostnads-
tickning.

Bristande overensstimmelse mellan registrering och sjésdkerhet

Ett ytterligare problem i sammanhanget géller forhéllandet mellan
bestimmelserna om registrering respektive sjosdkerhet. Griansen i sjo-
lagen mellan vilka fartyg som ska anses utgora skepp korresponderar inte
helt och hallet med vilka fartyg som ska ha certifikat enligt fartygssiker-
hetslagen (2003:354) och 6ver vilka Transportstyrelsen bedriver en kon-
tinuerlig tillsyn. Skyldigheten att inneha certifikat avgors i stéllet huvud-
sakligen av fartygets bruttodriktighet. Enligt 3 kap. 1§ fartygsséker-
hetslagen géller som huvudregel att ett svenskt fartyg som har en brutto-
dréktighet av minst 20 eller &r ett passagerarfartyg ska ha ett fartcertifi-
kat. For fritidsfartyg gér dock grénsen vid bruttodraktighet 100.

Vidare giller att grénsen i fartygssikerhetslagen for vilka fritidsfartyg
som ska ha fartcertifikat och vara foremal for kontinuerlig tillsyn heller
inte Overensstimmer med grénserna i Europaparlamentets och réadets
direktiv 2013/53/EU av den 20 november 2013 om fritidsbitar och
vattenskotrar och om upphévande av direktiv 94/25/EG. Direktivet inne-
héller bestimmelser om fritidsbatars konstruktion och tillverkning samt
om fri rorlighet for dessa produkter. Bestimmelserna har genomforts i
svensk ritt genom lagen (2016:96) om fritidsbatar och vattenskotrar och
anslutande forordning och myndighetsforeskrifter. Enligt 3 § i den lagen
avses med fritidsbat alla typer av vattenfarkoster, oavsett framdrivnings-
sdtt, vilka &r avsedda for sport- och fritidséndamal och har en skrovlangd
pa 2,5-24 meter.

Det sagda talar for att bestimmelserna om registrering och sjosékerhet
bor anpassas battre till varandra i syfte att likvirdiga fartyg ska behandlas
lika. Forslag i denna riktning i frdga om fartygssikerhetslagen finns
propositionen Ett fordndrat tillsynssystem for nationella fartyg (prop.
2016/17:135). Propositionen har antagits av riksdagen. De forslag som
tas upp i ndsta avsnitt kommer dérfér sammantaget med forslagen i den
propositionen att bidra till att lindra de problem som nu har beskrivits.



6.2 Definitionen av skepp dndras

Regeringens forslag: Definitionen av skepp éndras sé att fartyg med en
storsta skrovldngd som Overstiger 24 meter ska anses utgdra skepp. I
fréga om batar som har en storsta skrovldngd mellan 15 och 24 meter
infors ett krav pé obligatorisk registrering i fartygsregistrets batdel oav-
sett om de anvinds yrkesmissigt eller for fritidsindamal.

Promemorians forslag: Overensstimmer delvis med regeringens.
I promemorian foreslés att bruttodraktighet som storlekskriterium ersétts
med ett langdmatt pa skrovet i en del fall. Dessa fragor berdrs inte i
lagradsremissen eftersom de behandlas i propositionen Ett fordndrat
tillsynssystem for nationella fartyg (prop. 2016/17:135). Promemorians
forslag innebér att en kategori mindre passagerarbatar inte skulle omfat-
tas av krav pa registrering. Promemorians forslag omfattar inte samtliga
fiskebatar som anvénds i havet oavsett lingd och saknar dven en mdjlig-
het till undantag for statsfartyg fran registreringsplikt. Redaktionella och
sprékliga dndringar har ocksé gjorts.

Remissinstanserna: Flertalet remissinstanser tillstyrker eller erinrar
inte mot forslaget d&ven om flera inte har nagra synpunker. Manga
remissinstanser lamnar dven synpunkter eller har invindningar i delfra-
gor. Kustbevakningen anser att en dndring fran bruttodriktighet till en
skrovldangdsgrins innebdr en forenkling, men varnar for att flera EU-
rittsakter och internationella konventioner anvénder sig av bruttodréktig-
hetsmatt och att det darfor bor dverviagas hur de nya reglerna forhaller
sig till dessa. Det dr vidare onskvirt att skepp och béat anvéinds konse-
kvent, men promemorian synes inte ha 16st detta problem utan bara ha
ersatt de gamla grinserna med nya som inte heller korresponderar. Det &r
olyckligt att behélla den gamla definitionen pa skepp i lagen (1994:1776)
om skatt pd energi. Kustbevakningen efterlyser en fullstindig genom-
géng av de forfattningar dér definitionen av skepp férekommer och som
déarfor blir paverkade, t.ex. fiskelagen (1993:787). Kustbevakningen
menar att det behdvs en sjosdkerhetsméssig analys av tanken pé att dndra
dagens krav pé s.k. skepparexamen till att omfatta fritidsbatar Gver
15 meter och befarar en forsamring av sjosdkerheten. Det ar inte tydligt
varfor just gransen 24 meter valts eftersom 15 meter enligt promemorian
ar en grans som anvénds i ménga utlindska skeppsregister. Kustbevak-
ningen anfor att lagen (1979:377) om registrering av bétar for yrkes-
méssig sjofart m.m. for nirvarande inte omfattar statsfartyg da dessa inte
anses utgora yrkesméssig sjofart. Det synes inte vara avsikten att stats-
fartyg ska omfattas och en bestimmelse som undantar statsfartyg bor
darfor inforas. En motsvarighet till mojligheten att registrera statsskepp
enligt 1 kap. 6 § fartygsregisterférordningen (1975:927) bor Svervégas
dven for batar som &gs av staten. Forslaget till 1 kap. 2 § sjolagen bor
justeras med hénsyn till den dndrade forfattningsrubrik som foreslas for
lagen om registrering av batar for yrkesmaissig sjofart m.m. Havs- och
vattenmyndigheten péapekar att enligt EU-regler ska alla yrkesfiskefartyg
registreras oavsett ldngd. Langdangivelsen i forslaget till 4 § andra
stycket 2 lagen om registrering av batar strider mot detta. Myndigheten
menar ocksé att det &dr olyckligt att begreppen skepp och bat inte anvénds
pa samma sétt i de olika lagforslagen. Sjofartsverket har inget att invéinda
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mot att endast fartyg med en storsta skrovlingd dverstigande 24 meter
bendmns skepp. Verket stiller sig ocksa, ur ett sjosdkerhets- och sjoradd-
ningsperspektiv, positivt till obligatorisk registrering av storre batar
oavsett om dessa anvinds yrkesméssigt eller for fritidséndamal. Trans-
portstyrelsen menar att uttrycket storsta langd bor definieras eftersom det
finns i olika varianter som ger olika virden. Styrelsen ifragasitter ocksa
forslaget om det innebér att batar med en ldngd mellan 5 och 15 meter,
som anvénds for yrkesméssig befordran av passagerare men ar konstrue-
rade for farre dn 12 passagerare, skulle falla utanfor registeringsskyldig-
heten. Styrelsen foreslar ocksa att begreppet fritidsfartyg som varit fore-
mal for flera rittsfall definieras. Andringen av definitionen av skepp
kommer att innebéra att fartyg under 24 meter inte behdver skeppsmaétas
enligt férordningen om skeppsmitning. Innan bruttomattet ar helt rensat
ur regelverket for dessa fartyg kan de behdva skeppsmétas dven om de
inte ldngre ar skepp, vilket kan hanteras genom &vergangskrav i forord-
ningen om skeppsméitning. Chalmers Tekniska Hogskola efterlyser ett
klargorande av att de nya definitionerna ar i enlighet med Ovriga flagg-
staters sa att konkurrensneutralitet foreligger. Det 1dmpliga i att behalla
den nuvarande definitionen av skepp nér det géller skatt pa energi bor
utredas vidare. Skdrgdrdarnas Riksforbund menar att det &r olyckligt att
fartygen i intervallet 15 till 24 meter blir utan en egen beteckning och
foreslar namnet storbatar. Skdrgdrdsredarna menar att det kan finnas en
viss risk for otydlighet nir man anvénder definitionen av skepp pa olika
sitt i olika lagar. Svenska Bankforeningen tillstyrker forslagen som fram-
fors 1 promemorian. Svenska Skeppshypotek har inga synpunkter pa
remissen. Sweboat ser positivt pa forslagen om éndrade definitioner och
att fritidsbatar mellan 15 och 24 meter ska registreras. Sweboat menar att
pantséttning av fritidsfartyg knappast ar aktuellt eftersom andra sdker-
heter anvénds vid sddana kdp. Sweboat undrar om fritidsfartyg som fors
in i fartygsregistrets batdel ska ha en igenkdnningssignal. Svenska
Bdtunionen anser att fartyg mellan 2,5 till 24 meter som anvénds for
fritidsindamal bor underkastas ett krav pa registrering bara om de
anvinds yrkesmaissigt. Batunionen framhéller vikten av att anvindningen
av fritidsfartyg, dven inhyrda privata saddana, som anvénds for praktik-
pass i utbildningar inte anses vara yrkesméssig sjofart. Batunionen
accepterar promemorians forslag nir det géller beskattningen pa brinsle
dven om det innebér en inkonsekvens. Svenska Kryssarklubben valkom-
nar att verforingen fran skeppsdelen till batdelen foreslas bli avgiftsfri.
Det ar onskvirt att den som vill avregistrera sin bét ur fartygsregistret ges
dispens fran avregistreringskostnaden. Skdrgdrdsstiftelsen stoder forsla-
get att behalla den nuvarande definitionen ndr det géller skatt pa brinsle
dven om det vore bra med en enhetlig terminologi. Flera remissinstanser,
t.ex. Ndmnden for bdtlivsutbildning (NFB), Sweboat och Gdteborgs
universitet tar upp fragan om vilken behorighet som ska krévas for att
fora fartyg mellan 15 och 24 meter.

Skilen for regeringens forslag
Definitionen av skepp

I avsikt att forenkla bestimmelserna om registrering av mindre skepp
finner regeringen att det dr lampligt att definitionen av skepp i 1 kap. 2 §



sjolagen dndras. Sddana &ndringar av registreringsreglerna i sjolagen bor
ta hénsyn till de dndringar av sjosdkerhetsreglerna som foljer av propo-
sitionen Ett fordndrat tillsynssystem for nationella fartyg (prop.
2016/17:135). 1 den propositionen foreslas bl.a. att kravet enligt fartygs-
sdkerhetslagen for att inneha ett s.k. fartcertifikat, som é&r ett bevis om att
ett fartyg vid tillsyn har befunnits sjovardigt, dndras fran ett bruttodrak-
tighetsmatt till ett langdmatt pa skrovet. Detta matt &r minst 15 meter,
dock overstigande 24 meter for fritidsfartyg.

Genom att bara anvénda ett 1&ingdmaétt uppnés en viss anpassning mel-
lan registreringsreglerna i sjolagen och de i propositionen foreslagna
bestimmelserna i fartygsikerhetslagen. Regeringen foreslar dérfor att
endast fartyg med en storsta skrovlingd som overstiger 24 meter bor
utgora skepp och didrmed foras in i fartygsregistrets skeppsdel. Det nu
géllande kravet pé en viss storsta bredd bor utmédnstras.

De fartyg som i dag har en storsta skrovlédngd mellan 12 och 24 meter
samt en storsta bredd om fyra meter kommer, till foljd av den nya defi-
nitionen av skepp, inte att behdva eller ens kunna pantsittas med hjalp av
den kostsamma och administrativt svarhanterliga pantsdttningen genom
inteckningar. I stdllet kan denna kreditform forbehallas de storre farty-
gen, i praktiken handelsfartygen och de verkligt stora fritidsfartygen.
Risken for att det skulle komma att bli svérare att finansiera kop av far-
tyg med en skrovldngd mellan 12 och 24 meter far anses som liten.
Mindre rederier som innehar sma fartyg har redan i dag mojlighet att
kopa fartyg med dganderittsforbehall alternativt att stélla sédkerhet i form
av foretagshypotek eller annan sékerhet. For privatpersoner finns mojlig-
heten att kopa fartyg med dganderéttsforbehall eller att stdlla en annan
sikerhet i form av fast egendom eller borgensatagande. Utdver att kost-
naderna for kredithanteringen minskar kommer dven stdmpelskatten att
falla bort for de fartyg som 6vergar frén att vara skepp till att bli batar.

Kustbevakningen ifragasétter varfor just 24 meter Overvigts eftersom
15 meter &r en gréns som enligt promemorian anvinds i manga utldndska
fartygsregister. Det kan till en borjan konstateras att det i promemorian
foreslas en huvudregel med ett krav pa registrering i fartygsregistrets
batdel for batar med en storsta lingd av minst 15 meter. Kriteriet for att
ett fartyg ska registreras ska alltsa inte sammanfalla med definitionen av
skepp. Det kan vidare konstateras att nya last- och passagerarfartyg pa
internationell resa omfattas av exempelvis lastlinjekonventionen om de
har en lingd av 24 meter eller mer. Existerande passagerarfartyg pé inri-
kes resa som é&r 24 meter eller mer omfattas av EU-direktivet
2009/45/EG om sdkerhetsbestammelser och sdkerhetsnormer for passa-
gerarfartyg, under forutsittning att de inte uteslutande anvénds i fartom-
rade E. Sédana fartomraden utgdrs sammanfattningsvis av kustnéra fart
och insjofart med laga vaghojder. Fiskefartyg med en lingd av 24 meter
eller mer omfattas av EU-direktivet 97/70/EG om sdkerhetsregler for
fiskefartyg, och fritidsfartyg med en lingd mellan 2,5 och 24 meter om-
fattas av EU:s fritidsbatsdirektiv 2013/53/EU. Det kan ocksd anméirkas
att artikel 4 i skeppsmétningskonventionen gor undantag for fartyg under
24 meters ldngd. Regeringen bedomer darfor ett det finns goda skél for
en grians pa 24-meter.

Transportstyrelsen efterlyser ett klargorande av uttrycket lingd. Det
saknas anledning att anvdnda andra bedomningsgrunder for detta dn de
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som redan géller for tolvmetergriansen i den nuvarande lydelsen av 1 kap.
2 § sjolagen. I detta lagrum anvinds liksom i promemorians forslag till
ny lydelse uttrycket fartyg, vars skrov har en storsta lingd. Med skrovets
storsta langd avses dd det matt som med en direkt dverséttning av det
engelska uttrycket “length overall” pa svenska brukar betecknas som
”lingd Sverallt”, ofta forkortat LOA. Hinsyn ska d tas till skrovet och
varaktigt integrerade och deplacerande tillbehor men inte roder, bogsprot
eller tillfélligt eller 16st anbringad utrustning. Det finns for nérvarande
ingen definition i sjolagen med detta innehdll nédr det géller tolvmeter-
gransen och det bedoms inte heller behovas efter inférandet av den nya
definitionen.

Registrering av och tillsyn 6ver stérre batar

En effekt av att definitionen av skepp &@ndras &r att de fartyg som har en
storsta skrovldngd mellan 12 och 24 meter och som anvinds yrkes-
massigt till befordran av gods eller passagerare, till bogsering eller barg-
ning, till fiske eller annan fangst eller till uthyrning till allmdnheten
kommer att behova registreras i fartygsregistrets batdel enligt 4 § lagen
(1979:377) om registrering av batar for yrkesméssig sjofart m.m. i stillet
for i skeppsdelen enligt bestimmelserna i sjolagen.

Det finns emellertid behov av att dven ha en viss kontroll dver vem
som dger en storre fritidsbat. Transportstyrelsen har for promemorians
forfattare patalat att det i vissa fall dr oklart om de fartyg som i dag utgor
mindre skepp anvands yrkesmaéssigt eller inte. Problemet gor sig géllande
vid yrkesméssig uthyrning av segelfartyg med besittning. Det kan hér
vara ovisst om det ror sig om passagerarbefordran eller om de personer
som hyrt baten ska anses ingd i besittningen. Med tanke pé sjosékerheten
dr det av vikt att myndigheter som exempelvis Kustbevakningen eller
Polismyndigheten kan kontrollera vem som dger fartyget for att utrona
om detta anvénds till yrkesmissig befordran av passagerare och om
sjosdkerhetskraven ar uppfyllda. I promemorian uttalas att detta sam-
mantaget talar for att det som en f6ljd av den &ndrade indelningen i skepp
och batar finns ett behov av att utvidga registreringsplikten nér det géller
batar till att omfatta samtliga bétar av en viss minsta storlek. Registre-
ringskravet 1 fartygsregistrets batdel bor darfor gélla oavsett om béaten
anvinds yrkesmassigt eller for fritidséndamal.

Sjofartsverket stiller sig ur ett sjosékerhets- och sjordddningsperspek-
tiv bakom promemorians forslag. Svenska Bdtunionen invéander dock mot
forslaget och framfor att fartygs anvéndning inom ramen for utbildnings-
verksambhet inte bor utlosa ett registreringskrav. Regeringen anser dock
att promemorians forslag dr vdlmotiverat och ser for nérvarande inga skal
att i detta sammanhang sérreglera betydelsen av ett fartygs anvindning
inom utbildningsverksamhet. Betydelsen av sédana forhallanden for
registreringsplikt far bedomas pa samma sétt som for ndrvarande.

Registreringsplikten nir det géller fritidsbatar bor dock i praktiken inte
goras mer omfattande dn vad som i dag foljer av definitionen av skepp i
sjolagen, eftersom en saddan utvidgning skulle medfora 6kade kostnader
for batlivet. Registreringsplikten bor dérfor begrénsas till att omfatta
fritidsbatar med en storsta skrovldngd mellan 15 och 24 meter. Storleks-
missigt skulle detta innebéra att ungefar samma fritidsfartyg som i dag



anses utgora skepp skulle komma att bli registreringspliktiga i fartygs-
registrets batdel.

Alla batar som har en storsta skrovlingd av minst 15 meter kommer,
oavsett anvindningsomrade, enligt forslaget till 4 § forsta stycket 2 lagen
(1979:377) om registrering av batar att vara registreringspliktiga om de
vanligen finns i Sverige och dgaren ar bosatt hiar. Den nu géllande regi-
streringsplikten for skepp innefattar enligt 1 kap. 1 § sjolagen ett krav pa
att skeppet delvis dgs av svenska medborgare eller svenska juridiska
personer som inte kommer att gélla for batar. Utldindska medborgare som
ager ett skepp maste alltsa for ndrvarande inte registrera dem i Sverige,
dven om de dr bosatta hdr. Detsamma géller for samma personkrets som
dger en bat som visserligen anvénds yrkesméssigt men for andra anvénd-
ningsomraden &n de som tas upp i den nuvarande lydelsen av 4 § forsta
stycket 1 nyss ndmna lag, t.ex. befordran av gods eller passagerare. Om
baten har en skrovlingd i spannet 15-24 meter blir det alltsé fragan om
en viss utvidgning av registeringsplikten for den nu aktuella personkret-
sen men det far anses vara motiverat av tillsyns- och likabehandlingsskal.

Ett alternativ vore naturligtvis att behalla det nuvarande kravet pa en
skrovlingd om tolv meter och endast ta bort breddmattet fyra meter.
Flera batmodeller dr i dag byggda sé att skrovldngden Gverstiger tolv
meter medan bredden endast uppgar till maximalt 3,99 meter. En sadan
andring skulle darfor sannolikt medfora att ett relativt stort antal fritids-
batar som i dag inte ir registreringspliktiga skulle komma att bli detta,
vilket inte beddms vara motiverat. Dessutom far det anses finnas ett
virde i att knyta grinsen till de sjosdkerhetsregler som tas upp under
nistfoljande underrubrik. Regeringen beddmer inte, liksom Skdrgdrdar-
nas Riksforbund menar, att det finns skél att infora en sérskild beteckning
for fartyg i intervallet 15 till 24 meter. Vid behov dr det mojligt att hédn-
fora sig till t.ex. registreringspliktiga fritidsbatar.

Redan i dag géller enligt kungorelsen (1970:344) om kompetenskrav
for forare av storre fritidsbatar att den som for fritidsbaten ska ha viss
nautisk utbildning om den uppfyller den nu géllande definitionen av
skepp. Ménga remissinstanser tar upp frdgan om vilken behorighet som
ska krévas for fritidsfartyg inom spannet 15 till 24 meter. I promemorian
sdgs ndmligen att kraven pa utbildning i kungorelsen bor anpassas sé att
den omfattar savil fritidsskepp som registreringspliktiga fritidsbatar. Det
skulle innebdra att gransen for behorighetskraven enligt kungorelsen
skulle séttas vid en skrovldngd av minst 15 meter. Kustbevakningen och
NFB ifragasitter dock detta pa sjosdkerhetsméssiga grunder. Regeringen
finner inte att det for ndrvarande framkommit tillrickliga skél for att
Overviga ndgra dndringar av den aktuella kungorelsen.

Som en konsekvens av att registreringsplikten for batar foreslas om-
fatta dven fritidsbatar med en storsta skrovldngd om 15 meter eller mer
bor forfattningsrubriken till lagen om registrering av batar for yrkes-
méssig sjofart m.m. dndras pa sa sitt att orden “for yrkesmaéssig sjofart
m.m.” utgér. Denna &ndring bor liksom Kustbevakningen pépekat ater-
speglas dven i forslaget till 1 kap. 2 § sjolagen.

Regeringen noterar med anledning av Kustbevakningens papekande att
det i promemorians forslag kan framsta som tveksamt om statsfartyg ska
omfattas eftersom forslaget till 4 § forsta stycket inte innefattar den av-
gransning till yrkesméssighet som finns i den nuvarande lydelsen och
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som leder till att statsfartyg inte omfattas. Av 2 kap. 1 § tredje stycket
sjolagen foljer att regeringen kan bestimma att skepp som &gs av staten
och som anvénds uteslutande for statsindamal inte ska vara inforda i
fartygsregistrets skeppsdel. Av 1kap. 6§ fartygsregisterforordningen
(1975:927) foljer sedan att sddana statsskepp inte ska vara inforda i far-
tygsregistrets skeppsdel men samtidigt ocksd en mojlighet for den myn-
dighet under vars forvaltning statsskeppet hor att anméla skeppets namn
for inforing 1 skeppsdelen. For att inte promemorians forslag ska leda till
en oavsedd dndring av radande forhallanden bor en motsvarighet till
2 kap. 1 § tredje stycket sjolagen inforas i 4 § lagen om registrering av
batar som sedan kan utnyttjas for att infora en motsvarighet till den nyss
nimnda regeln i fartygsregisterforordningen. Bemyndigandet kommer
fraimst att ha betydelse for de statsdgda batar som faller under 4 § forsta
stycket eftersom statsdgda batar till f6ljd av kravet pa yrkesméssighet
oftast kommer att falla utanfor tillimpningsomradet i 4 § andra stycket.

Transportstyrelsen papekar att promemorians forslag till 4 § lagen om
registrering av batar innebdr att registreringskravet for passagerarbatar
bara géller om baten ar konstruerad for fler dn tolv passagerare och inte
om det har en storsta lingd av minst fem meter. Detta skulle innebéra en
avvikelse fran vad som giller for nérvarande och det synes inte ha varit
promemorians avsikt. Lagtexten 1 forslaget till 4 § andra stycket 1 lagen
om registrering av batar bor darfor kompletteras med detta alternativ for
att ingen oavsedd minskning av registreringskravets omfattning ska upp-
komma.

Niér det géller Havs- och vattenmyndighetens i och for sig riktiga pape-
kande om EU-réttslig registreringsplikt for yrkesfiskefartyg oavsett ldngd
sa kan det anmérkas att sddan plikt géller for fiskefartyg som uteslutande
anvéands i havet men inte i sjoar, dlvar och liknande sétvattendrag. Saken
bor dock atgirdas i linje med myndighetens pépekande. Detta sker
enklast genom att bryta ut fiskebatarna frén den andra punkten och pla-
cera dem i en sérskild tredje punkt. Denna punkt ska da ange att fiske-
batar som anvénds i havet ska registreras oavsett langd men, om fiske-
baten anvénds i andra vattendrag, bara om dess skrov har en storsta lingd
av minst fem meter.

Lagtextens lydelse i promemorians forslag till 4 § andra stycket lagen
om registrering av batar hdnvisar till de punkter i paragrafens forsta
stycke som innehaller olika anknytningar till Sverige. Avsikten dr emeller-
tid inte att dessa punkters ingress som anger en grians pa 15 meter ska
omfattas av hanvisningen. Detta kan visserligen sidgas framga av att det
talas om fem meter i vissa av de fall som tas upp i andra stycket men det
bor dnda fortydligas genom att orden “utom i fraga om skrovets storsta
langd” skjuts in efter 1, 2 eller 3” i andra styckets ingress.

Chalmers Tekniska Hogskola efterlyser ett klargérande av att konkur-
rensneutralitet i forhallande till 6vriga flaggstater foreligger. Regeringen
kan konstatera att forslagen i ménga avseenden som beskrivits under
foregdende underrubrik gér i harmoniserande riktning. Det kan ocksa
anmarkas att grinsen for registreringsplikt for handelsfartyg i Norge och
Finland gér vid 15 meter, d4ven om den i Danmark gér vid bruttodraktig-
het 20. Hartill kommer att remissinstanserna Svensk Sjofart och Skdr-
gdrdsredarna inte framfort nagon kritik mot forslagen pa denna grund.



Sweboat undrar om fritidsfartyg som fors in i fartygsregistrets batdel
ocksa ska ha en igenkdnningssignal. Det kommer att folja av 1 kap. 8 §
sjolagen att alla fartyg som registreras i fartygsregistrets skepps- eller
batdel ska tilldelas en igenk&nningssignal. Transportstyrelsen framfor
onskemal om att begreppet fritidsfartyg fortydligas. I promemorian
behandlas dock ingen sadan problematik och i avsaknad av remissutfall i
frégan ar det svart att bedoma om grénsdragningen ldmpligen regleras i
forfattning eller om den bor overlimnas till réttstillimpningen. Den
nuvarande ordningen far darfor behallas tills vidare. Kryssarklubbens
fragor om avgiftsldttnader kan regleras i myndighetsforeskrifter och
berdrs darfor inte vidare hér.

Samordning med fartygssdikerhetsbestimmelserna

Bestimmelserna i fartygssidkerhetslagen om skyldighet for fartyg att ha
fartcertifikat och faststdllande av fribord (3 kap. 1 och 4 §§) bor vara
anpassade till den nya indelningen av fartyg i skepp och béatar samt till
EU:s fritidsbatsdirektiv 2013/53/EU. Sadana forslag tas visserligen upp i
promemorian som ligger till grund fér denna lagradsremiss. Som beror-
des 1 avsnitt 3 behandlas dock dessa forslag inte i denna lagradsremiss
utan i propositionen Ett fordndrat tillsynssystem for nationella fartyg
(prop. 2016/17:135). Den sammantagna ordningen kommer att innebéra
att samtliga fartyg som &r av en siddan storlek att de utgdr ett skepp
kommer att behdva ha fartcertifikat. Batar med en skrovldngd om minst
femton meter kommer att behdva ha sadant certifikat endast om de inte
utgor fritidsfartyg. For fritidsbatarna i fartygsregistrets batdel géller
bestdmmelserna i lagen (2016:96) om fritidsbatar och vattenskotrar i
frédga om konstruktion och sdkerhet, jfr den lagen 2 § fjarde stycket.

I promemorian foreslas d&ven en motsvarande anpassning av 3 kap. 10 §
forsta stycket fartygssikerhetslagen och 2 § monstringslagen (1983:929)
om sékerhetsbesittning och bemanning. En motsvarande anpassning av
dessa bestimmelser pékallar dock, liksom sdgs i promemorians
avsnitt 10.1, en Gversyn av behdrighetsbestimmelserna for sjopersonal
och ndgon sadan finns inte tillgénglig i nuldget.

Kustbevakningen varnar for att flera EU-réttsakter och internationella
konventioner anvédnder sig av bruttodraktighetsmatt och det darfor bor
overvdgas hur de nya reglerna forhaller sig till dessa. Det nu aktuella
forslaget handlar om registrering av skepp och batar i fartygsregistret.
Sadana fragor &r i begransad omfattning foremal for harmonisering inom
EU eller internationella konventioner. Under arbetet med lagradsremis-
sens forslag har inget framkommit som talar for att forslagen skulle vara
oforenliga med sddan internationell reglering. Bruttodriktighetsmattet
kommer fortsatt anvindas att i svenska forfattningar pa ménga omraden.
Det kan i det sammanhanget anmarkas att de flesta av de internationella
fallen ror bruttodréktigheter som klart 6verstiger vad som motsvarar en
skrovldnd om 24 meter.

Transportstyrelsen reser en fraga om Overgangsbestdmmelser i forord-
ningen (1994:1162) om skeppsmitning innan bruttomattet ar helt utren-
sat da fartyg under 24 meter inte omfattas av méatningsplikt. Som nyss
konstaterades kommer bruttomattet att behallas nédr det géller faststil-
lande av sidkerhetsbesittning enligt 3 kap. 10 § fartygssdkerhetslagen.
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Det kan dérfor redan av det skilet inte heller tas bort fran forordningen
om skeppsmatning och enligt uppgift fran Transportstyrelsen faller dar-
for denna synpunkt. Regeringen beddmer dock att a&ndringarna som fore-
slas 1 denna lagradremiss kommer att pakalla vissa dndringar av forord-
ningen om skeppsmétning som inte bara dr dvergdngsmaissiga eftersom
skepp kommer att vara storre fartyg dn for ndrvarande. Behovet av
skeppsmétning kommer emellertid inte att minska i exakt samma ut-
strackning pé grund av den ovan berorda regeln i fartygssikerhetslagen.
Redan i dag omfattas bétar i vissa situationer av forordningen om
skeppsmétning

Sdrskilt om skepp och skeppsbyggen i andra forfattningar

Kustbevakningen cfterlyser en fullstindig genomgang av de forfattningar
dér definitionen av skepp paverkas av forslaget. Det ganska stora antalet
lagar och forordningar diar skepp och skeppsbyggen forekommer har
genomgdtts och i manga fall ror det sig om situationer dér det &r viktigt
att en viss forfattnings bruk av uttrycket skepp foljer definitionen av
skepp 1 sjolagen, se dock nedan sérskilt om lagen (1994:1776) om skatt
pa energi (LSE). I konkurslagen (1987:672) anvénds uttrycket skepp,
t.ex. ska vissa regler om exekutiv forsiljning av fast egendom gélla for
registrerade skepp. Uttrycket skepp forekommer ocksa i 10 kap. utsok-
ningsbalkens regler om forsiljning av skepp, dér bl.a. fragor om pantbrev
och inteckningar behandlas. Inteckningar kommer att kunna finnas for de
fartyg som med den nya definitionen utgér skepp. Det kommer dérutdver
att finnas batar som inte omfattas av den nya definitionen men som om-
fattas av den éldre definitionen och som till f6ljd av 6vergangsbestim-
melser (se avsnitt 8.2) inte omedelbart ska dverforas till fartygsregistrets
batdel pa grund av att de fortfarande besvéras av inteckningar. Av over-
gangsbestdmmelserna foljer dock dven att sidana bétar i alla avseenden
utom nyinteckningar fortfarande ska behandlas som skepp. Aven nir det
giller skeppsbyggen infors en motsvarande vergangsbestimmelse. For
dessa dr dock nyinteckning mdjlig (se avsnitt 7.2). Detta kommer dven
att gélla vid tillimpningen av andra forfattningar dér sjolagens definition
av skepp géller.

Genomgéangen av lagar dar uttrycket skepp och skeppsbyggen fore-
kommer har inte foranlett nagra andra lagdndringar &n de som tas upp i
denna lagradsremiss. I andra fall kommer den nya definitionen av skepp
att foranleda @ndringar i forordningar, t.ex. fartygsregisterforordningen
(1975:927), men till detta dterkommer regeringen i ett annat samman-
hang &n denna lagradsremiss.

Aven LSE bygger pid den nuvarande indelningen i skepp och bétar
(1 kap. 6 §). I fraga om skepp géller att forbrukaren kan kopa brénslet
utan skatt under forutsittning att detta tas emot direkt i skeppet nér skep-
pet inte anvands for privata dndamal. For forbrukning 1 bat kan forbruka-
ren kopa brinsle utan skatt ndr det giller bat med medgivande att ha
maérkt oljeprodukt i tank pa bat enligt 2 kap. 9 § LSE eller for bat med
fiskelicens som inte dr begrinsad till fiske enbart i enskilt vatten enligt
fiskelagen (1993:787) nér baten inte anvands for privat andamal (6 a kap.
1 § 4 LSE). En dndring av den nuvarande indelningen av fartyg i skepp
och batar i LSE skulle ddrmed indirekt komma att dndra forutsétt-



ningarna for skattebefrielse for briinslet. Aven om det i och for sig fram-
star som Onskvért att Aven anpassa indelningen i skepp och batar i LSE
till den ordning som foreslés avseende sjolagen talar alltsd starka skil for
att nagon dndring 1 det hir avseendet inte bor goras. For att tydliggora att
nagon dndring inte avses i LSE foreslés att det i 1 kap. 6 § LSE markeras
att indelningen i skepp och batar avser den lagen. Svenska Bdtunionen
och Skdrgardsstifielsen accepterar promemorians forslag medan
Chalmers Tekniska Hégskola anser att fragan bor utredas vidare. Rege-
ringen finner inte skl att i denna lagradsremiss ta stéllning till behovet
av fortsatt utredning. Kustbevakningen och Havs- och vattenmyndigheten
menar att det dr olyckligt att begreppen skepp och bét inte anvéinds pa
samma sétt 1 de olika lagforslagen. Skdrgdrdsredarna for fram en lik-
nande synpunkt. Regeringen konstaterar att intresset av att varje regle-
ring anvénder den definition som for tillfdllet &r sakligt mest motiverad
for den aktuella regleringen maste ges genomslag. Detta utesluter forstas
inte att det i framtiden kan bli frdgan om en 6versyn av denna fraga.
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7 Ikrafttradande

7.1 Tiden for ikrafttridandet

Regeringens forslag: De foreslagna lagéindringarna ska trdda i kraft den
1 februari 2018.

Promemorians forslag: Promemorian foreslér att lagdndringarna ska
trdda i kraft den 1 juli 2017.

Remissinstanserna: Ménga remissinstanser beror inte fragan eller
lamnar forslaget utan erinran. Transportstyrelsen vill dock att forslagen
trader i kraft tidigare dn vad som fOreslds i promemorian. Ett ikraft-
trddande under juli dr inte optimalt eftersom sjofarten dé har sin hog-
sdsong. Nar det sdrskilt giller lagen om avregistrering av fartyg med
okédnd &gare bor de trdda i kraft sd snart som mojligt. Ndringslivets
Regelndmnd menar att eftersom forslagen innebar regelférenklingar som
paverkar den svenska rederiniringens konkurrenssituation positivt s& bor
de trdda i kraft 4nnu tidigare &n vad som foreslas i promemorian. Svensk
Sjofart och Sweboat for fram liknande synpunkter.

Skiilen for regeringens forslag: Det framstar mot bakgrund av vad
remissinstanserna framfér som angeldget att de foreslagna lagénd-
ringarna triader i kraft sa snart som mojligt. Detta giller &ven om denna
lagradremiss bara tar upp delar av de forslag som behandlas i prome-
morian. Samtidigt kan tiden fram till ikrafttrddandet inte goras alltfor
kort. Transportstyrelsen maste t.ex. ges tid att ta fram ett nytt tekniskt
datasystem for fartygsregistret.

De foreslagna lagéndringarna medfor ocksa ett behov av att dndra vissa
anslutande forordningar och myndighetsforeskrifter. Bland annat maste
fartygsregisterforordningen (1975:927) omarbetas till f6ljd av de fore-
slagna dndringarna. Arbetet med att ta fram ett beredningsunderlag, som
dérefter kan remitteras, bedoms kunna avslutas tidigast i samband med
att denna lagradsremiss kan goras till en proposition och dérpa foljer en
svarstid for remissinstanserna. Den dndrade indelningen av fartyg i skepp
och batar medfor enligt promemorian ocksa att behorighetsbestimmel-
serna for sjopersonal behover ses dver. Eftersom denna lagradsremiss
inte tar upp promemorians forslag till dndring av 4 kap. 10 § fartygs-
sdkerhetslagen (2003:364) beddoms dock att arbetet med denna &versyn
inte paverkar ikrafttrddandet for forslagen i denna lagradsremiss. En
samlad bedémning av vad som nu anforts talar for att de foreslagna lag-
dndringarna ska trida i kraft den 1 februari 2018.




7.2 Overgéngsbestimmelser

Regeringens forslag: Bétar som till f6ljd av den dldre definitionen av
skepp ér registrerade i fartygsregistrets skeppsdel ska Gverforas till far-
tygsregistrets batdel. Detta ska dock inte géilla om inteckning sokts eller
beviljats i baten fore ikrafttradandet. Upphor en sadan bat att besvéras av
inteckning efter ikrafttridandet ska en 6verforing omedelbart ske. Over-
foringen ska pa lampligt sétt meddelas dgaren.

Sa lange en bat till foljd av ovan fortfarande ar upptagen i fartygs-
registrets skeppsdel ska den fortsatt behandlas som ett skepp. Nya
inteckningar ska dock inte fa beviljas.

Ett skeppsbygge som ska bli ett fartyg med en storsta skrovlingd som
inte overstiger 24 meter och som vid ikrafttridandet ar registrerat i far-
tygsregistrets skeppsbyggnadsdel ska inte avforas ur det registret pa
grund av sin skrovlangd och ska fortsatt behandlas som ett skeppsbygge.
Om en inteckning giller, soks eller beviljas i ett sadant skeppsbygge ska
bestimmelserna om registrering i fartygsregistrets skeppsdel tillimpas.
Om baten registreras i fartygsregistrets skeppsdel, ska dven en inteckning
som giller i bygget och en inféring som ror inteckningen foras over till
dit.

Upphor bat som avses i foregdende stycke att besviras av inteckning,
ska fartyget omedelbart overforas till fartygsregistrets batdel. Overfo-
ringen ska pa lampligt sdtt meddelas dgaren. En bat som till foljd av
foregdende stycke dr upptagen i fartygsregistrets skeppsdel ska fortsatt
behandlas som ett skepp. Nya inteckningar far dock inte beviljas.

Sadan Overforing till batdelen i fartygsregistret som avses ovan ska
fram till och med den 1 februari 2020 fa genomforas utan beaktande av
reglerna om inskrivningsdagar.

Promemorians forslag: Overensstimmer i delvis med regeringens.
Promemorians forslag har dock kompletterats med vissa Overgangs-
bestimmelser. Det handlar om en regel som fortydligar att de batar som
dnnu inte Overforts till batdelen 1 fartygsregistret fortfarande ska
behandlas som skepp i alla avseenden utom ett. Det foreslas ocksa dver-
gangsregler om skeppsbyggen. Vidare foreslas en tidsbegrdnsad hand-
laggningsregel i samband med dverforingen av de ménga skepp som ska
overforas till batdelen.

Remissinstanserna: Flertalet remissinstanser berdr inte fragan eller
lamnar forslaget utan erinran. Transportstyrelsen menar dock att det
finns ett behov av dvergangsbestimmelser for de skepp som kommer att
bli batar. Inteckningshandlingar hos berdrda bétar bor inte fA omsittas
och dessa bétar bor inte heller fa intecknas pa nytt. Det bor vidare under
en overgangsperiod om sex manader vara mojligt att Gverfora skepp som
ska bli batar som saknar inteckningar fran skeppsdelen till batdelen utan
beaktande av inskrivningsdagar mot bakgrund av det stora antalet objekt
som dr aktuella.

Skilen for regeringens forslag: Egendom som i dag &terfinns i far-
tygsregistrets skeppsdel, men som pa grund av de foreslagna lagédnd-
ringarna ska dverforas till batdelen bor fortsatt dnda tillatas vara registre-
rade i skeppsdelen om egendomen besviras av inteckningar. I annat fall
skulle dgarna till denna egendom i ménga fall tvingas att ldgga om sina

33



34

krediter. Forst ndr egendomen inte ldngre besviras av inteckningar bor
denna overforas fran skeppdelen till batdelen. Overforingen bor pa
lampligt satt meddelas dgaren.

Regeringen delar Transportstyrelsens uppfattning att nyinteckningar
inte bor fa ske i batar som enligt Gvergangsbestimmelsen ska vara kvar i
fartygsregistrets skeppsdel. Att forbjuda dgaren att uppldta pant genom
anvandning av redan beviljade inteckningar riskerar dock enligt rege-
ringens beddmning att bli alltfor ingripande, bland annat med tanke pa att
pantbreven tagits ut till inte obetydliga kostnader. Overgangsbestimmel-
sen bor séledes bara hindra nyinteckningar. Upplételse av pantritt med
hjalp av redan uttagna inteckningar och atgérder enligt 3 kap. 28-31 §§
sjolagen, som handlar om utbyte, sammanforing, nedsittning och dod-
ning av redan befintliga inteckningar, ska kunna ske. Att en bat ska
behandlas som ett skepp sé ldnge den till foljd av dvergangsbestimmel-
sen fortfarande &r upptagen i fartygsregistrets skeppsdel géller dven vid
annan lagstiftning dér begreppet skepp enligt sjolagen giller (se angé-
ende skepp i andra forfattningar avsnitt 6.2).

Synsittet att fartygen som varit skepp som huvudregel ska fortsétta att
betraktas som skepp tills dess de registrerats som annat &n skepp har
grund i tidigare Overgéngsbestimmelser. [ de Overgangsbestimmelser
som finns i anslutning till fartygsregisterforordningen (1975:927) fram-
gar det av punkten 7 att det som &r foreskrivet i den forordningen om
skepp har motsvarande tillimpning i friga om bét, som enligt punkten 5 i
overgangsbestimmelserna till lagen (1973:1064) om andring i sjolagen
(1891:35 s.1) tagits upp i skeppsregistret, sa linge baten skall vara regi-
strerad dér. Av punkten 5 1 Overgéngsbestimmelserna till lagen
(1973:1064) om éndring i den dldre sjolagen (1891:35 s.1) stadgades att
om inteckning sokts eller beviljats i bat fore ikrafttridandet sa skulle
baten och inteckningen upptagas i skeppsregistret. I friga om en séddan
bat skulle vissa men inte alla av de nya bestimmelserna om registrering
och avregistrering av skepp samt inskrivning av forvérv av skepp gilla.
Upphorde béten att besvéras av inteckning skulle den omedelbart avforas
ur skeppsregistret. Av Overgngsbestimmelserna till den nu géllande
sjolagen framgér att dessa &ldre Overgangsbestimmelser ska gélla i
tillimpliga delar. Det bor darfor inforas en dvergédngsbestimmelse som
klargor att fartyg som tidigare varit skepp men som nu &r en bét trots det
ska behandlas som skepp till dess att de registrerats som bat. Daremot
bor alltsa inte nyinteckningar enligt 3 kap. 23 § sjolagen tillatas eftersom
saddana kommer att forsvara dvergangen av dessa fartyg till sin framtida
klassificering.

Nér det géller skeppsbyggen ska sddana avregistreras nér de som skepp
fors over till fartygsregistrets skeppsdel eller dgaren anméler dem for
avregistrering men ocksa om de av nagot skél inte anses utgora skepp, se
2 kap. 6 § andra stycket sjolagen (1994:1009). For att inte riskera att en
dgare till ett skeppsbygge ska tvingas ligga om sina krediter behdvs
overgangsregler som motsvarar dem for redan fardigbyggda och sjosatta
fartyg som beskrevs ovan. Till att borja med bor det inforas en Gver-
gangsregel som klargor att ett skeppsbygge som ska bli ett fartyg med en
storsta skrovldngd som inte overstiger 24 meter, dvs. en bat, och som vid
ikrafttrddandet ar registrerat i fartygsregistrets skeppsbyggnadsdel inte
ska avforas ur det registret pd grund av sin skrovlangd. Det ska ocksa



fortsatt behandlas som ett skeppsbygge. Att de ska behandlas som
skeppsbyggen géller dven vid tillimpning av annan lagstiftning (se
avsnitt 6.2). Om en inteckning giller, soks eller beviljas i ett sadant
skeppsbygge ska bestimmelserna om registrering i fartygsregistrets
skeppsdel tillimpas. S& ldnge registreringen i1 skeppsbyggnadsdelen
bestar bedoms det inte finnas nagra skil att hindra nyinteckningar som
sker i den delen av fartygsregistret. Om baten registreras i skeppsdelen
ska dven en inteckning som géller i bygget och en inféring som rdr
inteckningen foras &ver till dit. Upphor baten att besvéras av inteckningar
ska den omedelbart dverforas till fartygsregistrets batdel. Nar en fardig-
byggd och sjosatt bét registreras i skeppsdelen ska det fortsatt behandlas
som ett skepp. Av skél som anfors ovan bor nyinteckning inte kunna ske
i detta skede. Att baten fortsatt ska behandlas som skepp giller dven vid
tillimpning av annan lagstiftning (se avsnitt 6.2).

Nir det sedan géller Transportstyrelsens 6nskemal om en viss tid under
vilken Overforingen av tidigare skepp till fartygsregistrets bétdel ska
kunna ske utan beaktande av inskrivningsdagar finner regeringen att det
Onskemalet dr rimligt. Inskrivningsdagen é&r visserligen betydelsefull for
att avgora intrddet av manga réttsverkningar knutna till registreringen
men det enkla overforingen fran skeppsdelen till batdelen till f6ljd av att
inteckningar antingen inte finns vid ikrafttrddandet eller sméningom
upphor bedoms inte behova knytas till just den inskrivningsdag forutsétt-
ningar for dverforingen foreldg. Enligt uppgift fran Transportstyrelsen
bedoms @ven den potentiella fordrojningen i ett enskilt fall som upp-
kommer pé grund av att inteckningarna upphér att som mest kunna rak-
nas i nagon eller nagra veckor. Efter Transportstyrelsens remissyttrande
har det framkommit att styrelsen menar att denna regel bor gélla under
24 maénader. Regeringen godtar detta. En Overgangsbestimmelse om
detta bor inforas. Dess lydelse ska vara tillimplig oavsett om atgérden
foranleds av en ansokan fran enskild eller om den tas upp sjdlvmant av
Transportstyrelsen.

35



36

8 Konsekvenser

8.1 Det allminna

8.1.1 Allméint

Forslaget bedoms inte paverka statsbudgeten.

Forenklingar for foretag vad géller regler och administration dr en
fraga som prioriteras av regeringen. Forslagen i lagrddsremissen avse-
ende villkorad registrering och skeppsnamn samt &ndring av fartygs-
indelningen nér det géller skepp och bétar bedoms fa positiva effekter for
foretag men &dven fritidsbatsdgare och myndigheter (i forsta hand Trans-
portstyrelsen).

Inforandet av ett nytt fartygsregister dr nodvindigt for att det nya
regelverket kring nationellt reglerade fartyg ska kunna genomforas och
fungera och som tagits upp i propositionen Ett fordndrat tillsynssystem
for nationella fartyg (prop. 2016/17:135). Det nya fartygsregistret utgdr
dérmed ett viktigt led i ett storre forenklingsarbete kopplat till en rad
olika omraden, utdver sjilva registreringen.

8.1.2 Myndigheterna

Enligt den nya definitionen &r skepp ett fartyg som ar ver 24 meter. Det
finns ca3 300 skepp i fartygsregistrets skeppsdel som é&r 12,00—
24,00 meter vilket gor att dessa kommer att berdras av de nya reglerna
och betraktas som batar nir de inte ldngre besviras av inteckning.

De nya reglerna medfor dven att fartyg som &r 12,00-14,99 meter och
som anviénds till fritidsindamal inte behdver vara registrerade. Det finns i
dag cal600 skepp 1 fartygsregistrets skeppsdel mellan 12,00—
14,99 meter och av dessa &r ca 1200 fritidsfartyg. Detta medfor att
sddana fartyg, om de inte besvéras av inteckningar, kan avregistreras.
Fartyg som &r 15,00-24,00 meter blir registreringspliktiga som batar nér
de inte besvéras av inteckningar.

Transportstyrelsen

Forslagen paverkar i forsta hand Transportstyrelsen som &r den myndig-
het som svarar for driften av fartygsregistret och utvecklingen av ett nytt
register for att ta hand om de nya reglerna. Pa kort sikt beddms Trans-
portstyrelsens kostnader for dverflyttningen till ett nytt register uppga till
totalt 3—4 miljoner kronor. Denna kostnad bedoms rymmas inom Trans-
portstyrelsens forvaltningsanslag. Fordndringen forvéintas pd sikt inne-
béira att kostnaderna for registerhanteringen blir ldgre. Ett forsta steg
genom att hanteringen av registerdrenden forenklas vésentligt vilket pa
sikt kan leda till l4gre kostnader pa cirka 3 miljoner kronor érligen. Det
andra steget med ytterligare ca 3 miljoner kronor efter att kostnaden for
avskrivningen avslutas.

Transportstyrelsens kostnader for denna verksamhet ticks av avgifter
som redovisas mot inkomsttitel. Forslagen i lagradsremissen kan inne-
béra att avgifterna for registrering maste hojas. Transportstyrelsen har i
promemorian “Uppdrag att f6lja upp tillimpningen av bemyndiganden



for vissa offentligréttsliga avgifter” ldmnat forslag till bemyndigande och
finansiering av avsteg fran full kostnadstickning for avgifter for perio-
disk tillsyn av fartyg och drendehantering i fartygsregistret inom sjofart.
Forslaget har remitterats och bereds inom Regeringskansliet.

Ovrigt

Statens intdkter pa grund av stimpelskatten kan komma att minska nagot
pa grund av den foreslagna dndringen av indelningen i skepp och batar.
Minskningen bedéms dock bli hogst marginell eftersom bankerna redan i
dag i1 hog grad anvénder sig av andra former av kreditsékerhet &n pant-
sdttning genom inteckningar.

8.1.3  Ovriga allmiinna effekter

Forslaget bedoms inte f4 nagra effekter pa jamstilldheten, miljon, moj-
ligheterna att na de integrationspolitiska malen, den kommunala sjélvsty-
relsen, det brottsforebyggande arbetet, forhallandet till Sveriges medlem-
skap i den Europeiska Unionen eller den offentliga servicen.

8.2 Néringen

8.2.1 Rederier, fritidsbatsbranschen, banker

Forslagen bedoms som betydelsefulla for den svenska rederinédringen.
For storre rederier bedoms forslaget om villkorad registrering underlétta
overforingen av skepp som forvirvats i utlandet till det svenska fartygs-
registret. Motsvarande géller for skepp under byggnad som forvérvas
frén utlandet. For mindre rederier, fritidsbatforetag (tillverkare och
sdljare) och fiskerindringen bedoms framforallt den &dndrade indelningen
i skepp och bétar vara av betydelse. Den dndrade definitionen av skepp
innebdr att farre fartyg kommer att vara skepp och i stillet bli batar och
eftersom avgifterna &r ldgre vid registrering av bat &n av skepp far det till
foljd att fler kommer att betala en lagre avgift. Eftersom batar inte kan
intecknas blir ndgon stdmpelskatt inte aktuell. Den for batar enklare
registreringen bedoms underlétta for dessa foretag. Batar dr inte under-
kastade det krav pa att kunna visa en obruten fangeskedja som géller for
registrering av skepp i fartygsregistret. Vidare underlattar detta omsétt-
ningen av fritidsbatar internationellt vilken kan forvéntas vara till nytta
for fritidsbatsnéringen.

8.3 Enskilda

Forslagen bedoms gynna enskilda fritidsbatsdgare. Nir allt fler fartyg
storleksméssigt kommer att utgéra batar kommer kraven pa att kunna
visa en obruten fangeskedja som géller for registrering av skepp att gilla
farre fartyg. Detta bedoms underlétta omséttningen av fritidsbatar inter-
nationellt vilket kan forvéntas vara till nytta for enskilda fritidsbatégare.
Vidare kommer nér det géller registeravgifter samma forédndring att med-
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fora att fler fartyg &n tidigare kommer att &tnjuta de generellt lagre
avgifter som giller for batar dn for skepp. Eftersom bétar inte kan inteck-
nas blir nagon stdmpelskatt inte aktuell.

8.4 Konsekvenser av att forslagen inte genomfors

Om forslagen inte genomfors kommer kravet pa att kunna visa en obru-
ten fangeskedja for registrering att gilla for fler fartyg &dn annars eftersom
farre skepp betecknas som bétar. Det kommer fortsatt vara problem vid
forvarv av skepp fran utlandet da skeppet inte kan registreras villkorligt i
det svenska fartygsregistret sa linge det inte slutgiltigt avregistrerat i det
utldndska registret. Ibland kridver det utlindska fartygsregistret ett bevis
om att registrering skett i det svenska registret for att kunna besluta om
en slutgiltig avregistrering av skeppet. Kdparen och siljaren riskerar har
att forséttas i1 en situation dir overforingen av skeppet mellan registren
omojliggors.



9 Forfattningskommentar

9.1 Forslaget till lag om dndring 1 lagen (1979:377)
om registrering av batar for yrkesmassig sjofart
m.m.

Forfattningsrubriken

Forfattningsrubriken andras. Orden for yrkesmdssig sjofart m.m. ut-

monstras med anledning av att registrering av samtliga batar med en

storsta skrovldngd om 15 meter eller mer gors obligatorisk.
Overvigandena finns i avsnitt 6.2.

4§
Paragrafen, som reglerar vilka batar som ar registreringspliktiga, dndras.

1 forsta stycket regleras att savil batar som anvinds yrkesméssigt som
fritidsbatar med en stdrsta skrovldngd av minst 15 meter ska registreras
om fOrutsdttningarna i ndgon av punkterna 1-3 &r uppfyllda. Dessa
punkter utgdrs av olika anknytningar till Sverige och motsvarar dem som
i den tidigare lydelsen fanns i paragrafens andra stycke.

I andra stycket regleras att vissa batar som anvinds yrkesméssigt i
vissa anvidndningsomraden ska registreras om de har en storsta skrov-
langd av minst fem meter eller anvédnds i havet for fiske eller annan
fangst. Lagtextens lydelse hénvisar till de punkter i paragrafens forsta
stycke som innehaller olika fall av anknytningar till Sverige. Det styckets
15-meters grians géller dock inte for det andra stycket vilket anges i
lydelsen av andra styckets ingress. Den ldngdgréns eller franvaron av
sadan grins som ska gilla enligt andra stycket anges i stdllet i det
styckets olika punkter. Stycket motsvarar delvis den tidigare lydelsen i
paragrafens forsta stycke.

I tredje stycket aterfinns ett bemyndigande for regeringen att meddela
foreskrifter om att bétar som 4gs av staten och som anvinds uteslutande
for statsindamal inte ska vara inforda i fartygsregistrets batdel. Med stod
av detta bemyndigande kan meddelas sddana foreskrifter som motsvarar
vad som géller for skepp enligt 1 kap. 6 § fartygsregisterforordningen
(1975:927).

Det fjirde stycket motsvarar det tidigare bemyndigandet i tredje stycket
i sak men ar omarbetat i enlighet med géllande riktlinjer for utformning
av bemyndiganden.

Overvigandena finns i avsnitt 6.2.

Ikrafttridandebestimmelsen )
Enligt bestimmelsen trdder lagen i kraft den 1 februari 2018. Over-
viagandena finns i avsnitt 8.
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9.2 Forslaget till lag om dndring 1 sjélagen
(1994:1009)

1 kap.

2§
Paragrafen, som reglerar vilka fartyg som ska anses utgora skepp respek-
tive batar samt vilka olika delar fartygsregistret ska besta av, dndras.

I forsta stycket dndras indelningen av fartyg i skepp och batar. Som
skepp anses fartyg vars skrov har en storsta lingd som Overstiger
24 meter. Med skrovets storsta langd avses det métt som med en direkt
oversittning av det engelska uttrycket ”length overall” p& svenska brukar
betecknas som “lingd 6verallt”, ofta forkortat LOA. Hinsyn ska da tas
till skrovet och varaktigt integrerade och deplacerande tillbehdr men inte
roder, bogsprot eller tillfalligt eller 16st anbringad utrustning.

Det andra styckets hanvisning till den lag som handlar om registrering
av batar anpassas till den lagens nya rubrik.

Overvigandena finns i avsnitt 6.2.

6§
Paragrafen, som innehaller bestimmelser om skeppsnamn och inférande
av skeppsnamn i fartygsregistrets skeppsdel, dndras.

I forsta stycket foreskrivs att skepp som infors i fartygsregistrets
skeppsdel ska ha ett namn. Namnet bestims av dgaren. Registermyndig-
heten ska emellertid avsld en ansokan om namnet &r dgnat att vicka
anstot. Det kan hir vara frdga om namn som kan uppfattas som diskri-
minerande, krinkande eller pé annat sétt nedséttande.

Andra stycket dndras redaktionellt som en f6ljd av dndringen i forsta
stycket medan det tidigare tredje stycket upphdvs av samma skal.

Overviigandena finns i avsnitt 5.2.

2 kap.

15§
Paragrafen, som anger vilka drenden som utgor registerdrenden samt hur
dessa ska hanteras, dndras.

I forsta stycket tas det tidigare innehéllet i punkten 4 bort till f6ljd av
att mojligheten till forbehall om skeppsnamn utmdnstras. Den nya punk-
ten 4 motsvarar den tidigare punkten 5.

Andra stycket ér oforindrat.

Tredje och fjdrde stycket motsvarar det tidigare bemyndigandet i tredje
stycket 1 sak men &r omarbetade i enlighet med géllande riktlinjer for
utformning av bemyndiganden och upplysningsbestimmelser. Det tredje
stycket utgor ett bemyndigande till stod for fartygsregisterforordningen
(1975:927). Det fjarde stycket dr en upplysningsbestimmelse angaende
ritten att meddela verkstéllighetsforeskrifter.

Overviigandena finns i avsnitt 5.2.



24 §
Paragrafen, som innehaller bestimmelser om nir en anmélan eller anso-
kan ska avslas, dndras.

Férsta och andra styckena dndras endast redaktionellt.

I tredje stycket utmonstras hdnvisningen till 2 kap. 5§ sjolagen
eftersom den paragrafen upphévs.

Overvigandena finns i avsnitt 5.2.

25§

Paragrafen, som uttrycker huvudprincipen att ett skepp méste avregistre-
ras i ett utlindskt register innan det kan inforas i det svenska registret,
dndras.

Texten i forsta stycket ar ofordndrad medan redaktionella dndringar
g0ors 1 andra stycket.

Ett nytt tredje stycke laggs till den tidigare lydelsen. I det stycket anges
att ett skepp kan registreras villkorligt i det svenska fartygsregistrets
skeppsdel under en period om hogst en manad om det dr nédvéandigt for
att skeppet slutgiltigt ska kunna avregistreras i det utldndska registret.
Kravet att den villkorade registreringen ska vara nddvéndig for en slut-
giltig registrering dr avsedd att forhindra att det svenska registret anvénds
for tillfélliga registreringar av skepp. Avsikten maste hela tiden vara att
skeppet ska foras in i det svenska registret. Den villkorande registre-
ringen medfor inte ndgon rétt till inskrivning av dganderdtten eller
inteckningar. Har den slutgiltiga avregistreringen inte genomforts inom
en manad forfaller den villkorade registreringen. Skeppet ska déa avregi-
streras i det svenska registret. Réttsverkan av den villkorade registre-
ringen &r att fartyget anses som svenskt och att svenska myndigheter
darigenom har jurisdiktion dver fartyget.

Fjdrde stycket dndras endast redaktionellt.

Overvigandena finns i avsnitt 5.1.

Ikrafttridandebestimmelsen
I punkten I anges att lagen triader i kraft den 1 februari 2018.

Av punkten 2 foljer att fartyg som ar registrerade som skepp men som
till foljd av den nya definitionen av skepp framover kommer att vara
batar ska overforas till fartygsregistrets batdel.

Av punkten 3 foljer att fartyg som &r registrerade i fartygsregistrets
skeppsdel, men som besviras av inteckning, inte ska Overforas till far-
tygsregistrets batdel. Upphor fartyget senare att vara besvérat av inteck-
ning ska registermyndigheten omedelbart Gverfora det till fartygsregist-
rets batdel. Overforingen ska pa laimpligt sitt meddelas dgaren.

Av punkten 4 foljer att sa lange en bat till f6ljd av punkten 3 fortfa-
rande dr upptagen i fartygsregistrets skeppsdel ska den behandlas som ett
skepp. Emellertid far inga nya inteckningar beviljas.

Av punkten 5 foljer att ett skeppsbygge som ska bli ett fartyg med en
storsta skrovlidngd som inte dverstiger 24 meter, dvs. en bat, och som vid
ikrafttrddandet &r registrerat i fartygsregistrets skeppsbyggnadsdel inte
ska avforas ur det registret pd grund av sin skrovlangd. Det ska ocksa
fortsatt behandlas som ett skeppsbygge. Om en inteckning géller, sdks
eller beviljas i ett sadant skeppsbygge ska bestimmelserna om registre-
ring i fartygsregistrets skeppsdel tillimpas. Om béten registreras i far-
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tygsregistrets skeppsdel, ska dven en inteckning som giller i bygget och
en inforing som ror inteckningen foras 6ver dit. Sa ldnge den nu aktuella
registreringen i skeppsbyggnadsdelen bestar dr det mojligt att beviljas
nyinteckning i skeppsbygget.

Av punkten 6 foljer att om en bat som avses i punkt 5 upphor att besvé-
ras av inteckning sé ska baten omedelbart Gverforas till fartygsregistrets
batdel. Overforingen ska pa lampligt sitt meddelas dgaren.

Punkten 7 motsvarar punkten 4 for skeppsbyggen som till foljd av
punkten 5 registrerats i fartygsregistrets skeppsdel.

Av punkten 8 foljer att sddan overforing som avses i punkterna 2, 3 och
6 fram till den 1 februari 2020 far genomforas utan beaktande av reglerna
om inskrivningsdagar.

Overviigandena finns i avsnitt 8.

9.3 Forslaget till lag om éndring i lagen
(1994:1776) om skatt pa energi

1 kap.

6§

Paragrafen dndras. I paragrafen gors ett fortydligande for att markera att

indelningen av fartyg i skepp och béatar avser lagen och att den indel-

ningen skiljer sig frdn den som foreslas gilla enligt sjolagen. Anled-

ningen till att den nuvarande indelningen hér behélls &r att beskattningen

av fartygsbrénsle i annat fall indirekt skulle komma att dndras.
Overviigandena finns i avsnitt 6.2.

Ikrafttridandebestimmelsen
Enligt bestimmelsen trider lagen i kraft den 1 februari 2018. Over-
vigandena finns i avsnitt 8.



Promemorians lagforslag

Forslag till lag om registrering av prdmar och flytande
utrustning for yrkesmassig sjofart

Enligt riksdagens beslut foreskrivs foljande.

Inledande bestaimmelser

1§ Registrering enligt denna lag sker i pramdelen i det fartygsregister
som avses 1 1 kap. 2 § andra stycket sjolagen (1994:1009).

Pramregistreringsiarenden &r drenden om

1. registrering eller avregistrering av pram eller flytande utrustning,

2. anteckning av forvarv av pram eller flytande utrustning,

3. annan inforing i fartygsregistrets prdmdel, som sker pa grund av
foreskrift i en lag eller annan forfattning.

2§ Som dgare av pram eller flytande utrustning anses dven den som
innehar pramen eller utrustningen pé grund av forvarv med férbehall om
atertaganderitt. Som &dgare anses ocksd den person som enligt 4 § andra
stycket 2 brukar en pram eller flytande utrustning.

Bestimmelserna om forviarv av pram eller flytande utrustning géller
ocksa forvarv av andel i sddan pram eller utrustning.

Registrering och anteckning av forvirv

3§ Registrering i fartygsregistrets pramdel sker under igenk&nnings-
signal som avses i 1 kap. 8 § sjolagen (1994:1009).

4§ 1 fartygsregistrets pramdel ska foras in pram eller flytande utrust-
ning som anges i andra stycket, om pramen eller utrustningen anvénds
yrkesmaéssigt till sjofart men inte kan anses utgoéra fartyg. Det sagda
géller endast pramar som har en storsta skrovlangd om minst fem meter
eller flytande utrustning for vilka produkten av lingd, bredd och djup-
géende ger en volym om minst 30 m3.

Forsta stycket géller varje pram eller flytande utrustning som

1. ska anses som svensk enligt de forutsdttningar som anges for fartyg i
1 kap. 1 § eller 1 d § sjolagen (1994:1009),

2. vanligen finns i Sverige och vars dgare ar bosatt hér, eller

3. uppfyller de forutsdttningar som anges for skepp i 2 kap. 1 § andra
stycket 1 sjolagen och vars dgare anméler pramen eller utrustningen for
registrering.

58§ En pram eller flytande utrustning som ska anses som svensk enligt
de forutsittningar som anges for fartyg i 1 kap. 1 § eller 1 d § sjolagen
(1994:1009) eller som uppfyller de forutséttningar som anges for skepp i
2 kap. 1 § andra stycket 1 sjolagen far dven i andra fall &n som anges i
4 § foras in i fartygsregistrets pramdel om det med hansyn till pramens
eller utrustningens typ och anvindning eller annars finns sarskilda skal
att den registreras.
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6 § En prdm eller flytande utrustning som uppfyller de forutsittningar
som anges for skepp i 2 kap. 1 § andra stycket 2 sjolagen (1994:1009)
ska foras in i fartygsregistrets pramdel, om dgaren anmdéler pramen eller
utrustningen for registrering.

7§ Agare av en pram eller flytande utrustning som #r registrerings-
pliktig men inte inford i fartygsregistrets pramdel, ska skriftligen inom en
ménad fran det att pramen eller utrustningen blev registreringspliktig i
hans eller hennes hand anméla denna for registrering.

Den som har forvirvat en registrerad pram eller flytande utrustning ska
skriftligen inom en manad fran forvarvet anmaéla detta for anteckning i
fartygsregistrets pramdel. Den som anmiler en pram eller flytande
utrustning for registrering anses didrmed ocksd anmdla sitt forvarv for
anteckning i registret. Dodsbo ér inte skyldigt att anmaéla forvarv av pram
eller flytande utrustning frén den avlidne.

Registermyndigheten far foreldgga den som har forsummat sin anmél-
ningsskyldighet enligt forsta eller andra stycket att fullgdra denna skyl-
dighet. I ett foreldggande fér vite sittas ut. Fradga om utdémande av vitet
provas av registermyndigheten.

Avregistrering

8§ En registrerad pram eller flytande utrustning ska avregistreras, om
den

1. forolyckats, huggits upp eller annars forstorts,

2.pa grund av overlételse eller av andra skil inte ldngre kan vara
inford i fartygsregistrets pramdel,

3. forsvunnit eller overgetts till sjoss och sedan inte horts av under tre
manader,

4. inte &r registreringspliktig och dgaren anméler pramen eller utrust-
ningen for avregistrering hos registermyndigheten.

9§ Anmilan om avregistrering ska ske skriftligen.

Ska en pram eller flytande utrustning avregistreras enligt 8 § 1-3 dr
dgaren skyldig att inom en manad hos registermyndigheten anmaila pra-
men eller utrustningen for avregistrering. Upphdr en registrerad pram
eller flytande utrustning genom O&verldtelse att vara registreringsbar,
svarar forutvarande dgaren jimte forvérvaren for att pramen eller utrust-
ningen anmals for avregistrering.

Den som underlater att fullgéra sina skyldigheter enligt andra stycket
doms till penningbdter.

10§ Foreligger sddana omstidndigheter att en pram eller flytande
utrustning ska avregistreras enligt 8 § 1-3 fir registermyndigheten
sjdlvmant lata avregistrera pramen eller utrustningen.

Forfarandet i pramregistreringsirenden

11§ Vid behandlingen hos registermyndigheten av pramregistrerings-
drenden tillimpas inte bestimmelserna i 27 och 28 §§ forvaltningslagen
(1986:223).



Regeringen meddelar ndrmare foreskrifter om forfarandet i pramregistre-
ringsdrenden och far med anledning av detta foreskriva skyldighet for
enskild att till registermyndigheten anmala forhallande som myndigheten
behdver kdnna till for andamalsenlig registerforing.

12§ Fragan om vem som ska vara inford i fartygsregistrets pramdel
som dgare till viss pram eller flytande utrustning avgdrs av registermyn-
digheten med hénsyn till omstdndigheterna och de krav en &ndamélsenlig
registerforing stiller.

Nir ett drendes beredning ger anledning till detta, far sokanden fore-
laggas att lamna de ytterligare uppgifter som bedéms nodvéndiga. I fore-
laggandet far vite sittas ut. Friga om utdomande av vitet provas av
registermyndigheten.

13§ Hos registermyndigheten fors dagbok Over pramregistrerings—
drenden. Handlingar i sddana drenden sammanfors i akter.

14 § Beslut, som innebér att anmélan 1 pramregistreringsiarende bifalls,
infors i fartygsregistrets pramdel. Innebér beslut att anmélan inte bifalls,
antecknas beslutet och skélen for detta i dagboken eller akten.

Har beslut i pramregistreringsdrende gatt sokanden emot, underréttas
denne genast om beslutet. I underréttelsen anges det skal for beslutet som
har antecknats i dagboken eller akten och vad den som vill fullf6lja talan
mot beslutet ska iaktta.

Overklagande

15§ Ett beslut av registermyndigheten i ett pramregistreringsdrende far
overklagas till Stockholms tingsrétt av den som beslutet ror, om det har
gétt honom eller henne emot. Ett beslut som inte ar slutligt far 6verklagas
endast i de fall som avses i 37 § lagen (1996:242) om domstolsérenden.
Vid 6verklagande tillimpas lagen om domstolsdrenden, om inte annat
foljer av denna lag.
Provningstillstdnd krédvs vid dverklagande till hovrétten.

16 § Den som vill 6verklaga ett beslut av registermyndigheten ska gora
det skriftligen. Skrivelsen ska ges in till registermyndigheten.

Om overklagandet avser ett slutligt beslut, ska skrivelsen ha kommit in
till registermyndigheten inom tre veckor fran den dag en underrittelse
eller ett bevis om beslutet holls tillgdngligt for sokanden. Skrivelsen far
dock alltid ges in inom fyra veckor fran den dag da beslutet meddelades.

I fraga om klagotid for 6verklagande av sadant beslut som avses i 37 §
lagen (1996:242) om domstolsdrenden tillimpas bestimmelserna i 38 §
forsta och andra styckena samma lag.

17§ Nar ett slutligt beslut med anledning av ett &verklagande har
vunnit laga kraft, ska beslutets innehéll antecknas i fartygsregistrets
pramdel.

18 § Kustbevakningen, Tullverket och Polismyndigheten bitréder
registermyndigheten med att vaka dver att bestimmelser i lag eller annan
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forfattning om registrering och identifiering av prdmar och flytande
utrustning f6ljs. Dessa myndigheter har, liksom registermyndigheten, for
detta dndamal ritt till tilltrdde till pram eller flytande utrustning. De ska
underritta registermyndigheten om forsummelser att folja bestammel-
serna.

Denna lag triader i kraft den 1 juli 2017.



Forslag till lag om avregistrering av fartyg med okand
agare

Enligt riksdagens beslut foreskrivs foljande.

1§ Ar dgaren till ett fartyg registrerat i det svenska fartygsregistrets
skepps- eller batdel okénd kan registermyndigheten lata kalla d4garen och
panthavarna genom kungorelse i Post- och Inrikes Tidningar. Kallelsen
ska innehélla uppgifter om fartyget, registrerad dgare, registrerade inne-
havare av pantbrev samt en uppmaning till d4garen och innehavarna av
pantbrev att anmala till registermyndigheten senast en viss dag om de
motsétter sig en avregistrering av fartyget och dédning av inteckningarna
och inteckningshandlingarna. Tiden for anmilan ska vara ett ar.

2§ Om tiden for anmilan enligt 1 § har gatt ut och &dgaren eller en
innehavare av ett pantbrev inte har anmalt att han eller hon motsétter sig
en avregistrering, ska registermyndigheten doda inteckningshandlingarna
och inteckningarna samt lata avregistrera fartyget ur registret.

1. Denna lag trider i kraft den 1 januari 2016.
2. Lagen upphor att gélla vid utgdngen av 2018.
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Forslag till lag om dndring 1 sjdmanslagen (1973:282)

Enligt riksdagens beslut foreskrivs i friga om sjomanslagen (1973:282)
dels att 59 och 60 §§ ska upphora att gilla,

dels att 1 § ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1§

Denna lag giller arbetstagare, som
dr anstdlld for fartygsarbete pa
svenskt fartyg och som under den
tid han tjénstgdr ombord har
befattning pa fartyget.

I frdga om arbetstagare, som
utfor fartygsarbete pa svenskt
fartyg men ej har befattning om-
bord, dger 24, 26, 27, 36 §§, 37 §
forsta och andra styckena, 41 §,
42 § forsta och andra styckena, 44,
45 §§, 47 § forsta stycket, 48, 51,
53-55, 59, 60, 65, 67-70 §§, 72 §
andra stycket och 74-76 §§ mot-
svarande tillimpning.

I andra stycket angivna
bestimmelser géller d4ven den som
tas med ombord pa svenskt fartyg

Denna lag giller arbetstagare, som
ar anstdlld for fartygsarbete pa
svenskt fartyg och som under den
tid arbetstagaren tjénstgér om-
bord har befattning pa fartyget.

I frdga om arbetstagare, som
utfor fartygsarbete pa svenskt
fartyg men ej har befattning om-
bord, dger 24, 26, 27, och 36 §§,
37§ forsta och andra styckena,
41§, 42 § forsta och andra styck-
ena, 44 och 458§, 47§ forsta
stycket, 48, 51, 53-55, 65 och 67—
70 §§, 72 § andra stycket och 74—
76 §§ motsvarande tillimpning.

I andra stycket angivna bestdm-
melser giéller d&ven den som tas
med ombord pé svenskt fartyg

enligt 22kap. 2§ sjolagen enligt 22kap. 2§ sjolagen
(1994:1009). (1994:1009).
59§

Har redaren eller dgaren av ett
svenskt fartyg helt eller delvis
upplatit driften av fartyget till en
utldnning, far regeringen eller den
myndighet som regeringen
bestimmer efter ansékan av reda-
ren eller, om denne dr utlinning,
dgaren medge att denna lag helt
eller delvis inte ska gdlla i fraga
om fartyget. Ett medgivande ska
begrdnsas till viss tid och forenas
med de villkor som behovs. Rege-
ringen eller den myndighet som
regeringen bestdimmer far med-
dela foreskrifter om avgifter for
prévning av en sadan ansékan.

Ett medgivande enligt forsta
stycket far ldimnas endast om det



finns sdrskilda skdl och undanta-
get dr forenligt med Sveriges
internationella dtaganden. Vidare
krdvs att sékanden visar att
arbetstagarna pd fartyget genom
utlindsk lagstifining eller pa
annat sdtt i rimlig utstrdckning
tillforsékras skydd i de hdinseen-
den som regleras i denna lag och i
kollektivavtal, som upptar frdagor
av den art som behandlas i eller
har ndra samband med denna lag
och som pd arbetstagarsidan har
slutits eller godkdnts av en orga-
nisation, vilken dr att anse som
central  arbetstagarorganisation
enligt lagen (1976:580) om med-
bestimmande i arbetslivet.

Andras de forutsittningar som
ligger till grund for ett medgi-
vande enligt forsta stycket, ska den
som fatt medgivandet eller farty-
gets befdlhavare utan drojsmal
underrdtta den myndighet som
ldmnat  medgivandet om dnd-
ringen. I ett sadant fall far andra
villkor for medgivandet foreskri-
vas eller, om dndringen innebdr
risk for arbetstagarnas skydd,
medgivandet dterkallas. Ett med—
givande far ocksa dterkallas, om
villkoren i det inte iakttas.

60 §'

Regeringen fdar forordna att
denna lag helt eller delvis skall
gdlla dven sjoman pd utlindskt

fartyg.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 2017.

! Senaste lydelse 1975:739.
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Forslag till lag om dndring 1 lagen (1979:377) om
registrering av batar for yrkesméssig sjofart m.m.

Enligt riksdagens beslut foreskrivs att forfattningsrubriken och 2, 4 och
5 §§ lagen (1979:377) om registrering av bétar for yrkesmaissig sjofart

m.m. ska ha f6ljande lydelse.
Nuvarande lydelse
Lag (1979:377) om

registrering av  batar  for
yrkesmiissig sjofart m.m.

Foéreslagen lydelse

Lag (1979:377) om
registrering av batar

28

Som dgare av bat anses &dven
den som innehar bat pa grund av
forvarv med forbehdll om aterta-
ganderitt.

Bestimmelserna om forvirv av
bat giller ocksé forvarv av andel i
bat.

Som égare av bat anses dven den
som innehar bat pa grund av for-
varv med forbehall om atertagan-
deritt.

Som dgare anses ocksd den person
som enligt 4 Sforsta stycket 2
brukar en bat.

Bestimmelserna om forvérv av
bat giller ocksé forvarv av andel i
bat.

4§

I fartygsregistrets batdel skall
foras in varje bat som anges i
andra stycket, om béten anvinds
yrkesmaéssigt till befordran av
gods eller passagerare, till bogse-
ring eller bérgning, till fiske eller
annan fangst eller till uthyrning till
allmédnheten och bétens skrov har
en storsta lingd av minst fem
meter. Aven mindre passagerar-
batar skall foras in i fartygsregist-
rets batdel, om de ar konstruerade
sa att de kan fora fler 4n tolv pas-
sagerare.

Forsta stycket giller varje bat
som

1. skall anses som svensk enligt
1 kap. 1 § eller 1 b § forsta stycket
sjolagen (1994:1009),

2. vanligen finns i Sverige och
vars dgare dr bosatt hdr, eller

3. uppfyller de forutsdttningar

? Senaste lydelse 2001:379.

I fartygsregistrets batdel ska fo-
ras in varje bat vars skrov har en
storsta ldngd av minst 15 meter
och som

1. ska anses som svensk enligt
lkap. 1§ eller 1dg sjélagen
(1994:1009),

2. vanligen finns i Sverige och
vars dgare dr bosatt hdr, eller

3. uppfyller de forutsdttningar
som anges for skepp i 2 kap. 1§
andra stycket 1 sjolagen och vars
dgare anmdler bdten for registre-
ring.

1 tilldgg till detta ska varje bat
som uppfyller forutsdttningarna i
forsta stycket 1, 2 eller 3 foras in i
fartygsregistrets bdtdel om

1. baten anvinds yrkesmdssigt
till befordran av passagerare och
dr konstruerad for att fora fler dn
tolv sadana, eller



som anges for skepp i 2kap. 1§
andra stycket 1 sjolagen och vars
dgare anmdler bdten for registre-
ring.

Regeringen far efter Overens-
kommelse med frammande makt
forordna om  registreringsplikt
dven for annan fiskebat dn som
avses 1 forsta stycket.

2. Bdten anvinds yrkesmdssigt
till befordran av gods, till bogse-
ring eller bdrgning, till fiske eller
annan fangst eller till uthyrning
till allmdnheten och bdtens skrov
har en storsta lingd av minst fem
meter.

Regeringen far efter Overens-
kommelse med frammande makt
forordna om  registreringsplikt
dven for annan fiskebat d4n som
avses i andra stycket 2.

5§

En bat som skall anses som
svensk enligt 1kap. 1§ eller
1b§ forsta stycket sjolagen
(1994:1009) eller som uppfyller
de fOrutsittningar som anges for
skepp 12 kap. 1 § andra stycket 1
sjolagen far dven i andra fall dn
som anges i 4 § foras in i fartygs-
registrets batdel, om dess skrov
har en storsta lingd av minst fem
meter eller om det med hénsyn
till batens typ och anvindning,
dess tilldelning av anropssignal
for radiostation eller annars finns
sdrskilda skil att den registreras.

En bat som ska anses som
svensk enligt 1 kap. 1 § eller
1d§ sjolagen (1994:1009) eller
som uppfyller de férutsiattningar
som anges for skepp 12 kap. 1§
andra stycket 1 sjolagen far dven
i andra fall 4n som anges i 4 §
foras in 1 fartygsregistrets batdel,
om dess skrov har en stdrsta
langd av minst fem meter eller
om det med hénsyn till batens
typ och anvindning, dess tilldel-
ning av anropssignal for radio-
station eller annars finns sir-
skilda skél att den registreras.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 2017.

? Senaste lydelse 2001:379.
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Forslag till lag om dndring 1 monstringslagen

(1983:929)

Enligt riksdagens beslut foreskrivs att 2 § monstringsslagen (1983:929)

ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Lagen giller inte i friga om
fartyg med mindre bruttodrdktig-
het dn 20 och fartyg som ags
eller brukas av svenska staten
och som anvinds fOr annat
dndamal &n att i allmén trafik
transportera gods eller
passagerare.

Regeringen far meddela fore-
skrifter om undantag fran lagens
tillimpning for annan sjopersonal
dn dacks- och maskinpersonal
och telegrafister. Regeringen far
ocksd meddela foreskrifter om
vad som skall gilla for sédan
personal som undantas.

Regeringen eller den myndig-
het som regeringen bestimmer
far for fartyg med sérskild verk-
samhetsinriktning eller for in-
hyrda utlindska fartyg meddela
foreskrifter om eller i enskilda
fall besluta om ytterligare un-
dantag fran lagens tillampning.

Foéreslagen lydelse

2§

Lagen giller inte i frdga om
fartyg med en stérsta lingd under-
stigande 15 meter och fartyg som
dgs eller brukas av svenska staten
och som anvinds for annat dnda-
mal dn att i allmén trafik trans-
portera gods eller passagerare.

Regeringen far meddela fore-
skrifter om undantag fran lagens
tillimpning for annan sjopersonal
dn dacks- och maskinpersonal och
telegrafister. Regeringen far ocksa
meddela foreskrifter om vad som
ska gilla for sddan personal som
undantas.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far for
fartyg med sarskild
verksamhetsinriktning ~ meddela
foreskrifter om eller i enskilda fall
besluta om ytterligare undantag
fran lagens tillimpning.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 2018 i frdga om 2 § forsta stycket

och i 6vrigt den 1 juli 2017.

4 Senaste lydelse 2001:379.



Forslag till lag om dndring 1 lagen (1986:371)om
flyttning av fartyg i allmdn hamn

Enligt riksdagens beslut foreskrivs att 1 § lagen (1986:371) om flyttning

av fartyg i1 allmidn hamn ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Ett fartyg i allmén hamn far flyttas
av hamninnehavaren, om fartyget
hindrar hamnens behoriga nyttjan-
de eller varaktigt ligger pé ett sétt
som strider mot géllande fore-
skrifter.

Foéreslagen lydelse

1§

Ett fartyg i allmén hamn fér flyttas
av hamninnehavaren, om fartyget
hindrar hamnens behoriga nyttjan-
de eller varaktigt ligger pé ett sétt
som strider mot géllande fore-
skrifter. Med fartyg jamstdlls
enligt denna lag pram eller fly-
tande utrustning som dr registre-
rad i fartygsregistrets pramdel. En
hénvisning till fartygsregistret ska
i sddana fall anses avse pramde-
len.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 2017.
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Forslag till lag om dndring 1 sj6lagen (1994:1009)

Enligt riksdagens beslut foreskrivs i fraga om sj6lagen (1994:1009)

dels att 2 kap. 5 § ska upphora att gélla,

dels att 1 kap. 1 b, 2, 6 och 8 §§, 2 kap. 1, 6, 15, 24, 25 och 29 §§,
3 kap. 25 och 318§, 18 kap. 10 och 21 §§ och 21 kap. 11 § ska ha

foljande lydelse,
dels att det ska infOras tre nya paragrafer, 1 kap. 1 ¢, l doch 1 e §§ av
foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
1 kap
1b§

Regeringen eller efter rege-
ringens bemyndigande Sjéfarts-
verket far medge att dven andra
fartyg dn de som avses i 1 eller
1 a § skall anses som svenska och
vara berdttigade att fora svensk
flagg. Ett sadant medgivande far
lamnas bara om fartygets drift star
under ett avgorande svenskt infly-
tande eller om dgaren har fast
hemvist i Sverige.

Regeringen fdar meddela fore-
skrifter  om  nationalitetshand-
lingar for svenska fartyg. Rege-
ringen far ddrvid bestimma vad
som skall iakttas med sddana
handlingar samt forbjuda att regi-
streringspliktigt eller registrerat
fartyg halls i drift utan gdllande
nationalitetshandling.

* Senaste lydelse 1997:266

Regeringen eller den myndighet

som regeringen bestimmer far
medge att ett utldindskt skepp som
i huvudsak obemannat uppldtits
med nyttjanderditt (skeppslega) ska
anses som svenskt och vara berdt-
tigat att fora svensk flagg under
uppldtelsetiden, dock hogst fem dr.
Ett sddant medgivande far limnas
bara om skeppets drift star under
ett avgorande svenskt inflytande
och tillstand for sddan registre-
ring har inhdmtats av den ut-
ldndska registermyndigheten. Om
forutsdttningarna for medgivandet
inte lingre dr uppfyllda ska detta
dterkallas. Ansékan om medgi-
vande gors av dgaren eller efter
tillitelse av dgaren, nyttjande-
rdttshavaren.
I frdga om sddant skepp och
arbete ombord pd sdadant skepp
for vilket medgivande finns enligt
forsta stycket, tillimpas svensk
rdtt med undantag for 2 kap. 2—4,
7, 9-13 och 22§, 23§ forsta
stycket 2—10 och andra stycket,
24 § forsta stycket, 25-28 §§ samt
3 kap. 1-35 §§ denna lag.



Ic§ Bilaga 1
Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
medge att ett svenskt skepp som i
huvudsak obemannat upplatits
med nyttjanderditt (skeppslega) till
fysisk eller juridisk person med
hemvist utomlands under uppldtel-
setiden ges en annan nationalitet
forutsatt att den fysiska eller juri-
diska personen overtar det avgo-
rande inflytandet Gver skeppets
drift. Under uppldtelsetiden anses
ett sadant skepp inte som svenskt
annat dn i fraga om registrering,
inskrivning av dganderdtt, inteck-
ning och upplatelse av pantrdtt
enligt bestdmmelserna i 2 kap. och
3kap. 1-358§ denna lag. Ett
medgivande kan ldimnas for en
period om hogst fem dr. Medgi-
vandet kan sedan foridngas.
Ett  medgivande enligt forsta
stycket far endast limnas om det
kan anses forenligt med Sveriges
internationella  dtaganden. Om
forutsdttningarna for medgivandet
inte lingre dr uppfyllda ska detta
dterkallas. Ansékan om medgi-
vande gérs av dgaren eller, efter
tilldtelse av dgaren, redaren

1d§

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
medge att dven andra fartyg dn de
som avses 1 1, 1 a eller 1b§ ska
anses som svenska och vara
berdttigade att fora svensk flagg.
Ett sddant medgivande far lamnas
bara om fartygets drift star under
ett avgorande svenskt inflytande
eller om dgaren har fast hemvist i
Sverige.

le§

Regeringen far meddela fore-
skrifter  om  nationalitetshand-
lingar for svenska fartyg. Rege-
ringen fdr ddrvid bestimma vad
som ska iakttas med sddana hand-
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lingar samt forbjuda att registre-
ringspliktigt eller registrerat far-
tyg halls i drift utan gdllande
nationalitetshandling

2§°

Fartyg, vars skrov har en storsta
langd av minst tolv meter och en
storsta bredd av minst fyra meter,
betecknas skepp. Annat fartyg
kallas bat.

Den myndighet som regeringen
bestimmer (registermyndigheten)
skall med hjélp av automatiserad
behandling fora ett register, be-
namnt fartygsregistret, dar infor-
mationen skall vara uppdelad i

1. en skeppsdel som innehaller
uppgifter om svenska skepp,

2. en bétdel som innehaller upp-
gifter om batar som registrerats
enligt lagen (1979:377) om regi-
strering av béatar for yrkesméssig
sjofart m.m.,

3.en skeppsbyggnadsdel som
innehéller uppgifter om skepp
under byggnad i Sverige.

Fartyg, vars skrov har en storsta
laingd  overstigande 24 meter,
betecknas skepp. Annat fartyg
kallas bat.

Den myndighet som regeringen
bestimmer (registermyndigheten)
ska med hjélp av automatiserad
behandling fora ett register, be-
namnt fartygsregistret, dir infor-
mationen ska vara uppdelad i

1. en skeppsdel som innehaller
uppgifter om svenska skepp,

2. en bétdel som innehaller upp-
gifter om batar som registrerats
enligt lagen (1979:377) om regi-
strering av béatar for yrkesméssig
sjofart m.m.,

3.en skeppsbyggnadsdel som
innehaller uppgifter om skepp
under byggnad i Sverige,

4. en skeppslegodel som inne-
haller uppgifier om skepp for vilka
medgivande ldmnats enligt 1 b §,

5. en pramdel som innehdller
uppgifter om pramar och flytande
utrustning som registrerats enligt
lagen (2017:000) om registrering
av prdmar och flytande utrustning
for yrkesmaéssig sjofart.

6§

Ett skepp som fors in i fartygs-
registrets skeppsdel skall ha ett
namn. Namnet bestdms av dgaren.
Det skall tydligt skilja sig frdan
andra skeppsnamn i fartygsregist-
rets skeppsdel och far inte géra
intrang i ett sdrprdglat namnskick,
som anvinds av en annan skepps-

¢ Senaste lydelse 2001:384.
7 Senaste lydelse 2001:384.

Ett skepp som fors in i fartygs-
registrets skeppsdel eller skepps-
legodel ska ha ett namn. Namnet
bestims av dgaren. Eft namn som
dr dgnat att vicka anstot far inte
godkidnnas av  registermyndig-
heten.



dgare.

Registermyndigheten far fore-
lagga dgaren att inom en viss tid
bestimma ett namn som uppfyller
kraven i forsta stycket. 1 forelag-
gandet far vite sittas ut.

Namnet far dndras endast om
skeppet eller storre andel i skeppet
dn hdlften dvergar till en ny dgare
eller om det finns sdrskilda skdl
for det.

Registermyndigheten far fore-
lagga édgaren att inom en viss tid
bestimma ett namn. I foreldggan-
det far vite séttas ut.

8 §"

Ett fartyg som fors in i fartygs-
registrets skepps- eller badtdel skall
ha en igenkdnningssignal. For
skepp utgdrs denna av signalbok-
stdver samt for béatar av signal-
bokstdver och siffror. Beteck-
ningen for ett fartygs identifiering
skall sévitt mojligt stémma Over-
ens med igenkdnningssignalen.

Regeringen meddelar néirmare
foreskrifter om identifiering och
far dérvid bestimma om mérkning
av registrerade fartyg, deras béatar
och redskap samt forbjuda att
registrerat fartyg hélls i drift utan
foreskriven méarkning.

Ett fartyg som fors in i fartygs-

registrets  skepps-, bdt-  eller
skeppslegodel ska ha en igenkén-
ningssignal. Detsamma gdller i
fraga om pramar och flytande
utrustning som fors in i fartygsre-
gistrets pramdel. For skepp utgors
denna av signalbokstéver samt for
batar, prdmar och flytande utrust-
ning av signalbokstiver och siff-
ror. Beteckningen for ett fartygs
identifiering ska savitt mojligt
stimma Overens med igenkén-
ningssignalen. Detsamma gdller i
fraga om pramar och flytande
utrustning.
Regeringen meddelar néirmare
foreskrifter om identifiering och
far dérvid bestimma om mérkning
av registrerade fartyg, deras bétar
och redskap samt forbjuda att
registrerat fartyg hélls i drift utan
foreskriven markning. Detsamma
gdller i frdga om prdmar och
flytande utrustning

2 kap.

Ett skepp som ska anses som
svenskt enligt 1kap. 1§ eller
1 b § forsta stycket ska vara infort
i fartygsregistrets skeppsdel.

¥ Senaste lydelse 2001:384
? Senaste lydelse 2012:353

1§°

Ett skepp som ska anses som
svenskt enligt 1 kap. 1 §eller 1 4 §
ska vara infort i fartygsregistrets
skeppsdel.
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Foljande andra skepp ska foras in i fartygsregistrets skeppsdel, om 4ga-
ren begér det:

1. skepp som ingar i en ekonomisk verksamhet som har etablerats i
Sverige, om

— skeppets drift leds och kontrolleras fran Sverige, och

— skeppet till hilften eller mer dgs av fysiska personer som dr medbor-
gare 1 ett land inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet eller av
juridiska personer som har bildats enligt lagstiftningen i ett saddant land
och som har sitt sdte, sitt huvudkontor eller sin huvudsakliga verksamhet
inom samarbetsomrédet,

2. skepp som inte ingar i en ekonomisk verksamhet, om skeppet

— vanligen finns i Sverige, och

— till hélften eller mer &gs av fysiska personer som vistas i Sverige och
som antingen dr svenska medborgare eller vistas i Sverige med stdd av
reglerna om fri rorlighet for personer inom Europeiska unionen eller
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet.

Ett skepp for vilket medgivande
ldmnats enligt 1kap. 1b§ ska
foras in i fartygsregistrets skepps-
legodel om dgaren eller, efter
tilldtelse av dgaren, redaren begir
det.

Regeringen kan bestimma att skepp som &gs av staten och som
anviands uteslutande for statsindamal inte ska vara inforda i fartygsregist-
rets skeppsdel.

Ett skepp som dr under byggnad i Sverige far foras in i fartygsregistrets
skeppsbyggnadsdel. Registrering far ske d4ven innan bygget har paborjats,
forutsatt att det kan identifieras genom byggnadsnummer, ritning eller pa
annat betryggande sétt.

Ett skepp ska registreras under sin igenkédnningssignal. Ett skepps-
bygge ska registreras under signalbokstéver. Dessa ska tilldelas det full-
bordade skeppet som igenkdnningssignal om skeppet fors in i fartygs-
registrets skeppsdel. En tilldelad registerbeteckning far inte dndras.

5§10
Genom inskrivning i fartygsre-
gistrets skeppsdel kan ett skepps-
namn som tydligt skiljer sig fran
andra skeppsnamn i fartygsregist-
rets skeppsdel pa ansckan forbe-
hdllas den som har behov av det.
Om flera séker inskrivning av
forbehall om skeppsnamn pd
samma inskrivningsdag och nam-
nen inte tydligt skiljer sig fran
varandra, skall registermyndig-
heten besluta om foretrdide efter

' Senaste lydelse 2001:384.



vad som dr skdligt.

Inskrivning av  forbehdll om
skeppsnamn skall avforas ur re-
gistret ndr ett skepp har registre-
rats med det namnet. Detta gdller
ocksd om den som har beviljats
inskrivningen eller hans rdttsinne-
havare begir det eller om namnet
inte inom fem dr har tagits i bruk
for ett registrerat skepp.

Ett registrerat skepp skall avre-
gistreras om det

1. forolyckats, huggits upp eller
annars forstorts,

2. forsvunnit eller overgetts till
sjoss och sedan inte horts av under
tre manader,

3.inte ldngre &r registrerings-
pliktigt,

4. registrerats enligt 1§ andra
stycket 1 eller 2 och forutsitt-
ningarna som anges dér inte langre
ar uppfyllda eller dgaren begir
avregistrering, eller

5. pa grund av ombyggnad eller
annan sddan andring upphdrt att
vara skepp eller, utan att &ndring
intrétt, inte anses utgora skepp.

Ett registrerat skeppsbygge skall
avregistreras om det som skepp
fors over till fartygssregistrets
skeppsdel eller &dgaren anmdiler
bygget for avregistrering. Dessu-
tom har forsta stycket 5 motsva-
rande tillimpning i frdga om
skeppsbyggen.

I fall som avses i forsta stycket
1, 2 eller 5 eller andra stycket
andra meningen skall dgaren inom
en manad anméla egendomen for
avregistrering hos registermyndig-
heten. Detsamma géller ndr ett
skepp upphort att vara registre-
ringspliktigt, om inte skeppet trots
detta kan vara registrerat i Sverige.

' Senaste lydelse 2001:384.

6§11

Ett registrerat skepp ska avregi-
streras om det

1. forolyckats, huggits upp eller
annars forstorts,

2. forsvunnit eller overgetts till
sjoss och sedan inte horts av under
tre manader,

3.inte ldngre &r registrerings-
pliktigt,

4. registrerats enligt 1§ andra
stycket 1 eller 2 eller tredje stycket
och forutsittningarna som anges
dér inte ldngre dr uppfyllda eller
agaren begér avregistrering, eller

5. pa grund av ombyggnad eller
annan sadan andring upphort att
vara skepp eller, utan att dndring
intrétt, inte anses utgdra skepp.

Ett registrerat skeppsbygge ska
avregistreras om det som skepp
fors over till fartygssregistrets
skeppsdel eller &dgaren anmiler
bygget for avregistrering. Dessu-
tom har forsta stycket 5 motsva-
rande tillimpning i frdga om
skeppsbyggen.

I fall som avses i forsta stycket
1, 2 eller 5 eller andra stycket
andra meningen ska dgaren inom
en manad anméla egendomen for
avregistrering hos registermyndig-
heten. Detsamma géller ndr ett
skepp upphort att vara registre-
ringspliktigt, om inte skeppet trots
detta kan vara registrerat i Sverige.
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Om ett skepp till foljd av overla-
telse inte kan vara registrerat i
Sverige, svarar den tidigare dgaren
jamte forvirvaren for att anmélan
gors.

Om ett skepp till foljd av Sverla-
telse inte kan vara registrerat i
Sverige, svarar den tidigare dgaren
jamte forvirvaren for att anmélan
gors.

15 §"

Registerdrenden &r drenden om

1. registrering eller avregistre-
ring av skepp eller

skeppsbygge,

2. inskrivning av forvirv av
skepp eller skeppsbygge,

3.inteckning 1 skepp eller
skeppsbygge,

4. inskrivning av forbehdll om
skeppsnamn, och

5. annan inforing i fartygsregist-
rets skepps- eller skeppsbygg-
nadsdel som gors pd grund av

foreskrift i en lag eller annan
forfattning.

Registerdrenden ar drenden om

1. registrering eller avregistre-
ring av skepp eller

skeppsbygge,

2. inskrivning av forvirv av
skepp eller skeppsbygge,

3.inteckning 1 skepp eller
skeppsbygge, och
4. annan inforing i fartygsregist-
rets skepps-, skeppsbyggnads-
eller skeppslegodel som gors pad
grund av foreskrift i en lag eller
annan forfattning.

Registerdrenden tas upp pa inskrivningsdag. Sadan halls till klockan
tolv varje mandag, tisdag, onsdag, torsdag och fredag, som inte ar helg-
dag. Som helgdag anses dven midsommarafton, julafton och nyarsafton.
En anmélan eller ansdkan som kommer in efter klockan tolv anses gjord
foljande inskrivningsdag.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far med-
dela ndrmare foreskrifter om registrerings- och inskrivningsfoérfarandet
och fér dérvid foreskriva skyldighet for dgare av skepp samt tillverkare
och édgare av registrerat skeppsbygge att till registermyndigheten anméla
forhallanden som myndigheten behdver kénna till for en dndamélsenlig
registerforing.

24 §13

En ansdkan enligt 4 § att in-
skrivning av villkorlig dganderatt
skall avforas ur registret skall
avslas om bestdmmelsen i 20 §
forsta stycket inte har iakttagits
eller om det inte visas att forvirva-
ren forlorat sin rétt.

12 Senaste lydelse 2001:384.
13 Senaste lydelse 2001:384.

En ansdkan enligt 4 § att in-
skrivning av villkorlig dganderitt
ska avforas ur registret ska avslas
om bestdmmelsen i 20§ forsta
stycket inte har iakttagits eller om
det inte visas att forvarvaren for-
lorat sin rétt.



En anmélan av ett skepp eller
skeppsbygge for avregistrering
skall avslds om bestdimmelsen i
20 § forsta stycket inte har iaktta-
gits eller om grund for atgérden
inte finns enligt 6 §. Vid avregi-
strering med anledning av forvérv
skall bestimmelserna i 23 § forsta
stycket 4-10 och andra stycket
tilldimpas.

En ans6kan om att skeppsnamn
skall skrivas in i eller avforas ur
fartygsregistrets skeppsdel skall
avslas, om bestimmelsen i 20 §
forsta stycket inte har iakttagits
eller om det inte finns ndagon for-
utsdttning for datgdrden enligt 5 §.

En anmélan av ett skepp eller
skeppsbygge for avregistrering ska
avslas om bestdmmelsen i 20 §
forsta stycket inte har iakttagits
eller om grund for atgdrden inte
finns enligt 6 §. Vid avregistrering
med anledning av forvarv ska
bestimmelserna i 23§ forsta
stycket 4-10 och andra stycket
tillampas.

En ans6kan om att skeppsnamn
ska skrivas in i eller avforas ur
fartygsregistrets  skeppsdel ska
avslas, om bestimmelsen i 20 §
forsta stycket inte har iakttagits.

25§

Om ett utlandskt skepp har blivit svenskt eller begiérts registrerat hir,
far det foras in i fartygsregistrets skeppsdel endast om det visas att skep-
pet inte dr infort i motsvarande register 1 sitt tidigare hemland eller att det
kommer att avforas ur ett sddant register med verkan frén den dag da det

registreras hir i landet.

Ar skeppet nybyggt utomlands
skall det dessutom visas att ritt till
skeppet inte &r inskriven i skepps-
byggnadsregister i vederborande
frimmande stat eller att sddan ratt
kommer att avforas med verkan
frén den dag da skeppet registreras
hér i landet. Detta géller ocksa i
fréga om inforing i det svenska
fartygsregistrets skeppsbyggnads-
del av skepp under byggnad som
har forvérvats fran utlandet.

' Senaste lydelse 2001:384.

Ar skeppet nybyggt utomlands
ska det dessutom visas att rtt till
skeppet inte &r inskriven i skepps-
byggnadsregister i vederborande
frimmande stat eller att sddan ratt
kommer att avforas med verkan
frén den dag da skeppet registreras
hér i landet. Detta géller ocksa i
friga om inforing i det svenska
fartygsregistrets skeppsbyggnads-
del av skepp under byggnad som
har forvérvats fran utlandet.

Pad ansokan kan dock ett skepp
villkorligt registreras i det svenska
fartygsregistrets skeppsdel under
en period om hégst en mdanad om
det dr nédvindigt for att skeppet
ska kunna slutgiltigt avregistreras
i det utlindska registret. En villko-
rad registrering medfor inte ndagon
rdtt till inskrivning av dgande-
rdtten eller inteckningar. En vill-
korad registrering ska sdrskilt
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Om ett skepp eller skeppsbygge
skall avregistreras for att registre-
ras utomlands, skall pa s6kandens
begidran beslutas att egendomen
skall avforas ur registret den dag
dd den fors in 1 det utlindska
registret.  Avregistreringen  far
verkan fran dagen for den nya
registreringen.

antecknas i fartygsregistrets
skeppsdel. Har fartyget inte slut-
giltigt avregistrerats i det ut-
lindska registret ndr den utsatta
tiden loper ut forfaller den villko-
rade registreringen. Detta gdller
ocksd i fraga om villkorad regi-
strering i det svenska fartygs-
registrets skeppsbyggnadsdel av
skepp under byggnad som har
forvdrvats fran utlandet.

Om ett skepp eller skeppsbygge
ska avregistreras for att registreras
utomlands, ska péa sokandens
begédran beslutas att egendomen
ska avforas ur registret den dag da
den fors in i det utlindska regist-
ret. Avregistreringen far verkan
frén dagen for den nya registre-
ringen.

29 §'9

Om registermyndigheten finner
att en inforing i fartygsregistrets
skepps- eller skeppsbyggnadsdel
innehéller en uppenbar oriktighet
till f6ljd av myndighetens eller
nagon annans skrivfel eller lik-
nande forbiseende, skall inf6-
ringen réttas. Detta géller ocksa i
fraga om en uppenbar oriktighet i
ndmnda registerdelar till foljd av
tekniskt fel. Kan rittelse bli till
skada for dgare eller for inneha-
vare av pantbrev pad grund av
inteckning, skall det inbdrdes
foretrddet mellan berdrda forvérv
bestimmas efter vad som &r ska-
ligt. Innan rittelse sker, skall
registermyndigheten ge den som
berdrs av atgirden, om han eller
hon ar kénd, tillfdlle att yttra sig.
Aven den myndighet som avses i
22 kap. 6§ skall ges tillfille att
yttra sig. Négot yttrande behdver
dock inte inhdmtas, om det &ar
uppenbart obehdvligt.

'3 Senaste lydelse 2001:384.

Om registermyndigheten finner
att en inforing i fartygsregistrets
skepps-, skeppsbyggnads- eller
skeppslegodel innehéller en uppen-
bar oriktighet till f6ljd av myndig-
hetens eller nadgon annans skrivfel
eller liknande forbiseende, ska
inforingen rittas. Detta géller
ocksd 1 frdga om en uppenbar
oriktighet i nimnda registerdelar
till foljd av tekniskt fel. Kan rét-
telse bli till skada for dgare eller
for innehavare av pantbrev pa
grund av inteckning, ska det in-
bordes foretrddet mellan berdrda
forvirv bestimmas efter vad som
ar skiligt. Innan réttelse sker, ska
registermyndigheten ge den som
berors av atgdrden, om han eller
hon &r kénd, tillfalle att yttra sig.
Aven den myndighet som avses i
22 kap. 6§ ska ges tillfille att
yttra sig. Négot yttrande behdver
dock inte inhdmtas, om det &r
uppenbart obehdvligt.



Beslut om rittelse skall medde-
las genom inforing i fartygsregist-
rets skepps- eller skeppsbygg-
nadsdel. Skidlen for beslutet skall
antecknas i dagboken eller i akten.
I stéllet for bevis eller handling
som har utfdrdats i enlighet med
den tidigare inforingen, skall en ny
sddan handling utfirdas. Den
tidigare handlingen skall kravas
tillbaka, goras obrukbar och be-
hallas av registermyndigheten.
Den som har handlingen ér skyl-
dig att ge in den for detta &ndamal.
I ett foreldggande att fullgéra en
sadan skyldighet far vite séttas ut.

Beslut om rittelse ska meddelas
genom infOring 1 fartygsregistrets
skepps-, skeppsbyggnads- eller
skeppslegodel. Skilen for beslutet
ska antecknas i1 dagboken eller i
akten. I stillet for bevis eller
handling som har utfdrdats i enlig-
het med den tidigare inforingen,
ska en ny sadan handling utférdas.
Den tidigare handlingen ska kra-
vas tillbaka, goras obrukbar och
behallas av registermyndigheten.
Den som har handlingen ar skyl-
dig att ge in den for detta &ndamal.
I ett forelaggande att fullgéra en
sédan skyldighet far vite séttas ut.

Ett beslut om rittelse far 6verklagas dven av den myndighet som avses

122 kap. 6 §.

Denna paragraf giller i stillet
for 28§  personuppgiftslagen
(1998:204) i fraga om personupp-
gifter i fartygsregistrets skepps-
eller skeppsbyggnadsdel.

Denna paragraf giller i stillet
for 28§  personuppgiftslagen
(1998:204) i fraga om personupp-
gifter i fartygsregistrets skepps-,
skeppsbyggnads- eller skeppslego-
del.

3 kap

Om det inte finns nagot hinder
enligt 24§, skall inteckning
beviljas och pantbrev utfirdas pa
grund av inteckningen.

Bestimmelser om utfirdande av
ett nytt pantbrev i stillet for ett
pantbrev som dodats finns i lagen
(1927:85) om dodande av for-
kommen handling.

25§

Om det inte finns nagot hinder
enligt 24 §, ska inteckning beviljas
och pantbrev utfirdas pa grund av
inteckningen.

Bestdmmelser om utfirdande av
ett nytt pantbrev i stillet for ett
pantbrev som dodats finns i lagen
(2011:900) om dodande av for-
kommen handling.

318§
P& ansokan av skeppets eller skeppsbyggets dgare och efter medgi-

vande av pantbrevets innehavare far en inteckning dédas (dodning).

Bestimmelser om dddning av
inteckning ndr pantbrevet har
forkommit finns i lagen (1927:85)
om dddande av forkommen hand-
ling.

Bestimmelser om dddning av
inteckning ndr pantbrevet har
forkommit  finns i lagen
(2011:900) om dodande av for-
kommen handling.
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18 kap

Sjoforklaring inom landet halls av
den tingsrdtt som enligt 21 kap.
1 § utsetts att vara sjorattsdomstol.
Behorig ar den domstol som &r
niarmast den hamn eller ort dir
sjoforklaringen skall héllas enligt
9 §. Regeringen kan dock for en
viss hamn férordna att en annan av
sjorattsdomstolarna  skall  vara
behorig, om det dr dndamalsenligt
med hinsyn till trafikforbin-
delserna och 6vriga forhallanden.

10 §16

Sjoforklaring inom landet hélls av
den tingsrdtt som enligt 21 kap.
1 § utsetts att vara sjorattsdomstol.
Behorig dr den domstol som ar
niarmast den hamn eller ort dir
sjoforklaringen ska héllas enligt
9 §. Regeringen kan dock for en
viss hamn forordna att en annan av
sjorattsdomstolarna ska vara beho-
rig, om det ar dndamalsenligt med
hiansyn till trafikforbindelserna
och ovriga forhallanden.

Om annat inte foljer av denna lag, géller for sj6forklaring infér dom-
stol lagen (1996:242) om domstolsérenden.

Vid sammantridde for sjoforkla-
ring skall rétten bestd av en lagfa-
ren domare som ordférande och
tva personer med kunskap om och
erfarenhet av sjofart. Atminstone
en av de senare bor ha grundlig
erfarenhet fran tjanst som fartygs-
eller maskinbefil pa handelsfartyg
och nyligen ha utévat en sadan
tjdnst. Ratten utser for varje sjo-
forklaring de sédrskilda ledamo-
terna frén en forteckning som
Sjofartsverket arligen uppréttar for
varje  sjofartsinspektionsdistrikt.
Forteckningen skall uppta minst
tjugo personer. Om det dr &nda-
malsenligt 1 ett visst fall att en
person med sirskild sakkunskap
deltar, far rdtten tillkalla en sddan
person att intrdda som ytterligare
ledamot 1 rétten d&ven om han inte
dr upptagen i forteckningen. De
sarskilda ledamoéterna skall vara
svenska medborgare. Den som ar
underarig eller i konkurstillstind
eller som har forvaltare enligt
11 kap. 7 § forédldrabalken far inte
vara ledamot. De sirskilda leda-
moterna har rétt till ersédttning av
allménna medel enligt bestimmel-
ser som meddelas av regeringen.

!¢ Senaste lydelse 1996:268.

Vid sammantridde for sjoforkla-
ring ska ritten bestd av en lagfaren
domare som ordférande och tva
personer med kunskap om och
erfarenhet av sjdfart. Atminstone
en av de senare bor ha grundlig
erfarenhet frén tjidnst som fartygs-
eller maskinbefil pa handelsfartyg
och nyligen ha utévat en sadan
tjdnst. Rétten utser for varje sjo-
forklaring de sérskilda ledamo-
terna fran en forteckning som
regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer arligen
upprittar  for varje  sjofarts-
inspektionsdistrikt. Forteckningen
ska uppta minst tjugo personer.
Om det dr dndamadlsenligt i ett
visst fall att en person med sir-
skild sakkunskap deltar, far rétten
tillkalla en sddan person att intrdda
som ytterligare ledamot i rétten
dven om han eller hon inte &r
upptagen 1 forteckningen. De
sarskilda ledamdterna ska vara
svenska medborgare. Den som ir
underarig eller i konkurstillstind
eller som har forvaltare enligt
11 kap. 7 § fordldrabalken far inte
vara ledamot. De sirskilda leda-
moterna har rétt till erséttning av



I Danmark, Finland och Norge halls sjoforklaring for ett svenskt fartyg

allménna medel enligt bestimmel-
ser som meddelas av regeringen.

av den domstol som ar behorig enligt det landets lag.

I oOvrigt halls sjoforklaring
utomlands av svensk utlandsmyn-
dighet som enligt bemyndigande
av Utrikesdepartementet har sadan
behorighet. Om det lampligen kan
ske skall vid sjoforklaringen delta
tvd av myndigheten tillkallade, i
sjofart kunniga personer, helst
svenska, danska, finska eller
norska medborgare, mot vilka inte
forekommer jav som giller mot
domare. Ar ett deltagande av
person med sérskild sakkunskap
dndamalsenligt i ett visst fall, far
myndigheten tillkalla &dven en
sadan person. Pa en ort déir beho-
rig svensk utlandsmyndighet inte
finns, halls sjoforklaringen av
behorig dansk, finsk eller norsk
utlandsmyndighet.

I fraga om sjo6forklaring infor en utlandsmyndighet géller bestimmel-

I ovrigt hélls sjoforklaring
utomlands av svensk utlandsmyn-
dighet som enligt bemyndigande
av Utrikesdepartementet har sadan
behdrighet. Om det lampligen kan
ske ska vid sjoforklaringen delta
tvd av myndigheten tillkallade, i
sjofart kunniga personer, helst
svenska, danska, finska eller
norska medborgare, mot vilka inte
forekommer jav som giller mot
domare. Ar ett deltagande av per-
son med sérskild sakkunskap
dndamalsenligt i ett visst fall, far
myndigheten tillkalla &dven en
sadan person. Pa en ort dér beho-
rig svensk utlandsmyndighet inte
finns, halls sjoforklaringen av
behorig dansk, finsk eller norsk
utlandsmyndighet.

serna om sjoforklaring vid domstol i tillimpliga delar.

Utlandsmyndigheten far dock inte ta upp ed eller utfirda vitesfore-

laggande.

Sjofartsverket skall varje ar upp-
ritta en forteckning 6ver personer
som dr ldmpliga att utfora uppdrag
att besiktiga fartyg eller last. For-
teckningen skall hallas tillginglig
hos de tingsritter som Sjofartsver-
ket anger.

21§

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer ska
varje ar uppritta en forteckning
Over personer som ar ldmpliga att
utfora uppdrag att besiktiga fartyg
eller last. Forteckningen ska héllas
tillgdnglig hos de tingsritter som
regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdmmer anger.

21 kap.

For en domsaga vars tingsrétt
far ta upp dispaschmal skall Sjo-
fartsverket varje ar uppritta en
forteckning, i vilken tas upp minst

17 Senaste lydelse 1995:1081.

11§

For en domsaga vars tingsrétt
far ta upp dispaschmal ska rege-
ringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer varje ar
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tolv personer som &dr kunniga i
handel och sjofart och som ér
lampliga att tjdnstgora som sér-
skilda ledaméter i dispaschmal.
Bland dem som tagits upp i for-
teckningen utser rétten for varje
mal tre for tjanstgéring som sér-
skilda ledamoéter. Om pé grund av
forfall eller ndgot annat hinder
foreskrivet antal ledamdter inte
kan utses fran forteckningen, utser
ratten ndgon annan lamplig person
att vara sérskild ledamot.

En sérskild ledamot skall vara
svensk medborgare. Den som &ar
underérig eller i konkurstillstind
eller som har forvaltare enligt
11 kap. 7 § forédldrabalken fér inte
vara ledamot. Den sérskilda leda-
moten har rétt till ersittning av
allménna medel enligt bestdmmel-
ser som meddelas av regeringen.

uppritta en forteckning, i vilken
tas upp minst tolv personer som ar
kunniga i handel och sjofart och
som dr ldmpliga att tjdnstgora som
sdrskilda ledamoter i dispaschmal.
Bland dem som tagits upp i for-
teckningen utser rétten for varje
mal tre for tjanstgdring som sar-
skilda ledaméter. Om pé grund av
forfall eller nagot annat hinder
foreskrivet antal ledamoéter inte
kan utses fran forteckningen, utser
ritten nagon annan ldmplig person
att vara sérskild ledamot.

En sérskild ledamot ska vara
svensk medborgare. Den som ar
underarig eller i konkurstillstind
eller som har forvaltare enligt
11 kap. 7 § forédldrabalken far inte
vara ledamot. Den sérskilda leda-
moten har rétt till ersdttning av
allménna medel enligt bestimmel-
ser som meddelas av regeringen.

1. Denna lag trdder i kraft den 1 juli 2017.

2. Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer ska efter
ikrafttrddandet handlagga drenden om medgivande enligt 1 kap. 1 b § i
dess éldre lydelse som har inletts hos Sjofartsverket. Sjofartsverket ska
overlamna handlingarna till regeringen eller den myndighet som rege-
ringen bestdmmer.

3. Skepp for vilka medgivande har enligt 1 kap. 1 b § i dess dldre ly-
delse och som upplatits i huvudsak obemannade med nyttjanderitt
(skeppslega) ska Overforas fran fartygsregistrets skeppsdel till fartygs-
registrets skeppslegodel. Detta géller dock inte om inteckning sokts eller
beviljats i skeppet fore ikrafttradandet. Upphor sédant skepp att besviras
av inteckning efter ikrafttradandet ska en Overforing omedelbart ske.
Overforingen ska pa lampligt sitt meddelas dgaren.

4. Batar som ar registrerade i fartygsregistrets skeppsdel ska 6verforas
till fartygsregistrets batdel. Detta giller dock inte om inteckning sokts
eller beviljats i baten fore ikrafttradandet. Upphor sadan bat att besvéras
av inteckning efter ikrafttradandet ska en Overforing omedelbart ske.
Overforingen ska pa limpligt sitt meddelas dgaren.

5. Prdmar och flytande utrustning som inte utgdr fartyg, men som ar
registrerade i fartygsregistrets skeppsdel ska overforas till fartygsregist-
rets pramdel. Detta giller dock inte om inteckning sdkts eller beviljats i
pramen eller den flytande utrustningen fore ikrafttrddandet. Upphor
sadan pram eller flytande utrustning att besvdras av inteckning efter
ikrafttridandet ska en overforing omedelbart ske. Overforingen ska pa
lampligt sdtt meddelas dgaren.



Forslag till lag om édndring i lagen (1994:1776) om skatt Bilaga 1
pa energi

Enligt riksdagens beslut foreskrivs att 1 kap. 6 § lagen (1994:1776) om
skatt pa energi ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.
6§

Med skepp forstas fartyg vars Med skepp forstds enligt denna
skrov har en storsta lingd av minst /ag fartyg vars skrov har en storsta
tolv meter och en storsta bredd av  ldngd av minst tolv meter och en
minst fyra meter. Med béatar avses storsta bredd av minst fyra meter.
andra fartyg. Med bétar avses enligt denna lag

andra fartyg.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 2017.
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Forslag till lag om dndring 1 inkomstskattelagen

(1999:1229)

Enligt riksdagens beslut foreskrivs att 64 kap. 5 § inkomstskattelagen

(1999:1229) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

64 kap.
5§18

Med anstéllning pa ett EES-
handelsfartyg avses anstéllning pa
ett fartyg som &r registrerat i ett
fartygsregister i en stat inom
Europeiska ekonomiska samarbets-
omradet (EES) och som anvénds
till handelssjofart eller befordran
av passagerare eller till nagot
annat dndamal som har samband
med handelssjofarten. Om fartyget
hyrs ut i huvudsak obemannat till
en redare som inte hoér hemma
inom EES, anses sjomannen an-
stilld pd ett EES-handelsfartyg
bara om han ar anstilld hos farty-
gets dgare eller hos en arbets-
givare som dgaren anlitar.

Med anstéllning pa ett EES-
handelsfartyg likstills anstéllning
pa ett handelsfartyg som ar regi-
strerat 1 en stat utanfér EES och
som en redare som hdér hemma
inom EES hyr i huvudsak obe-
mannat, om anstillningen sker hos
redaren eller hos en arbetsgivare
som redaren anlitar.

Med anstéllning pa ett EES-
handelsfartyg avses anstéllning pa
ett fartyg som &ir registrerat i ett
fartygsregister i en stat inom
Europeiska ekonomiska samarbets-
omradet (EES) och som anvands
till handelssjofart eller befordran
av passagerare eller till nagot
annat dndamal som har samband
med handelssjofarten. Om fartyget
hyrs ut i huvudsak obemannat till
en redare som inte hor hemma
inom EES, anses sjomannen an-
stilld pd ett EES-handelsfartyg
bara om han eller hon &r anstélld
hos fartygets dgare eller hos en
arbetsgivare som édgaren anlitar.

Med anstillning pa ett EES-
handelsfartyg likstills anstéllning
pa ett handelsfartyg som i grunden
dr registrerat i en stat utanfor EES
och som en redare som hér hemma
inom EES hyr i huvudsak obe-
mannat, om anstéllningen sker hos
redaren eller hos en arbetsgivare
som redaren anlitar.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 2017.

'8 Senaste lydelse 2007:764.



Forslag till lag om dndring 1 fartygssiakerhetslagen

(2003:364)

Enligt riksdagens beslut foreskrivs i friga om fartygssikerhetslagen

(2003:364)

dels att 3 kap. 1-2, 4 och 10 §§ ska ha foljande lydelse,
dels att det ska inforas en ny paragraf, 1 kap. 1 a § av f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

1 kap.

lag§

Bestimmelserna i 2 kap. 1 och
39S, Skap. 1§ forsta stycket 1,
58 1, 6 och 2085, Gkap. 1§
forsta stycket 1, 2 och 8, och 14 §,
Thkap. 2§ 1, 3§ forsta stycket 1,
6§ 1, 4aoch6, och 8§, 8kap.
1§ forsta stycket 1 och andra
stycket, 2§ 1 och 8, och 7 §, samt
9kap. 1§ och 3§ forsta stycket 3
och andra stycket ska gdlla dven i
fraga om svenska pramar och
fytande utrustning som inte utgér
fartyg under forutsdittning att
pramen eller utrustningen an-
vinds yrkesmdssigt till sjofart
inom Sveriges sjoterritorium eller
till sjéfart utanfor sjéterritoriet.

1 ovrigt ska en pram eller fly-

tande utrustning som anges i
forsta stycket och som anvdnds till
sjofart tillsammans med ett fartyg
anses utgora en enhet vid tillimp-
ningen av denna lag. Det sagda
gdller dven i fraga om utlindska
pramar och flytande utrustning
som anvdnds yrkesmdssigt till
sjofart inom Sveriges sjoterrito-
rium.
Betrdffande pramar och flytande
utrustning som trafikerar inre
vattenvigar finns sdrskilda be-
stammelser om certifikat i 3 kap.
laoch 1bg§, 2§ tredje stycket
samt 7 § andra meningen.
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3 kap.

Ett svenskt fartyg som har en
bruttodriktighet av minst 20 eller
dr ett passagerarfartyg ska ha ett
fartcertifikat. Fritidsfartyg behover
dock ha fartcertifikat endast om
bruttodriktigheten dr minst 100.

1 §19
Ett svenskt fartyg vars skrov har
en storsta ldngd av minst 15 meter
eller &r ett passagerarfartyg ska ha
ett fartcertifikat.  Fritidsfartyg
behdver dock ha fartcertifikat
endast om den storsta ldngden hos
skrovet éverstiger 24 meter.

Ett fartyg som é&gs eller brukas av svenska staten och som anvénds ute-
slutande for statsindamal och inte for affarsdrift behover inte ha fartcerti-
fikat.

Transportstyrelsen far befria ett fartyg fran skyldigheten att ha fartcerti-
fikat, om ett passagerarfartygscertifikat har utfardats for fartyget enligt

2 8.

Fartyg och flytande utrustning
som har ett gemenskapscertifikat
for inlandssjofart enligt 1 a § be-
hover inte ha négot fartcertifikat
vid trafik pd inre vattenvégar.

Fartyg samt pramar och flytande
utrustning, vilka inte utgér fartyg,
som har ett gemenskapscertifikat
for inlandssjofart enligt 1a§ be-
hover inte ha ndgot fartcertifikat
vid trafik pa inre vattenvégar.

1ag®

Foljande fartyg ska nér de trafi-
kerar inre vattenvédgar ha ett ge-
menskapscertifikat for inlandssjo-
fart enligt direktiv 2006/87/EG
eller ett certifikat utfardat i enlig-
het med artikel 22 i den reviderade
konventionen for sjofarten pa
Rhen:

1. passagerarfartyg,

2. bogserfartyg och skjutbogse-
rare som ir avsedda att bogsera,
sidobogsera eller skjuta pa an-
tingen sadana fartyg som avses i 3
eller flytande utrustning, och
3. andra fartyg som har en lingd
av minst 20 meter, eller for vilka
produkten av lidngd, bredd och
djupgaende ger en volym péa minst
100 m3.

1 Senaste lydelse 2013:986.
0 Senaste lydelse 2013:986.

Foljande fartyg och pramar,
vilka inte utgor fartyg, ska nir de
trafikerar inre vattenvigar ha ett
gemenskapscertifikat for inlands-
sjofart enligt direktiv 2006/87/EG
eller ett certifikat utfardat i enlig-
het med artikel 22 i den reviderade
konventionen for sjofarten pa
Rhen:

1. passagerarfartyg,

2. bogserfartyg och skjutbogse-
rare som dr avsedda att bogsera,
sidobogsera eller skjuta pa an-
tingen sadana fartyg eller pramar
som avses i 3 eller flytande utrust-
ning, och
3. andra fartyg samt pramar, vilka
inte utgor fartyg, och som har en
langd av minst 20 meter, eller for
vilka produkten av ldngd, bredd
och djupgéende ger en volym pa
minst 100 m3.



Flytande utrustning ska ocks& ha nagot av de certifikat som anges i

forsta stycket vid trafik pa inre vattenvigar.

Havsgéende fartyg som har gil-
tiga certifikat for havsgiende
trafik behdver trots forsta stycket
inte ha négot av de certifikat som
dér anges nir de tillfélligt trafi-
kerar inre vattenvégar.

Havsgéende fartyg samt pramar
och flytande utrustning, vilka inte
utgor fartyg, som har giltiga certi-
fikat for havsgéende trafik beho-
ver trots forsta stycket inte ha
nagot av de certifikat som dir
anges nir de tillfalligt trafikerar
inre vattenvégar.

1b§21

Fartyg eller flytande utrustning
som endast trafikerar svenska
vattenvégar utan forbindelse med
en vattenvdg i ndgon annan med-
lemsstat i EU via en inre vattenvig
behdver inte ha nagot gemenskaps-
certifikat enligt 1 a §.

Fartyg samt prdmar och Afly-
tande utrustning, vilka inte utgor
fartyg, som endast trafikerar
svenska vattenvdgar utan forbin-
delse med en vattenvdg i ndgon
annan medlemsstat i EU via en
inre vattenvdg behdver inte ha
nagot gemenskapscertifikat enligt
l1ag§.

2 §22

Ett svenskt passagerarfartyg ska ha ett passagerarfartygscertifikat. Vid
utfdrdandet av passagerarfartygscertifikat ska det hogsta tillatna antalet
passagerare bestimmas sa att sdkerheten fOor passagerarna &r betryg-
gande. Avseende ska féstas sérskilt vid fartygets stabilitet och bérighet,
vid de atgirder som har vidtagits for utrymning och 6vergivande av far-
tyget samt vid skyddet mot ohélsa och olycksfall ombord.

Ett utlandskt passagerarfartyg ska ha ett certifikat eller en annan hand-

ling som anger det hogsta tillatna antalet passagerare.

Fartyg och flytande utrustning
som har négot av de certifikat som
anges i 1 a § forsta stycket beho-
ver inte ha ndgot passagerarfar-
tygscertifikat vid trafik pa inre
vattenvagar.

For ett fartyg som har en brutto-
drdktighet av minst 20 och som ar
ett fiskefartyg eller befordrar
passagerare eller gods skall Trans-
portstyrelsen faststélla fartygets
minsta tilldtna fribord. Detta géller

2! Senaste lydelse 2013:986.
2 Senaste lydelse 2013:986.
2 Senaste lydelse 2008:378.

Fartyg samt pramar och fly-
tande utrustning, vilka inte utgor
fartyg, som har nigot av de certi-
fikat som anges i la§ forsta
stycket behover inte ha négot
passagerarfartygscertifikat vid
trafik pé inre vattenvégar.

4 §23

For ett fartyg som har ett skrov
med en storsta lingd av minst
15 meter och som ér ett fiskefartyg
eller befordrar passagerare eller
gods ska Transportstyrelsen fast-
stilla fartygets minsta tilldtna
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dock inte fritidsfartyg.

For varje passagerarfartyg och
for varje annat fartyg med en
bruttodriktighet av minst 20 som
transporterar gods eller passage-
rare  skall  sékerhetsbesittning
faststillas.

P& begidran skall sékerhets-
besittning faststéllas ocksé for ett
fartyg som avses i forsta stycket
och som é&r under byggnad eller
projektering eller som skall kdpas
fran nagon annan.

fribord. Detta giller dock inte
fritidsfartyg.

10 §24

For varje passagerarfartyg och
for varje annat fartyg med ett
skrov av en stérsta ldngd av minst
15 meter som transporterar gods
eller passagerare ska sékerhets-
besittning faststéllas.

P& begéran ska sdkerhetsbesatt-
ning faststillas ocksa for ett fartyg
som avses i forsta stycket och som
dr under byggnad eller projekte-
ring eller som ska kdpas fran na-
gon annan.

1. Denna lag trdder i kraft den 1 juli 2018 i frdga om 3 kap. 1, 4 och

10 §§ och i 6vrigt den 1 juli 2017.

2. Certifikat utfardade fore ikrafttradandet géller enligt sin lydelse.

* Senaste lydelse 2003:364.



Forslag till lag om dndring i lagen (2011:900) om
dodande av forkommen handling

Enligt riksdagens beslut foreskrivs att det i lagen (2011:900) om
dédande av forkommen handling ska inforas fyra nya paragrafer, 23 a—

23 d §§, och ndrmast fore 23 a § en ny rubrik av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

Stillande av sikerhet

23a§

Den som ansoker om dodande
av inteckningshandling eller in-
teckning i skepp har rdtt att samti-
digt med ansékan stdlla sdkerhet i
utbyte mot att inteckningshand-
lingen eller inteckningen doédas
innan den tid som bestdmts i fore-
ldggandet har gatt till dnda. Fore-
komsten av en sdkerhet ska an-
tecknas i fartygsregistrets skepps-
del.

23b3§

Sckerheten ska uppgd till pant-
brevets belopp samt ett tilligg om
femton procent av pantbrevets
belopp. Utover detta ska sdker-
heten dven innefatta rinta pd
tilldgget berdiknad fran den dag da
sdkerheten stdlldes och fram till
och med den dag da tiden for
anmdlan i foreldggandet loper ut.
Réntan pa tilldgget berdknas for
dr enligt en rdntefot som motsva-
rar den av Riksbanken faststdillda
vid tiden dd sdkerheten stdilldes
gdllande referensrdntan enligt 9 §
rdantelagen (1075:635) o6kad med
fyra procentenheter. Férdndringar
som intrdffar efter det att sdker-
heten har stdllts ska inte beaktas.

Den inbetalade sikerheten ska
genast placeras pd ett rdnte-
béirande konto. Rdntan tillfaller
den som slutligen lyfter beloppet.
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23¢§

Ndr tiden for anmdlan har gatt
ut enligt 23 a § och det inte finns
ndagon omstdindighet som visar
eller ger skilig anledning att anta
att inteckningshandlingen finns i
behdll eller som utgor skilig an-
ledning att ldata inteckningen fort-
sdtta gdlla ska sdkerheten dter-
betalas.

23d§

Uppkommer tvist om pantritten
far inskrivningsmyndigheten inte
betala ut sdkerheten forrdn tvisten
blivit genom lagakraftvunnen dom,
forlikning eller pa annat sditt slut-
giltigt avgjord.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 2017.



Forteckning 6ver remissinstanser

Foljande remissinstanser har inkommit med svar: Hovritten 6ver Skane
och Blekinge, Stockholms tingsrétt, Forvaltningsritten i Linkoping,
Polismyndigheten, Kustbevakningen, Tullverket, Skatteverket, Havs- och
vattenmyndigheten, Trafikverket, Sjofartsverket, Transportstyrelsen,
Trafikanalys, Konkurrensverket, Datainspektionen, Bolagsverket, Till-
vaxtverket, Regelradet, Svenska Skeppshypotek, Delegationen for sjo-
fartsstod, Goteborgs universitet, Chalmers tekniska hogskola, Kungliga
tekniska hogskolan, Sveriges lantbruksuniversitet, Naringslivets regel-
niamnd, Skérgardsredarna, Svensk Sjofart, Sjofartens Arbetsgivarefor-
bund, Sjobefilsforeningen, Svenska Bankforeningen, Sveriges advokat-
samfund, Svensk Forsidkring, Sveriges Dispaschor, Svenska Sjoratts-
foreningen, Sweboat, Svenska Bétunionen, Svenska Kryssarklubben,
Némnden for batlivsutbildning, Sveriges Fiskares Riksforbund, Skar-
gérdsstiftelsen och Ressel Rederi AB.

Sveriges lantbruksuniversitet har avstatt fran att yttra sig.

Darutdver har foljande remissinstanser beretts tillfdlle att yttra sig, men
inte avhorts: Linnéuniversitetet, SEKO sjofolk, Sjofartsforum, Transport-
foretagen, Sveriges Skeppsméklareforening, Skirgérdarnas Riksforbund,
The Swedish Club, Swedish Pelagic Federation och Sveriges Segelfar-
tygsforening
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