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Svar pa promemorian “Sidnkning av reduktionsplikten f6r bensin
och diesel”

Greenpeace Sverige

Greenpeace anser inte att reduktionsplikten ar en efterstravansvard
klimatpolitik da den kostar miljarder att genomféra och bidrar till fortsatta
utslidpp av vaxthusgaser och dven fossila utslapp genom att uppratthalla
fossilbolagens l6nsamhet och anlaggningar. Vidare medfér stora
satsningar pa biobranslen risker for biologisk mangfald. Trots denna kritik
mot biobranslen och reduktionsplikten kan vi inte tillstyrka forslaget i
dess nuvarande utformning da det inte innehaller nagon lésning till hur
utslappen ska minska.

Transportsektorn ar ett av de tydligare exemplen péa att stegvisa
forandringar inte ar tillrackliga utan leder till fortsatt stora utslapp nar
systemperspektivet negligeras. Mangden transporter maste minska och
forbranningsmotorn maste bort. Férandringen sker inte dver en natt, men
varje incitament att forlanga férbranningsmotorns existens gor att
utsldppen fortsitter. Det finns inga dvergéngsbrianslen. Vi behover istallet
forandra samhillet sa att mobilitetsbehoven férandras, det skulle frigéra
mycket tid, resurser och minska utslappen.

Greenpeace i Sverige menar att regeringen i arbetet med
transportsektorn maste fokusera all kraft pa att sinka utslippen i
absoluta tal. Det giller for alla utslipp, fossila savil som biogena. Det
gors snabbast och mest kostnadseffektivt genom minskade transporter,
exempelvis genom att minska behov och effektivisering, genom
exempelvis utbyggd kollektivtrafik.

Regeringen skriver i promemorian “Sankning av reduktionsplikten fér
bensin och diesel” att syftet med sdnkningen ar sinkta drivmedelspriser
“som stdd till hushallen”.

Vi menar att det i grunden ar feltinkt att subventionera eller inféra olika
konsumtionslattnader for fossila branslen. Greenpeace vill padpeka att
detta stdd riktas specifikt till bildgare, inte hushall, och fragan ar om det
ar rattvist satillvida att det ar tveksamt om det gar till de som skulle
behéva det allra mest eftersom det ror sig om sdnkta drivmedelspriser
generellt. Sarskilt som det ar i Stockholmsregionen som medelkdrstriackan
ar langst per registrerad bil, dar det rimligen finns manga bra alternativ,
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detta stdd blir mer ett stod till Stockholm an for folk som ar beroende av
bil.

Greenpeace menar ocksa att det ar tveksamt om det faktiskt kommer att
innebira nagon ekonomisk lattnad for hushallen. Flera sankningar av
skatten pa bensin och diesel gjordes under 2022 och deras genomslag i
pldnboken hos hushallen ar tveksam. Det 4r sannolikt att eventuella (om
nagra) sankningar av drivmedelspriser inte kommer konsumenterna till
gagn utan hamnar i fickorna pa branslebolagen istillet i form av 6kade
marginaler. Dessutom &kar korrosions- och hdlsoskador samt
underhéllskostnader och kétidsférluster med 6kat bildkande. Denna
satsning kommer sannolikt pa lite langre sikt 6ka kostnaderna, fér miljé
och manniskors planbdcker, sirskilt som reformen maste finansieras.

Det mest kostnadseffektiva vore att arbeta for att sidnka efterfragan, det
skulle ge direkta effekter pd manniskors privatekonomi. Greenpeace
menar vidare att stdd till landsbygden bér vara just stdd till landsbygden,
exempelvis i form av utbyggd service, inte generella stdd for bilkdrande.
Finns det mobil offentlig service, skola, vardcentral och lanthandel med
service ndra sparar man bade tid och pengar, betydligt mer an fastldsning
i forbranningsberoende. Om nuvarande transportpolitiska planer och dess
berdknade vagtrafikokningar blir norm fér framtiden kommer samtliga
svenskar kéra bil dygnet runt sju dagar i veckan om 350 ar, det visar pa
orimligheten i nuvarande trafikplanering.

Regeringen skriver vidare att:

“Forslagen forvantas leda till lagre drivmedelspriser vilket i sig kan ge
effekter pa utsldppen av viaxthusgaser, da det leder till 6kat trafikarbete
och diarmed hégre anvidndning av drivmedel. Energimyndighetens
berdakningsverktyg tar till viss del hansyn till denna effekt. De lagre
drivmedelspriserna forvantas ocksa leda till en lagre férsiljning av
laddbara fordon och lagre anviandning av laddbara fordon déa
totalkostnaden fér att 4ga och anvdnda ett bensin- eller dieselfordon
sjunker.”

Det innebar alltsa en utveckling dar vi ytterligare fjittrar oss vid
branslebolagens infrastruktur. Bilparken kommer att fortsatta att vara
omodern och det nédvandiga skiftet bort fran férbranningsmotorn
kommer att fordrdjas ytterligare.

Greenpeace menar att diskussionen om briansleblandningar maste 6verga
till diskussioner om hur vi fasar ut forbranning, minskar transportbehov
och effektiviserar de transporter vi anda behéver.



Greenpeace anser att foljande bor prioriteras:

e Mal om minskade transporter: Trafikverket bér fa ett entydigt mal
om minskat vagtrafikarbete och att framja andra transportslag.
Transportstyrelsen bor fa ett éverordnat mal om att minska vag-
och flygtrafiken och att skapa starka incitament for en éverflyttning
till kollektiva transportslag.

e Overge férbranningsmotorn: Vare sig det ar bensin, diesel eller
biodrivmedel i tanken sa orsakar de klimatskadliga utslapp.
Fordonsflottan behdver effektiviseras och elektrifieras.
Bonus-malus systemet bor kompletteras med héjda kostnader for
tunga och motorstarka fordon och gynna lattare fordon bade fér
utsldppens och resurseffektivitetens skull. Drivmedel, vare sig de
ar fossil- eller biobaserade, bor fa progressivt 6kade avgifter och
fasas ut.

e Byt och bygg bort bilen: Se dver stadsplanering fér att gynna gang,
cykel och kollektivtrafik. Infér krav pa publika bilpooler i varje
kommun. Stoppa utbyggnad av motorvagar, flygplatser och annan
infrastruktur som laser in oss i ett utsldppsintensivt samhille och
en i grunden felaktig transportldsning.

e Etablera en kollektivnorm: | stader ar runt héalften av resorna med
bil kortare dn 3-4 km och aven i hela landet ar de flesta resorna
under milen. Med ratt satsningar och en hégre ambitionsniva kan
manga av dessa resor flyttas dver till kollektivresor eller cykel.
Regeringen bor infoéra ett billigt, subventionerat klimatresekort som
galler all kollektivtrafik i hela landet

e Satsa pa utbyggd mobil och lokal service for att underlatta boende
pa landsbygden, det minskar kostnaderna fér miljén,
vagunderhallet samt restidsférlusterna fér boende péa landsbygd.
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