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Promemorian — Sankning av
reduktionsplikten for

bensin och diesel

Lunds Tekniska Hogskola har beretts tillfélle att inkomma med
remissyttrande av promemorian ’Sénkning av reduktionsplikten for
bensin och diesel” och inkommer hdrmed med synpunkter. LTH:s
yttrande baserar sig pa svar frén professor Pal Borjesson och professor
Lovisa Bjornsson vid institutionen for Teknik och samhille.

Det skél som anges for att sdnka reduktionsplikten for bensin och
diesel ar att regeringen och Sverigedemokraterna genom Tiddavtalet
har kommit dverens om att genomfora atgérder riktade till hushéllen
som bland annat ska leda till lagre drivmedelspriser. I
konsekvensanalysen (kap 8.3, Pédverkan pa hushall och den
ekonomiska jdmlikheten) anfors att effekten av sénkta
reduktionsnivéer blir storst bland hushall med ldga inkomster.

Svenska hushéll spenderade 2021 i snitt 15 % av sina utgifter pa
transporter och denna andel var samma oavsett typ av hushall
(Hushallens utgifter 2021, SCB). Dessa utgifter omfattar alla
transportrelaterade kostnader som kollektivtrafik, réntor, forsakringar
och drivmedel. 15 % av de svenska hushéllen saknar tillgéng till bil
(Svenskar om bilen, Bil Sweden). Av de knappt 5 miljoner personbilar
som fanns 1 Sverige vid arsskiftet 2021/2022 var endast 35 %
dieselbilar (Fordon i 14n och kommuner 2021, Trafikanalys).

e Att genomdriva den foreslagna sénkningen av
reduktionsplikten sdnker kostnaderna for den minoritet av
befolkningen som transporterar sig med dieseldriven personbil.
Stod saknas for pastdendet att det skulle vara en atgérd som
ger storst effekt bland hushéll med laga inkomster.
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Promemorians forslag att sdnka reduktionsnivaerna for vaxthusgaser
till motsvarande 6 % for bensin respektive diesel under 2024 till 2026
innebdr att den tidigare beslutade reduktionspliktens langsiktighet och

kvantitativa mél gar forlorade. I promemorian bedoms detta pa

marginalen leda till att viljan att investera i nya anldggningar for

produktion av biodrivmedel minskar (kap 8.6 Effekter p4 miljon och
klimatet).

Enligt en kartliggning av Svenska Bioenergiféreningen
planeras investeringar i knappt ett tiotal nya
produktionsanldggningar i Sverige for avancerade
biodrivmedel baserat pa skogsrestprodukter (exklusive
befintliga anldggningar och nya anléggningar baserat pa andra
biordavaror). Incitamenten for foretag som ér i stdnd att
investera 1 klimateffektiv inhemsk biodrivmedelsproduktion
skulle kraftigt minska p g a foreslagen sdnkning av
reduktionsplikten.

En konsekvensanalys av vilka samhillsekonomiska forluster
detta kan innebdra for Sverige 1 form av minskad
teknikutveckling, industri-investeringar, arbetstillfallen samt
forsorjningstrygghet for drivmedel saknas 1 promemorian,
liksom en kvantifiering av dessa samhéllsekonomiska forluster
1 jdmforelse med samhillsnyttan av de bedomda minskade
drivmedelspriserna for en minoritet av bildgarna .

Foreslagen minskning av reduktionsplikten och de konsekvenser det

innebér 1 form av 6kade utslépp 1 transportsektorn 2024-2026 innebar

att de utslappsminskningar som behover ske for att Sverige ska uppna

sina ataganden inom EUs ansvarsfordelnings-forordning (ESR) skjuts

fram till ndsta mandatperiod. Kraftiga utsldppsminskningar kommer

da enligt promemorian i stéillet att krdvas 2027-2030, alternativt att

Sverige inte uppnér sina ataganden genom inhemska atgérder utan

koper utsléppsritter, vilket forutsétter att andra medlemsstater i EU

har levererat 6verskott av utsldpps-minskningar (kap 8.6 Effekter pa

miljon och klimatet).

En konsekvensanalys av vad framskjutna atgérder for
utsldppsminskningar inom transportsektorn eller kop av
utsldppsritter skulle innebéra i 6kade samhéllskostnader, hur
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sadana kostnader skulle finansieras samt hur dessa skulle
paverka kostnadsbilden for hushéllen saknas i promemorian.

I promemorian saknas en analys av alternativa séitt att begrénsa

prisdkningarna pa drivmedel 1 Sverige med en bibehéllen

reduktionsplikt motsvarande ursprungligt utférande. Exempel ér
styrmedel som kompenserar for 6kade kostnader for fossilfria
personbilstransporter i1 regioner dér alternativa transportmedel saknas
eller tillfalliga skattesankningar (moms, energiskatt och
koldioxidskatt) under en period nér en alltmer kostnadseffektiv
storskalig produktionskapacitet for klimateffektiva biodrivmedel
byggs ut i Sverige baserat pa framfor allt inhemsk bioravara.

I promemorian forbigds Sveriges unika forutsittningar for

utbyggnaden av en internationellt konkurrenskraftig och

klimateffektiv inhemsk produktion av biodrivmedel drivet av

langsiktiga, effektiva och stabila politiska styrmedel som den
ursprungliga reduktionsplikten. Sverige har historiskt satsat pa
omfattande forskning och teknikutveckling inom
biodrivmedelsomréadet vars samlade resultat visar pa en betydande
langsiktigt héllbar ravarupotential i form av jordbruks- och
skogsrestprodukter i kombination med en befintlig hgutvecklad
biobaserad industriinfrastruktur (massabruk, sdgverk och
kraftvarmeverk) som kan vidareutvecklas till bioraffinaderier med
effektiv samproduktion av biodrivmedel genom att nya och innovativa
produktionsteknologier implementeras.

Lunds Tekniska Hogskola LTH,
Pél Borjesson, professor, Miljo- och energisystem
Lovisa Bjornsson, professor, Miljo- och energisystem
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