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Klimat- och naringslivsdepartementet

Yttrande 6ver promemoria Sinkning av
reduktionsplikten for bensin och diesel

Bakgrund

Klimat- och niringslivsdepartementet har genom remiss berett Region
Stockholm mgjlighet att yttra sig 6ver promemorian Sankning av
reduktionsplikten for bensin och diesel.

I promemorian foresléds det att kraven pa minskade utslapp i
reduktionsplikten for bensin och diesel sanks till sex procent for aren
2024—2026. Det foreslas aven att reduktionsnivderna for 2027—2030 ska
tas bort. Som skal for att sanka reduktionsplikten ges behov av minskade
drivmedelspriser vilka ska underlatta for hushallen och for svenska foretag
att behélla sin konkurrenskraft. Samtidigt konstateras att reduktionsplikten
har stor betydelse for att uppfylla de d&taganden om att minska
klimatutslappen som Sverige har enligt EU:s ansvarsfordelningsforordning.
I promemorian beskrivs att ju ldgre reduktionsnivaerna sitts 2024—2026
desto hogre krav behover sannolikt stillas pa drivmedelsleverantorerna
2027-2030 sa att de ackumulerade utslappen under hela perioden inte blir
hogre dn vad som ar tillatet for Sverige. Av den anledningen anges ocksa att
regeringen ska aterkomma om reduktionsnivaer for 2027-2030 samt att
det ska analyseras vilka krav som bor stillas pa drivmedelsleverantorer for
att uppna dessa nivaer.

Region Stockholms yttrande

Region Stockholm anser generellt att forslaget om sankt reduktionsplikt
under perioden 2024—2026 och slopad reduktionsplikt under 2027-2030
ar ett olyckligt trendbrott i svenskt klimatarbete. Liksom for Sverige i stort
ar det viktigt for savil Stockholmsregionens aktorer som for Region
Stockholm som organisation med langsiktiga, forutsiagbara styrmedel som
leder till att klimatmalen uppfylls. Nuvarande reduktionsplikt satter
ambitiosa mal som framjar inforandet av fornybara drivmedel i
transportsektorn samt bidrar till att Sverige, tillika Region Stockholm, kan
na sina klimatmal. Att reducera och i forlangningen slopa reduktionsplikten
innan andra atgarder finns tydligt pa ritbordet for att kompensera for den
reduktionsatgird av klimatpaverkan plikten hade medfort, anser Region
Stockholm é&r olyckligt. Om man tar hansyn till den utslappsminskning som
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behover dga rum de kommande aren for att na klimatmaélen blir det tydligt
att foreslagna forandringen kommer att forsvara arbetet och krava annu
storre insatser mot slutet av detta decennium for att kompensera for
forslagets eventuella effekt. Region Stockholm anser inte att det behovs
farre verktyg for att fa ned utslappen inom transportsektorn, snarare
tvartom.

En betydande del av Region Stockholms utslapp kommer frén
transportsektorn och en forandrad och eventuellt slopad reduktionsplikt
kommer i hog grad forsvéara for Region Stockholm att né dessa mal. Region
Stockholm ser dven att regeringens forslag medfor en sannolik 6kning av
utslippen i Sverige de kommande &ren. Aven om transportsektorn ir pa vig
att elektrifieras riskerar utslappsokningen till f6ljd av Andringarna i
reduktionsplikten att bli storre dn de eventuella utslappsminskningar som
elektrifieringen kan medfora.

Nar det nya EU ETS2 trader i kraft 2027 kommer dven vagtransporter att
omfattas, vilket kommer att 6ka kostnaden for utslapp. I ett scenario dar
Sverige okar sina utslapp fran viagtransporter pa grund av en svagare eller
obefintlig reduktionsplikt riskerar Sverige stora kostnader for den 6kningen
av utslappen som den foreslagna reduktionsplikten kan orsaka och som
sannolikt inte skulle féorekomma om nuvarande reduktionsplikt fortsatt
skulle galla.

Det ar dessutom vart att namna att en lagre reduktionsplikt kan skapa
problem i dieselforsorjningen. Produktionen av dieseln som anvands i
Sverige (ibland kallad arktisk diesel) har minskat genom aren i samband
med att raffinaderier har byggt ut sin kapacitet for att tillverka fornybara
drivmedel. I detta scenario kan det vara svart for producenter att 6ka
produktionen av arktisk diesel eller att omdirigera produktionen fran andra
marknader da det redan ar en nischad produkt pa global niva. Likasa kan
globala producenter bedoma att det inte ligger i deras intresse att 6ka
produktionen eller leveranser av arktisk diesel till Sverige eftersom det kan
finnas andra marknader som kan ta 6ver Sveriges position, vilket i sin tur
kan resultera i hogre dieselpriser.

Sankningen av reduktionsplikten riskerar leda till minskade investeringar i
biodrivmedelsproduktion, vilket i sin tur leder till 6kade priser pa
biodrivmedel. Det ar enligt Region Stockholm viktigt att mekanismer
kommer pa plats som medfor att produktion av biodrivmedel uppratthélls
samt 6kar inom en snar framtid ifall reduktionsplikten sénks och i
forlangningen slopas. Detta for att undvika att de hoginblandade
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biodrivmedelpriserna visentligt 6kar. I forlangningen riskerar i sa fall detta
medfora att en storre del av de skattefinansierade investeringarna kommer
oka i kostnad.

Forslaget att sinka reduktionsplikten skulle fa sarskilt negativa
konsekvenser for tunga transporter och arbetsmaskiner, da tillgdngen till
biodrivmedel ar extra viktigt for detta segment for att klara klimatmalen.
Dessa fordon ar svara att elektrifiera och branschen bedomer att 15 procent
av de tunga transporterna kommer vara elektrifierade till 2030, samtidigt
star de idag for cirka 30 procent av transportsektorns utslapp av
vaxthusgaser. Region Stockholm gor bedomningen att forslaget skulle leda
till 6kade priser pa biodrivmedel, i och med att forslaget medfér minskade
investeringar i biodrivmedelsproduktion, vilket skulle gora det svarare att
utveckla nya och mer hallbara biodrivmedel for dessa fordon.

Det finns prognoser, bland annat fran BioFuel Express, dir kostnader for
béde HVO och RME, bada vegetabiliska oljor, forutspas stabilisera sig kring
nuvarande prisniva inom den narmaste framtiden. Numera ar RME cirka 4
kronor billigare dn diesel vilket motséager ett av argumenten for att sinka
reduktionsplikten: att det ar dyrt att blanda i biodrivimedel. Det stimmer
att HVO idag ar dyrare 4dn vanlig diesel. Men sammantaget ger det dock en
bild av att regeringens prognoser kan innehélla en del osdkerheter och att
prisbilden kan vara annorlunda 6ver tid. Med tanke pa det osakra
varldslaget och dess paverkan pa globala drivimedelspriser ar det numera
svart att forutse hur drivmedelspriser kan se ut mot slutet av detta
decennium och darfor anser Region Stockholm att detta inte borde vara den
stora faktorn som avgor kommande klimatatgarder.

Elektrifiering av transportsektorn ar en viktig pusselbit for att Region
Stockholm ska na satta klimatmal och ett aktivt omstallningsarbete sker
idag inom Region Stockholm. Det kommer fortfarande att finnas behov av
flytande drivmedel bortom 2030 i de sektorer dar elektrifiering dnnu inte ar
ett alternativ. Ett exempel pa en sddan sektor ar flygbranschen men dven
delar av sjofarten. Som det ser ut nu kan Region Stockholms sjotrafik i
framtiden behova anvianda flytande drivmedel och darfor blir det viktigt att
sdkerstilla att fornybara drivmedel finns tillgdngliga for att kunna bedriva
en sa hallbar verksamhet som méjligt. En fortsatt ambitios reduktionsplikt
kommer att hjalpa Region Stockholm i omstillningen av sjotrafiken genom
att satta press pa marknaden att fortsitta infora fornybara drivmedel, 6ka
tillgdngen samt sianka kostnaderna. Utan reduktionsplikten (eller med en
forsvagad version av den) blir utvecklingen och tillgangen till férnybara
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drivmedel inom mer nischade sektorer som sjotrafiken alltmer osiker eller
begransad.

Region Stockholm anser dven att en reducerad reduktionsplikt skulle ha en
negativ inverkan pa offentlig upphandling av transporter da efterfragan pa
hoginblandade biodrivimedel for fossilfria transporter och arbetsmaskiner i
hogre grad beror pa aktiva val fran upphandlande myndighet snarare dn
tvingande krav (sa som reduktionsplikten idag ar utformad). I vissa fall har
Region Stockholm mdjlighet att styra drivimedelsvalet genom kravstallan
men sa ar inte fallet i alla situationer. Regeringen bor darfor starka
styrningen av de aktiva val som det offentliga samhallet har radighet over,
till exempel genom att ateruppta lagforslaget om att klimatkrav ska beaktas
vid offentlig upphandling.

Gustav Hemming
Ordforande
Klimat- och regionutvecklingsnimnden
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