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Remissvar — KN2023/03617 — promemorian Sankning av reduktionsplikten for
bensin och diesel

Riksférbundet M Sverige ar en oberoende konsumentorganisation som arbetar pd medlemmarnas
uppdrag for hallbar, séker och tillganglig mobilitet i hela landet. Vi ar framst verksamma inom trafik-
och fordonssakerhet samt konsumentfragor kopplade till bilinnehav. Vi har ungefar 70 000
medlemmar och ett trettiotal ideellt arbetande lokalklubbar.

M Sverige dr dven en del av ett stort internationellt natverk av motorklubbar genom samarbetet
inom FIA (Fédération Internationale de I’Automobile) med 6ver 80 miljoner medlemmar i hela
varlden.

M Sverige har fatt tillfdlle att Iamna synpunkter pa promemorian Séankning av reduktionsplikten for
bensin och diesel.

Sammanfattning

Riksforbundet M Sverige anser att kostnaderna for bilister maste minska och en sankning av
reduktionsplikten kan i nartid bidra till detta. M Sverige anser dock att en fortsatt satsning pa
reduktionsplikt i kombination med patagligt sankta drivmedelsskatter hade varit ett tillvdgagangssatt
som battre bidragit till saval sdnkta konsumentpriser som minskade utslapp.

Sankt reduktionsplikt kommer att férsvara uppfyllandet av klimatmalen, varfor regeringen vid
foreslagen sankning bor vidta kompletterande atgarder som bidrar till sénkta utslapp och snabbare
omstéllning av fordonsflottan. Regeringen bér aterkomma med en strategi for reduktionsplikten
utformning fran 2027 som bidrar till att konsumenter och naringsliv kan géra medvetna och
langsiktigt hallbara val och investeringar.

Riksférbundet M Sveriges synpunkter

Kop av drivmedel ar en betydande utgift fér manga hushall, inte minst sedan Rysslands invasion av
Ukraina. Hogt varldsmarknadspris pa rdolja och en svag kronkurs har dkat priserna vid pump. Aven
nationell politik sdsom hog bransleskatt och krav pa inblandning av biodrivmedel bidrar till att
Sverige har bland EU:s hogsta priser pa bade diesel och bensin.
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Reduktionsplikten har medfort sankta utslapp av koldioxid och har dessutom bidragit till att starka
forsorjningstryggheten genom att minska beroendet av importerad raolja. Reduktionspliktens fordel
ar att den har skapat langsiktiga spelregler och bidrar till att branslebilar kommer att kunna
framforas under hela sin livslangd pa ett mer hallbart vis. Med tidigare reduktionspliktsnivaer
vantades vagtrafiken nd 2030-malen om sankta utslapp.

Eftersom biodrivmedel generellt har varit dyrare dn fossila drivmedel har dock reduktionsplikten
bidragit till hogre drivmedelspriser. Nar reduktionsplikten inférdes 2018 var det mot ett |6fte om att
skatten pa drivmedel skulle justeras ned om reduktionsplikten hojde priserna vid pump. Detta
beskrevs bland annat i regeringens promemoria "Reduktionsplikt fér minskning av vaxthusgasutslapp
fran bensin och dieselbrénsle". Att detta aldrig skedde har skapat alldeles for héga drivmedelspriser
och urholkat allmanhetens stod till vagtrafikomstallningspolitiken.

Bilister har betalat for mycket for omstallningen

Pa senare ar har det blivit dyrare att kbpa, dga och kora bil. Den framsta orsaken ar att bilister
tvingats betala flera ganger om for det som till slut blir hela samhallets vinst i form av renare och
battre bilar.

Konsumenten betalar for teknikutvecklingen genom allt hdgre priser for nya bilar. Oavsett vilken ny
bil en képare valjer i bilhallen innebar gemensamma regelverk inom EU att bilen har en merkostnad
for utslappsbegransande teknik, som bilképaren far sta for, men ocksa ett varde for hela samhallet
genom lagre eller inga utslapp och luftféroreningar. En sammanstallning av olika studier fran
International Council on Clean Transportation (ICCT) visar att 2015 ars utsldappsregler skapat en
merkostnad for varje bilkopare pa 2 000 kronor. | och med kommande utslappsklass Euro 7 berdknas
merkostnaden enligt EU att 6ka med ytterligare drygt 3 000 kronor per bil.

Att stdlla om till exempelvis elbilar dr férenat med en kostnadsdkning for hushallen som ar manga
ganger storre an sa. For forsta gangen sedan 2007 saknar dessutom svenska bilkdpare en bonus eller
premie for att fa fler att valja en bil med laga utslapp. Malusskatten, den forhdjda fordonsskatten
under tre ar som infordes tillsammans med bonusen, ligger dock kvar.

Att anvanda bilen ar ocksa dyrt. Hoga priser pa raolja i kombination med hogt skatteuttag har satt
manga hushall under press. Enligt SEB:s Privatekonomiskt stresstest 2022 6kade
drivmedelskostnaderna med 5 000 kronor pa bara ett ar for en vanlig familj under 2022.

Atgarder for lagre priser och fortsatt omstillining behévs

Sveriges bilister har fatt bara en alldeles for tung kostnadsboérda i klimatomstéllningen. Darfor ar det
valkommet att regeringen vidtar atgarder for att sdnka kostnaderna vid pump. Indexuppréknade
hoga drivmedelsskatter i kombination med stigande inblandningskrav har gjort hushallens
vardagstransporter for dyra. Riksféorbundet M Sverige har tidigare foreslagit att reduktionsplikten
skulle behallas samtidigt som skatter pa drivmedel och bildgande skulle sdnkas. Nar nu regeringen
gar i en annan riktning kommer detta att krdva kompletterande atgarder. Nya atgarder for att sanka
utslapp behdvs, liksom fortsatta kostnadsreducerande atgarder.

Fornybara drivmedel behdvs for att vi ska kunna fasa ut fossila drivmedel, eftersom det kommer att
rulla bensin- och dieselbilar pa vagarna under manga ar framoéver. Utan tydliga styrmedel och
subventioner saknas de ekonomiska incitamenten for branschen att vilja ta fram och utforska de



majligheter som kan finnas inom omradet. Regeringen bor skapa och forankra en forutsagbar och
langsiktig plan for reduktionsplikten, sa att konsumenter och bransch kan géra medvetna val och
investeringar. Regeringen bor ocksa verka for att 6ka den inhemska produktionen av fornybara
drivmedel. Om den inblandningen av fornyelsebara drivmedel pa sikt ska 6ka behovs atgarder for att
minska kostnaderna som inblandningen av biobransle i reduktionsplikten medfor.

Riksforbundet M Sverige anser att sankningen av reduktionsplikten boér féljas av:

o Inford skrotningspremie. Bildgare bor fa en premie pa minst 10 000 kronor for att skrota en
personbil som varit i trafik de senaste 12 manaderna. Ur ett miljoperspektiv ar nya bilar
renare och mer branslesnala an aldre bilar. Det ar ett resultat av teknikutveckling och
forbattrade drivmedel med lagre utslapp. Vagtrafikens utslapp skulle sjunka om vi skrotade
ut de aldsta bilarna som kors i daglig trafik. Ur ett trafiksakerhetsperspektiv ar gamla bilar
problematiska eftersom de generellt sett har dalig krocksakerhet och saknar
antisladdsystem. Trots att dessa bilar endast star for cirka 1 procent av trafikarbetet
intraffade nastan 30 procent av dodfallen i en personbil under 2018 i sadana bilar.

e Aterinford klimatbilsbonus. Sedan den nya regeringen tilltradde har tva av de tidigare
barande verktygen i omstallningsarbetet reformerats. Klimatbilsbonusen togs bort i
november 2022 och reduktionsplikten sanks kraftigt vid arsskiftet.

Det ar ett hinder fér omstallningen att hushallen inte kan rakna hem kdpet av en elbil,
sarskilt eftersom regeringen menar att omstallningen framst ska dga rum genom
elektrifiering. Eftersom laddbara bilar ar mycket dyrare att kopa kan foretag erbjuda
anstallda bilarna som férman med ett subventionerat férmansvarde. Den anstéllda ges en
kraftfull rabatt pa skatten for férmanen for att kompensera for att elbilar och laddhybrider
kostar mycket mer an bilar utan motsvarande miljoteknik. Vardet kan sattas ner till 350 000
kronor, trots att bilen kostat det dubbla, 700 000 kronor. Aven konsumenter som kdper ny bil
privat maste ges mojlighet att fa motsvarande subvention, exempelvis som en bonus vid kop.

e Utbyggd laddinfrastruktur. Om fler ska kunna stalla om till laddbar bil kravs fler laddstolpar.
For att nd transportsektorns mal till 2030 maste utbyggnaden av laddinfrastruktur 6ka
avsevart under de ndrmaste aren. Inom en snar framtid maste laddmojlighet for elbil finnas
tillganglig oavsett bostadsort och bostadstyp.

Tusentals nya publika laddstolpar kravs for att tacka upp for dagens brist. Dagens drygt 450
000 laddbara bilar kraver enligt EU:s malsattning en tiondel sa manga stolpar, 45 000. Men ar
2023 finns mindre dn halften sa manga, bara cirka 18 000 publika laddstolpar. | EU:s nya
klimatpaket Fit for 55 finns malet att det ska vara mojligt att ladda en elbil var sjatte mil langs
de storre vagarna i Europa. Men enligt Trafikverket finns det i Sverige vita flackar dar det ar
glest mellan stolparna. | glesare befolkade delar av landet ar det mindre I6nsamt for
marknaden att bygga laddstolpar. Darfor behovs fortsatta stod for att sakerstalla
laddinfrastruktur i hela landet.

Okade satsningar och férenklade regler krévs ocksa, sarskilt for dem som bor i flerfamiljshus
eller parkerar i en samfallighet. Det &r idag mycket svart fér den som parkerar pa en sa kallad
gemensamhetsyta, som i en garageldnga, att fa satta upp en laddbox till foljd av krangliga
regelverk och tillstandsprocesser kring anlaggningsbesluten. Lantmateriets processer ar



kostsamma och staller till problem for alla som annars redan garna hade bytt ut sin bensin-
eller dieselbil.

e Slopad skatt pa trafikforsakringen. 2007 infordes skatt pa trafikforsdkringen som del av en
reform for att omfordela kostnaden for trafikskadade. Medan resten av reformen skrotades
blev skatten pa 32 procent kvar och har sedan dess gett staten en intdkt pa 3—4 miljarder
kronor arligen, totalt bortat 45 miljarder kronor. Regeringen maste titta pa alla mojligheter
att ddmpa hushallens utsatthet nu nar kostnaderna for bilen har 6kat sa kraftigt.
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