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Yttrande 6ver remiss av promemorian Sankning av reduktionsplikten for bensin och

diesel

Statens vég- och transportforskningsinstitut, VTI, har uppmanats avge yttrande éver rubricerade
remiss. VTI har ett antal synpunkter som listas nedan.

Sanks reduktionsplikten sa som regeringen foreslar ar det i princip omajligt att nad det
svenska transportsektorsmalet till 2030 (Trafikverket, 2023%). Det g&r darmed att tolka
promemorians forslag — dven om det inte uttrycks explicit — som att 2030-maélet dverges. Ar
det regeringens avsikt att 6verge 2030-malet bor det tydligt proklameras i annat
sammanhang och behandlas politiskt.

Det ar positivt att andra samhallsekonomiskt effektiva styrmedel/atgarder dvervigs. Dessa
mojliga dtgarder kommer dock inte att leda till tillrdckligt stor effekt pa utslappen att

transportsektorsmalet 2030 kan nas. De narmast tillhands téankbara alternativa styrmedlen ar
hojd koldioxidskatt eller handel med utslappsratter. Bada dessa styrmedel fungerar genom
att oka branslepriserna vid pump, vilket gar emot regeringens huvudargument for den sénkta
reduktionsplikten.

Det ar viktigt att kraftfulla och samhallsekonomiskt effektiva styrmedel for att nd 2045-malet
analyseras och satts in snarast mojligt. Den nationella politiken blir har behjalpt av EU:s
utslappshandelssystem dar vagtransporter ingar, vilket planeras att inféras 2027. Det blir
darmed viktigt att den inhemska svenska styrningen under perioden 2024-2026 formas sa
att Sverige pa ett kostnadseffektivt satt nar de av EU satta klimatmalen till 2030. | detta ingar
att inga stora “hack” uppstar i kostnadskurvan, exempelvis 2027 nar utslappshandels-
systemet, dar vagtransporter ingar, inférs. Med andra ord, den inhemska styrningen under
de 3 ar vi befinner oss i ett “gap” maste se till att marginalkostnaden for
utslappsminskningarna fran vagtransporterna nagorlunda val motsvarar det férvantade
utslappsrattspriset 2027. Regeringen bor se till att styrmedel som minskar utsldappen fran
transportsektorn dven under denna period ger incitament for individer, hushall och féretag
att investera i teknologier som mojliggor langsiktig maluppfyllelse. Regeringen borde redan
nar den tilltradde ha tillsatt en utredning som studerar alternativa styrmedel, eftersom det
efter Tidoavtalet var kadnt att reduktionsplikten skulle sankas radikalt.

1 vagtrafikens utsldpp 2022 (trafikverket.se).
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VTl vill papeka att den planerade skarpa utfasningen av utslappsratter i systemet fér handel
med utslappsratter férvantas medfora ett hogre pris pa fossila branslen. Det ar ocksa en
avsikt med styrmedlen for att dstadkomma incitament till en omstallning som kan innefatta
alternativa fardmedel, andra drivmedel och minskat resande. Det gar helt enkelt inte att
uppna klimatmalen utan att det blir dyrare att konsumera fossila branslen.

En sankning i reduktionsplikten och den darav féljande sankningen i pumppriset pa
drivmedel, bade for foretag och konsumenter, kommer att leda till en efterfragedkning av
drivmedel. Eftersom priselasticiteten av drivmedelsefterfragan har skattats flera ganger ar
den lattillganglig i vetenskapliga studier och inom ramen for promemorian borde det gatt att
pa ett relativt enkelt satt rakna, och rapportera, atminstone forsta gradens paverkan pa
drivmedelsefterfragan som uppstar med anledning av prissankningen. Férandringen kommer
dessutom att minska incitamenten att investera i elbilar. Aven denna effekt skulle kunna
skattas, exempelvis, med hjalp av en bilparksmodell. Det hade saledes varit mojligt att
genomfora en grundligare utredning av effekterna av en sankning av reduktionsplikten an
vad som gors i promemorian.

Beslut i detta drende har tagits av generaldirektor Tomas Svensson. Foredragande har varit
forskningschef Jan-Erik Swardh. | beredningen har dven forskningschef Jessica Berg, senior forskare
Johanna Jussila Hammes, forskare Jens Portinson Hylander och forskningschef Peter Torstensson
deltagit.

Tomas Svensson
Generaldirektor
Statens vag- och transportforskningsinstitut, VTI
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