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Klimat — och néringslivsdepartementet

Remiss av promemorian Sinkning av reduktionsplikten for
bensin och diesel

Tagforetagen har mottagit promemorian Sankning av reduktionsplikten for bensin och
diesel (KN2023/03617) och inkommer med remissvar enligt nedan.

Sammanfattning av forslaget

Sedan regeringen tilltrddde och redan under valrérelsen har sankt reduktionsplikt varit ett
av regeringen storsta ambitioner. Detta till foljd av férhdjda bensin- och dieselpriser samt
radande energibrist. Ett av regeringens huvudargument till varfor reduktionsplikten bor
sankas dr att hela Sverige maste ges forutsattningar att leva. Argumentationen bygger
aven pa att andra jamforbara lander, till exempel vara grannlander, har lagre krav pa
diesel an vad Sverige har. Sa for att underlatta for hushall och bibehalla den svenska
konkurrenskraften bor saledes reduktionsnivaerna sankas under innevarande
mandatperiod — anser regeringen.

| denna promemoria foreslas att reduktionspliktens krav pa bensin och diesel sanks till
sex procent mellan ar 2024-2026 samt att reduktionsnivaerna for 2027-2030 slopas. Hur
detta ska ske tas inte upp i denna promemoria. Nivaerna forandras enligt tabell nedan:

Ar Bensin  Diesel Ar Bensin  Diesel
2020 4.2 21 2020 42 21
2021 6 26 2021 6 26
2022 7.8 30,5 2022 7.8 30,5
2023 7.8 30,5 2023 7.8 30,5
2024 125 40 2024 6 6
2025 13,5 45 2025 6 6
2026 19 50 2026 6 6
2027 22 54

2028 24 38

2029 26 62

2030 28 66

Tagforetagens synpunkter

1. EU-politik
Forslaget resonerar delvis kring EU-politiken och EU-ratten i forhallande till minskad
reduktionsplikt, likasa beaktas dven de klimatpolitiska samt energi- och transportpolitiska

maélen.

P& EU-niva finns en dverenskommelse mellan EU:s ministerrad och Europaparlamentet
att medlemsstaterna antingen ska minska transportsektorns utslapp av vaxthusgaser med
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14,5 procent eller na en andel pa 29 procent fornybar energi i transportsektorn. Inom detta
ska minst 5,5% vara avancerade biodrivmedel eller férnybara brénslen av icke-biologiskt
ursprung, till exempel elektrobransle.

Vidare ska Sverige, enligt dverenskommelsen, minska utsl&ppen i ESR-sektorn med cirka
50 procent till 2030, jamfort med 2005. Utslappen behdver minska hela vagen till 2030
genom en utslappsbudget. | Sverige star inrikes transporter for nastan tva tredjedelar av
utslappen i ESR-sektorn, det dar darmed av stor betydelse hur reduktionsplikten utformas
i detta avseende.

2. De nationella klimatmalen och klimatpolitiken

Forutom det langsiktiga utslappsmalet om nettonollutslapp ar 2045, faststéller de
nationella klimatmalen aven etappmal som innebér att utslappen ska minska i sektorer
som omfattas av EU:s ansvarsférdelningen. Inom transportsektorn ska
vaxthusgasutslappen ar 2030 vara minst 63 procent langre 4n utsldppen ar 1990. Aven
Riksdagen har beslutat om ett sarskilt etappmal for transportsektorn att minska
vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter med minst 70 procent ar 2030 jamfart med
2010.

Med Sveriges ambitiosa klimatmal och dven de mal som ingar i Sveriges energi- och
transportpolitik saknar forslaget en bredare diskussion om hur sankt reduktionsplikt kan
paverka uppfyllanden av dessa mal. Enligt till exempel nationella klimatradets rapport
som publicerades under varen fordréjer reduktionspliktsproblematiken regeringens arbete
med att ta fram en klimathandlingsplan. Regeringens forslag inom klimat- och
miljdomradet kommer dven att generera okade utslapp i framtiden. Att darmed reducera
reduktionsplikten &r att fortsatt ga i en olycklig riktning och kraver en djupare analys.

Reduktionsplikten &r ett hallbart styrmedel som pa ett effektivt satt kan bidra till
minskade utsldpp och aven gynna produktionen av svenska biodrivmedel. Att sdnka
reduktionsplikten genererar darmed en direkt effekt pa forutsattningarna for att uppna
malen for inrikes transporter till 2030 — vilket dven har konstaterats av bland annat
Riksrevisionen.

| forslaget tydliggors inte hur reduktionsplikten ser ut efter ar 2026. Tagféretagen anser
att nivaerna mellan 20262030 bor tydliggoras sa snart som mojligt samt att dessa satts sa
att malen till ar 2030 kan nas utan att Sverige blir beroende av att kdpa utslappsratter.

3. Andra atgarder for att hela Sverige ska fungera

Bakgrunden till forslaget i fraga grundar sig priméart i utgdngspunkten “att hela Sverige
maste fungera”. Tillganglighet och effektiva transportldsningar ar givetvis avgérande for
en véxande och fungerade arbetsmarknad samt for Sveriges tillvaxt och néringsliv.
Atgarder som 6kad elektrifiering av transportsektorn lyfts i forslaget som en &tgard som
kommer gynna omstallningen och minska utslappen fran transportsektorn. Detta ar
naturligtvis positivt, men det finns dven andra atgarder som kan gynna och underlatta
bade for privatpersoner och naringsliv.

Att till exempel 6ka méjligheterna for kollektiva resor genom att investera i underhall och
utbyggnad av jarnvagen i Sverige okar bade kapacitet, tillganglighet och tillvéxt i landet.
Genom att bygga ut jarnvégen kan man utvidga arbetsmarknadsregioner och ett robust
jarnvagsnat som kan underldtta kollektivt resande. Beroendet av bil skulle ddrmed kunna
minska och ddrmed &ven beroendet av drivmedel.



Pa grund av Sveriges geografiska forutsattningar kommer det alltid att finnas ett
bilberoende, framfor allt i norra Sverige. Ett forslag om att bredda och differentiera
reseavdraget hade inneburit ett steg i ratt riktning eller skattevaxling som gynnar enskilda
hushall och foretag i glesbebyggda omraden anser Tagforetagen ar mer effektivt och
hallbart tillvagagangssatt &n att sanka reduktionsplikten till EU:s lagsta niva.

Naringslivets roll

Néringslivet &r en avgdrande aktor i klimatomstéllningen som verkar under de ramar och
forutsattningar som sétts av det offentliga. Precis som Svenskt Naringsliv lyfter i sitt
remissvar, kan reduktionsplikten i nartid bidra till 1agre kostnader och starkt
konkurrenskraft for foretag. Dock forsvarar det uppfyllanden av klimatmalen. For att
naringslivet ska kunna bidra till omstéllningen och na uppsatta klimatmal med bibehallen
konkurrenskraft bor styrmedel utformas med hénsyn till samhallsekonomisk effektivitet
och de langsiktiga konsekvenser som sankt reduktionsplikt medfor.

For Tagforetagen den 25 augusti 2023,

Gustaf Engstrand Elvira Sofic
Néringspolitisk chef Néringspolitisk expert



