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Varldsnaturfonden WWFs remissvar angaende sankning av reduktionsplikten for bensin
och diesel

Dnr: KN2023/0317

Overgripande synpunkter

e Virldsnaturfonden WWF ser ett stort behov av ytterligare styrmedel och atgirder pa
transportomradet for att na nollutslapp pa ett hallbart, kostnadseffektivt och robust satt. WWF
ser pa transportsektorns klimatomstallning som staendes pa tre ben, som var for sig utgor egna
atgardsomraden, for att den ska kunna vara miljdmassigt och socialt hallbar:

1. Ett transporteffektivt samhalle
Hallbara fornybara drivmedel

3. Energieffektiva fordon, farkoster och fartyg.

En klimatomstallning som star pa tre ben sprider riskerna om ett atgardsomrade inte utvecklar sig
i onskvard riktning. Politiken har under mycket lang tid fokuserat pa de tva sistndmnda
komponenterna och negligerat atgarder for att astadkomma ett transporteffektivt samhalle.

e Varldsnaturfonden WWF tycker reduktionsplikten &r sarskilt viktig for att na transportsektorns
2030-mal och att regeringen inte identifierat nagra styrmedel som pa sikt kan ersatta detta
styrmedel sa att nationella etappmalet 2030 kan nas ar djupt oroande. Att reduktionsplikten ska
sdnkas till sex procent for bade bensin och diesel under mandatperioden och déarefter slopas
forsamrar forutsattningarna att na det nationella etappmalet. WWF menar att regeringen riskerar
att skjuta den nodvandiga omstéllningen och minskandet av Sveriges vaxthusgasutslapp pa
framtiden.

e Hallbara biodrivmedel har en roll i klimatomstallningen och reduktionsplikten ar ett viktigt
styrmedel for att na klimatmalet for transportsektorn till 2030. Reduktionsplikten &r ett effektivt
satt att sakra inblandning av biodrivmedel i bensin och diesel och ar ett viktigt styrmedel for att
na klimatmalet for transportsektorn till 2030. Reduktionsplikten maste dock utformas pa ett satt
som inte driver pa avskogning och som tar hansyn till att hallbar biomassa ar en begrénsad resurs
som efterfragas i flera olika branscher i manga lander. Fértroenderadets ordférande: Registrerad som:
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En bred palett av kraftfulla styrmedel och atgarder for ett mer transporteffektivt samhalle och
energieffektiva fordon behover inféras omgaende for att minska effekterna av Okad
klimatpaverkan under perioden dir reduktionsplikten sinks och slopas. Atgirder for ett
transporteffektivt samhalle ar viktiga for att inte drivmedelsskatter, reduktionsplikt och andra
generella styrmedel av klimatskal ska behdéva hojas lika kraftigt som vid en utveckling utan
atgarder for att dampa trafikarbetet. Men potentialen for ”atgarder for ett mer transporteffektivt
samhaille” att bidra till klimatmalen finns inte i promemorian. Regeringen bér genomféra
kompletterande atgédrder inom transportsektorn sa att den totala 6kade utslappseffekten fran ar
2024 blir noll. WWF menar att det inte kan ske genom ink6p av utslappsratter.

Sammanfattade synpunkter

Regeringen anger att ”Det b6r analyseras vilka mdéjligheter Sverige har att bidra till att ng kraven i
ansvarsférdelningsférordningen genom att képa utsléppsrdétter fran andra medlemsstater”. WWF
menar att forlita sig pa att kopa utslappsratter fran andra medlemsstater kan bli dyrt for Sverige.
Det ar dessutom inte en sjalvklarhet att det kommer finnas utsldppsratter fran andra lander att
tillga, speciellt inte om fler lander agerar som Sverige och om omstéllningen ska bli rattvis. WWF
menar att regeringen bor tydliggora att reduktionsplikten efter ar 2026 ska sattas sa att 2030-
malet nas utan inkop av utslappsratter, och den exakta nivan bor beslutas efter en kontrollstation
varen 2026.

Regeringen konstaterar att “Sverige har enligt EU:s ansvarsférdelningsférordning, se avsnitt 4.2.
Ju ldgre reduktionsnivderna sdtts 2024-2026 desto hégre krav behéver sannolikt stéllas pa
drivmedelsleverantérerna 2027—-2030 sé att de ackumulerade utsldppen 2021-2030 inte blir hégre
dn vad som dr tillatet fér Sverige, se avsnitt 8.6. Detta beror till stor del pa 6vrig elektrifiering av
fordonsflottan.” WWF menar att paskynda elektrifieringen av fordonsflottan ar av stor vikt for
maluppfyllelsen men évergangen kommer troligtvis inte att ga sa fort som regeringen 6nskar och
att enbart hanvisa till elektrifieringen, utan ett transporteffektivt samhalle och reduktionspliktens
roll, forsamrar férutsattningarna att na vara klimatmal pa kort och lang sikt.

Regeringen anger att “Sdnkta drivmedelskostnader innebdr férbéttrade konkurrensférhéllanden
foér svenska féretag jamfért med féretag i andra ldnder”. WWF menar att billigare drivmedel som
har fossila ursprung leder till férséamrad konkurrenskraft for foretag som tar omstallningen pa
allvar och gor stora investeringar. Dessa foretagsinvesteringar ar beroende av en langsiktig och
ambitios klimatpolitik som tyvarr férsamras med en politik utan reduktionsplikt for maluppfyllelse
for transportmalet 2030. WWF menar att forutsattningarna for storskalig omstallning i samhallet
forsamras nar man laser fast Sverige som ett fossilberoende land.

Regeringen avser ”Férslaget bedéms sammantaget pdverka boende pd landsbygden mer dn
boende i storstadsregionerna. Det dr bland annat sa att en Idgre andel av hushdllen i storstédder
dger personbil och fler har méjlighet att anvdnda alternativa transporter”. WWF delar regeringens
beddmning om att de som bor i landsbygden ar mer beroende av bil &dn boende i stora stader for
att alternativen till bilen ar farre i glesbygd. Regeringen bor dock, istdllet for att sdnka
reduktionsplikten, inratta nya traffsakra styrmedel som exempelvis ”Landsbygdsavtal” for att saval
hushall som féretag i hela Sverige ska kunna delta i klimatomstallningen och foér att omstéallningen
ska bli rattvis. Landsbygdsavtal innebar kontrakt mellan staten, landsbygdskommuner, regioner
och privata aktorer for att skapa battre alternativ till bilen och minska transportbehovet pa
landsbygden. Genom ett liknande avtal skulle regeringen minska kansligheten och sarbarheten for
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hoga drivmedelspriser. Kompletterande styrmedel som kompenserar verkligt bilberoende
landsbygdsbor fér 6kade drivmedelskostnader nér utslappen maste ner kan behévas. WWF menar
att styrmedel som ar riktade till de som dr mer utsatta hushall och sektorer ar mer traffsakert an
att slopa ett langsiktigt styrmedel som reduktionsplikten.
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